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ΜΙΑ ΣΚΟΥΝΑ ΑΛΛΙΩΤΙΚΗ ΑΠΟ ΤΙΣ ΑΛΛΕΣ:ΤΕ ΝΕΑ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ. 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Παροσκευὴ Κουτσούκου, 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Κοβαθός 
ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Πα Κολτσακη 

Πώργος Κουρόσης. 
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβοθό 

Δημήτρης Γιαννάκης 
Ποννης Βρόντος 

Σ΄ ΑΥΤΟ ΤΟ ΤΕΥΧΟΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΗΚΑΝ. 
Θυνόσης Βέμπος. 

Φώτης Δημηηρόπουλος 
Κώστας Καβαθὸς, 
Σωτήρης Κωνστονηνίδης 
Πάρος Κησος. 

Σωτήρης Πουλὴς 

Ἄίκος Τριόννης 

Στέφανος Τσολοκίδης 
Πόνος ΦΑπηπακόπούλος 
Γιώργος Χριστομιαννόκης, 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κώστας Καβοθάς 

Ἀοσίλης Γιαννακόπουλος 
ΜΟΝΤΑΖ. 

Ἓπύρος Δελαβίος 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ. 

Πάπρος Μεντόνης 
ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
έλη Κουκουπού. 


Τὸ περοδικὸ «ΠΤΗΣΗ. «κὔίδετο, απὀ την «ΤΕ. 
ΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. ΑΕ. Άρθηου 14 16 
Ἀθήνα 11936 τηΑ 9230 832 9 η «ΠΤΗΣΗ. 

χυκλοφορε! σ΄ ὀλῃ τήν Ελλάδα τὴν 20η ημέρα 
κάθε μονο µήνα  Φάθεση -Διῶ 


Κενερικὸ Πρακτορείο Ημερησίου, καὶ Περιοό, 
χοὺ Τύπου ΑΕ. Σοφοκλέους 41. Τηλ 
6226865 9 Υπεύβυνος σύμφωνο µε 1 νόμο. 


Κώστας Καβοθός, Αράηγου 14 16. Αθήνα 
11646 9 Εκπύπώση Νέα Περοικὴ Λ 
φίο Τεὼ 17 Τη 3453313 
χωσθεοίο ΣΥΝΘΕΣΗ ΕΠΕ. Κολλρόης 
Ἄθήνο Τηλ 92 15056.58 Φ Χορόγραφα 
Διαφάνειες καὶ φωτογραφίες πού) ογέλνοντοι 
γιό Φημοσ]ευσῃ δὲν επισηρέφονται σνεί 

τα εὖν δημοσιευτοὺν ἡ ὀΧ) Φ Λόγω στενό; 
χωρου τὸ περιοθικὸ ἄιστηρεί τό Φικσίωμο ν 
περικόητει επιο]ολές ποὺ δημοοκύόντα, χι 
ῥὰ ὅμως νὰ σλλολύνεται ἡ νό μεισβόλλεται τὸ 


νόημα. ποὺ περιέχουν Φ Ο, οπόψεκ που 
«κφράζονιο; Ο7ὰ ἐνυπόγροφα ὀρθρο δὲν ἐκ 
Φρόζουν αποραῄηγα τὴ γνώμη τοῦ περ]ούικου 
4 Απογορεώσοι η ονοδηµοσίευση ὀρθρων 


μημάτων ὀρθρων, σχεδίων κοὶφωτογρόφιών 
χωρις τὴν έγγραφη ὀδειο τού πῳριοδικοὺ 


ο “ΕΙ ΛΙ” Γηαραείηο /ερυθΙ θά ο 1) "νά 
οφ / ονοηγ 900ο 6 /ΙΟΡΙ)ι 6 Ἠπηας ο γρας 
ὃν ""Ταομπίος! Ργοες”' 8.Α. 14:16 Απόπίου, 
8ης, Αῄνοπς 407. Όγουεο, 19ἱ 92 3083 
Ἴμος, (οἱοι. 222183 ΤΕΟΗ ΘΑ 9 Α))ΕΟΙοιιΑ! 
ερ//αοροῃόα/ ο 9Ρου]ό δὲ ΦΦ4/οςοδό 1ο Με 
Όρειος Οβναίρος, Εάμοι «η ΟΡΙΟ 9 Α/ 
(Ο/ΟΙΦΗ Φύνοηκίηῷ ο’όρρε οΡοι]ά δε οόθεος 
«ο το ΜΟΝΕΗ ΡύΒΙΙΦΗΙΝΟ 6ΒΟυΡ Μο, 
«ὐφεβαί/αθα 26, ΡΟ ΒΟΧ 140257. 0 5300 
ΒΟΝΝ 1. Εοάργο Βοριδίε ο) 6ληπισην 


ο ΕΥΝΑΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ Π1/ ΧΡΟΝΟ. 
ΕΛΛΑΔΑ 600 ὁρι. ΤΡΑΠΕΖΕΣ. ΟΡΓΑΝΙ 
ΣΜΟΙ 1.650 ὁρν ΕΥΡΩΠΗ 850 ὁρν. ΑΜΕ. 
ΡΙΚΗ ΚΑΝΑΔΑΣ 1200 ὅρι, ΑΣἱΑ 1 150 
ὄρχ, ΚΥΠΡΟΣ 700 δρχ. ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1 500 
δρχ Εμβόομαια Επαγὲς Πέλη. 

Ἀρθηπου 14 16. Αθήνο 11636 
9 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ. Παλιό [κοὶ κοῖνοι 
ρι0) τεύχη τῆς “ΠΤΗΣΗΣ: κοο) 

100 ὁρν καί μπορεπενα τό Άρεσε 
µας Ἂν θέλετε νό τὸ λόβετε οπή 
Ἠρέπει νο μᾶς στεµετε καὶ τὰ 
τέλη, πού φιάνουν ης 16 δρ 
Στὴν περ]ππωση αυτή πρέπει νά σγεβετε Ίσχι; 
ὀμομικὴ επιταγή οτή διευθυναή µας Αρδηττου 
14:16 Αθήνα 11636. στην οποῖσ κό ημεια 
νετε τὸν αριθµό τοῦ Ἰεύίους, καὶ τήν ἐνδεζη 
ΟΠΤΗΣΗ: ο ΤοτεύκηΝο 1 2.39:6 78.9 1ὁ 
11, 12 15, 16 κο; 18 ἐχουύ «ξανγληθε 


Η ΑΡΧΗ ΤΗΣ ΜΦ 


16. Η ΔΥΝΑΜΗ ΕΓΚΑΙΡΗΣ 
ΙΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 
|!’ ««σορροπία δυνάμεων» ποὺ) επι 
κρατεί -. τουλόχιστον θεωρητικὀ 

μεταξύ τών δύο µεγόλων στραϊκωτ; 
κὠν συνοσπισμών, οφείλει πολλὀ 
στήν ύπαρξη συστηµάτων ικανών νᾶ 
παρακολουθούν συνεχως τίς κινή. 
σεις τής ὀλλης πλευρός Η Λήναμη. 
Ἔγκαιρης Προειδοποΐησης τού ΝΑ 
ΤΟ στηρΚεται σὲ εξελγμένσ επίγεια 
᾿ραντάρ καὶ σὲ αεροσκάφη - ραντάρ 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 
Ὁ χρόνος φάνηκε νὰ σταµατό ὅταν ο 
σστρονούτης Μπροῦς Μακόνγλς τόλ 
μησε νά πετάξει στὸ διαστημικό κενό 
χωρῖς τὸν «ομϕάλιο λὠρο» πού χρησι 
μοποιούσαν μὲχρ; Χθὲς οἱ συνάδελφο! 
του. Δεμένος μὲ τὴν προωθητικὴ ου 
ευή ελιγμών στὴν πΑότη του. ο 
4δχρονος αοηροναύτης μεταβλήθηκε 
γι µερκες ώρες σ΄ έναν ανθρώπινο 
ὀορυφόρο πού πετούσε 100 µέτρομσ 
Ἆρια σπὀ τὸ ὁιαστημικὸ λεωφορείο καὶ 
277 ΧιΛ/όμετρα μακριὰ απὀ τή Γὴ, κινού. 
μενος µε ταχύτητα 28.000 ΧΛΜ ώρα! 
Τό φω;ο-ρεπορτάζ στῖς σελίδες 44 45 
καὶ 46 προσναγγέλει μιά νέα πΡαγµατ; 
κότητα στῆν οΠοΊο θό ζούμε απὀ τό τέλη 
τοῦ 20ου σιῶνα αρχές τοῦ 2]ου 


24. ΑΝΤΙΠΥΡΑΥΛΙΚΗ ΑΜΥΝΑ 
ΠΛΟΙΩΝ. Ο τελευταῖος “πονοκέφα. 
λος- τῶν σκαφιὼν επιφανείας εἶναι Οἱ 
τελευταίου τύπου πύραυλοι επιφα: 
γεῖας - επιφανείας καὶ αέρος - επιφα 
νείας Η απειλἠ αυτή οδήγησε στήν 
δηµιουργίσ εἰδικών πυρούλων ποὺ. 
εκτοξεύουν τὰ πλοία εναντίον τους 
ὥστε νό τοὺς κσταστρέψουν στὸν 
αέρα. Περιγράφονται τὰ πιό σηµσνι 
κό ανηπυραυλικὰ συστήµατα πού 
χρησιμοποιούνται σήµερα. 


γιό νά εκπληρώσει τήν αποστολή της. 


ΑΜΥΝΑ 

16. Η Δύναμη έγκαιρης προειδοποίησης τοῦ ΝΑΤΟ. 24. Ανηπυρσυ. 
λική ΄Αμυνο Πλοίων. 34. 5ΙΚονοΜγ 0Η-60Α ΒΙΦοκ Ηονικ. 3δ. Ε:18 
Ηογποί: 

ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

65. Αεροσκάφη Περιφερειακών Μεταφορών (Μέρος Β΄]. 70. Αερο 
πορικό Ατύχημα Τενερίφης. 

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 

20. Αεροσκάφη χωρίς... πτέρυγες. 60. Συνθετικό Υλικά. 
ΕΠΙΣΤΗΜΙΗ δι ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 

56. Ἕλληνες Δημιουργοί: Η Ελληνική απάντηση στήν ΕΙσβΟΛη τής 
Πληροφορικής. 

ΔΙΑΣΤΗΜΑ 

46. Η Αρχή τής Αιωνιότητος (Πρώτος Ελεύθερος Περίπστος τού 
Ανθρώπου στὸ Διάστημα) 4δ. Διαστημικά Νέα. 50. Δίας: Ο Γίναντας. 
Πλανήτης. 

/ΣΤΟΡΙΑ 

72. ΝαΚαῄπια ΚΙ-84 Ηαγοιε. 
Π/ΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


76. ΜΙκογαπ΄ Οωγονίο ΜΙΟ-21 Εἰ ΄ΕΚΗΡΟά΄ στήν 1/48 


ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ 


Αλλεπάλληλες αυξήσεις στήν τιµή τού χαρτιού τοὺς τελευταί- 
ους µῆνες, κάνουν αναπόφευκτη τήν ανάγκη αύξησης τῆς τιμής 
τοῦ περιοδικού στὶς 120 δρχ. Μείνετε μαζί µας ὅμως, γιατί η “Π» 
ἔχει νά σάς αποκαλύψει πολλά ακόµη. 


ΜΙΑΡΤΙΟΣ-ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1984 ΤΕΥΧΟΣ 27, ΔΡΧ. 120 


34. 5ΙΚΟΗΣΚΥ ύΗ-60Α ΒΙΑΟΚ 
ΗΑΝΝΚ. ᾿ἔγχρωμη παρουσίαση τού 
νέου ελικοπτέρου πολλαπλού ρόλου 
τὴς Σικόρσκι ποὺ φαίνεται ὁτ κινείται 
σταβερἆ στό Ίχνη τού προγόνου του. 
Χιοῦι Αγορασμένο σὲ µεγόλες ποσὸ 

7ηπες σπὀ τίς αµερικονικές ἔνοπλες 
δυνάμει, τό Μπλόκ Χόκ ενσωματώ 

νε μερικό πολύ ενδιαφἑροντα τεχνο- 
λογικά στοχεῖα ποὺ τον]ζουν ακόµα. 
περισσύτερο τήν ανόγκη τοῦ ελικο: 

πτέρου στή σηµερνὴ εποχἠ 


3δ. Ε:8 ΗΟΗΝΕΤ. 
παρουσίαση-περιγραφή τού πιό σὐγ- 
χρονου δικινητήριο αμερικανικού 
μαχηηικού, Σὲ εφτά σελίδες αναλύον. 
ται τὸ κυριότερα ουσπήματο τού 


Εγχρωµη 


σηµαντκοῦ αὐτοῦ. αεροσκάφους 
ποῦ απογελε ἕνα απὀ τὰ Τέσσερα 
υποψήφια μαχητικά γιά τήν Ελληνικἡ 
Πολεμική Αεροπορία. 


κάτ 


ΕΟΡύΝ 


400 Μαχητικἁ Αεροσκάφη. 
γιά τὴν Τουρκική Αεροπορία 


Ἡαεροπορικὴ. δύναμη τὴς Τουρκίας 
βρίσκεται αυτή τῆν εποχή σὲ μιᾶ 
έντονη φάση εκσυγχρονισμού σε 
ἑκταση καί σὲ βάθος. 

Οι ειδήσεις ἔρχονται η µία πίσω απὀ 
τὴν ἄλλη επιβεβαιώνοντας τὸ 
γεγονός αυτό. Μόνο τὰ δύο 
τελευταία χρόνια η «γείτων καὶ 
σύμμαχος» ἔχει παραλάβει 
περισσότερα απὀ 200 μεταχειρισμένα 
μαχητικά αεροσκάφη απὀ χώρες-μέλη 
τού ΝΑΤΟ, χωρίς νά υπολογίζονται σ᾿ 
αυτὸν τόν αριθµό τὰ αεροσκάφη πού 
ἔχει παραλάβει απὀ χώρες µή µέλη 
τού ΝΑΤΟ καὶ, φυσικά τὰ εντελώς 
καινούρια αεροσκάφη 

Στὰ 200 αεροσκάφη πού αναφέραμε 
περιλαμβάνονται 21 Ε-1000Ό και 2 Ε- 
100Ε 8υρθ/ 580/9 απὀ τή Δανία, 12Ε- 
1046, 1 ΤΕ-Ί040 καὶ 12 Ε-5Α απὀ τὴ 
Νορβηγία, 18 Ε-Ί046 απὀ τὸ ΒΕλγιο, 
51 Ε-1046 καὶ 10 ΤΕ-Ί046 απὀ τὴν 
Ὀλλανδία, 15 Ε-4Ε απὀ τίς ΗΠΑ. 21 
Ε-Ί044 καὶ ΤΕ-Ί0468 (αναμένονται 
ἄλλα 40) απὀ τή Δ. Γερμανία, 46 
Τ-33Α απὀ τὴ Γαλλία και ένας 
αριθμός Ώο2θΒΏ 9Κκγσθ/ναπί απὀ τὴ Δ. 
Γερμανία. Πρίν λίγο καιρό οριστικοποι- 
ήθηκε καὶ η αμφισβητούμενη αγορά 
τὼν 35 αιγυπτιακών Φάντομ πρὸς τὴν 
Τουρκία, πού θά ανεβάσει τὸν αριθµό. 
τών Ε-4 αυτής τῆς χώρας σὲ 140 
περίπου. 

Εξάλλου, πέρυσι τὸ φθινόπωρο έγιναν 
οχεδὀν ταυτόχρονα γνωστες οι 
παραγγελίες γιά 160 μαχητικά 
Ε-Ί6Ο/0Ώ και 36 βρετανικά αντι- 
αεροπορικἀ συστήµατα µε πυραύλους 
Ρέιπιερ τής Μπρῖτις Εροσπεις. Τό 
πρὠτο απ᾿ αυτά τά συστήµατα 
παραλήφθηκε απὀ τὴν Τουρκία πρὶν 4 
µήνες, ενώ τὰ υπόλοιπα θά παραλη- 
φθούν μέχρι τά τέλη τού 1985. Είναι 
σηµαντικὀ ὅτι άγνωστος αριθμὸς απὀ 
αυτα, θά εφοδιαστούν µε τὰ ρανταρ 
Μπλαϊντ-φἀιρ τὴς Μαρκόνι γιά 
ικανότητα βολἠς παντός καιρού. 

Στὸ μεταξύ η αμερικανική κυβέρνηση. 
ζήτησε πρόσφατα απὀ τὸ Κογκρέσο 
νά διατεθούν 755 εκατ. δολάρια γιά 
στρατιωτική βοήθεια πρὸς τήν 
Τουρκία τό 1986, απὀ τά οποία τὸ 
νοµοθετικὀ σώμα ενέκρινε τὰ 716 
εκατ. Τὰ χρήματα αυτά θά διατεθούν. 
γιά τὴν προμήθεια Ε-16. ελικοπτέρων. 
αρμάτων μάχης καί οπλισμού γιὰ τὸ 
ναυτικο, δήλωσε η αμερικανική 
κυβέρνηση. 

Σύμφωνα μέ αξιωματικούς τῆς ἴδιας 
χωρας, η Τουρκία «δὲν είναι ικανή να 
διατηρήσει αεροπορική υπεροχῆ στήν 
αμυνα τών βόρειων συνόρων της» καὶ 
εντοπίζουν τὰ προβλήματα πού 
συντελούν σ᾿ αυτό: Πρώτον στά 
πεπαλαιωµένα αεροσκάφη Ε-100 καὶ 
Ε-104 καὶ στὸν ανεπαρκή αριθμό Ε-5 
καὶ Ε-4Ε, γιά τὰ οποία «δὲν υπάρχουν 
αρκετά ανταλλακτικἁ ἡ οπλισμός». 
Δεύτερον στο ξεπερασμένο, 
ανεπαρκές καὶ αναξιόπιστο σύστημα 
Διοίκησης, Ελέγχου και Επικοινωνιών 
(63) τής χώρας. Τριτον στήν 
«ανυπαρξία» εγγύς αντιαεροπορικής 
άμυνας σὲ πυροβόλα όπλα, ἂν 
εξαιρεθούν ορισμένα απὀ τὸ Β. 
Παγκόσμιο Πόλεμο. Τέταρτο, στήν 
ανικανότητα τοῦ τουρκικού. 
συστήµατος ὑποστήριξης 


«να λεπουργήσει πέρα απὀ λίγες 
ημέρες πολέμου». 
Η ουσιαστική βελτίωση τῆς τουρκικῆς. 
αεροπορίας αναμένεται ὅτι θ᾽ αρχίσει 
τον Ιούλιο τοῦ 1987, όταν θά 
παραληφθούν τὰ πρωτα Ε-166. Τά 
160 Ε-16Ο (απὀ τὰ οποία ορισμένα θά 
Είναι διθἐσια εκπαιδευτικά) θα 
κοστίσουν στὴν Τουρκία συνολικά 4,2 
δισ. δολάρια, Τᾶ οποία θά εξοφληθούν 
µε ποσά τής αµερικανικης βοήθειας 
από τό 1984 µέχρι τὸ 1994. Οκτώ Ε- 
16 θά παραδοθούν έτοιμα στὴν. 
Τουρκία τὸν Ιούλιο τού 1967. ενώ 
άλλα δύο θά συναρμολογηθούν εκεί 
γιά να εκπαιδευτούν οι Τούρκοι 
εργάτες. Η παραγωγή προβλέπεται ν 
αρχίσει τον Ιανουάριο τού 1988 μὲ 
ρυθμό δυο αεροσκαφων τὸ µήνα 
Σύμφωνα όμως µέ ἄλλες 
πληροφορίες, η ΤζΕνεραλ Νταϊνάμικς 
θά παραδώσει τά 10 πρὠτα Ε-16 στἠν 
Τουρκία φέτος καὶ ἀλλα 30 στὴν 
περίοδο 1985-86. 
Στὸ μεταξύ η τουρκική 
αεροκατασκευαστική εταιρία Τουσας 
πρόκειται σύντομα νά υπογράψει µε 
τή Τζένεραλ Νταϊνάμικς γιὰ τὴ 
συναρμολόγηση καὶ συµπαραγωγῆ τών 
Ε-16. Γιά τὸ σκοπὀ αυτό η 
αμερικανική εταιρία έχει δημιουργήσει 
μιά κοινοπραξία µέ τὴν Τουσάς καὶ 
μάλιστα έχει αναθέσει στὸ διευθυντή 
τού ευρωπαϊκού προγράµµατος 
παραγωγής τών Ε-16 στἰς Βρυξελλες 
νά ηγηθε! τὴς νέας εταιρίας πού θά 
σχηματιστεί! Η παραγωγή τών Ε-16 θἀ 
ανατεθεῖ καὶ σὲ µιά δεύτερη τουρκική, 
εταιρία. η οποία θά χρησιμοποιεί ἑνα 
εργοστάσιο 100.000 τετρ. µετρων 
ποὺ θά κατασκευαστε! κοντά σε 
αεροπορική βάση, 25 χλμ. νότια τής 
Άγκυρας. 
Σύμφωνα µε τὸ πρὀγραμμα. τὸ 
εργοστάσιο θά ολοκληρωθεί σε τρείς 
φάσεις ποὺ θὰ διαρκέσουν συνολικά. 
30 µήνες. Τὸ πρὠτο τµήµα τού 
εργοστασιου θᾳ εἶναι έτοιμο τὸ 1985 
ενώ τὸ τελευταίο θα έχει τελειώσει 
μεχρι τὰ µέσα τού 1986. Σ᾽ αυτό θά 
απασχολούνται περίπου 1500-1800 
Τούρκοι εργάτες καὶ 25-30 υπάλληλοι 
τής Τζενεραλ Νταϊνάμικς 
Μεχρι σήµερα δὲν έχει γίνει γνωστό 
τίποτα σχετικᾶ μὲ τὸ ποσοστό τών 
εξαρτημάτων τν Ε-16 πού θά 
κατασκευαστούν στἠν Τουρκία. 
Πάντως θεωρείται βέβαιο ότι η 
κυβέρνηση τής χώρας θά επιδιώξει 
ἑνα ὁσο τὸ δυνατὸ μεγαλύτερο 
ποσοστό εγχώριας παραγωγής 
Η αμερικανική κυβέρνηση θά καλύψει 
τὸ κόστος τού προγράµµατος μέ 2.5 
δισ. δολάρια υπὀ µορφή στρατιωτικής 
Βοήθειας. η Τζένεραλ Νταϊνάμικς καὶ 
η Γιουνᾶίτεντ Τεκνόλοτζις θά αναλά- 
βουν εξαγωγές τουρκικὠν προϊόντων. 
αξίας ενός δισ. δολαρίων, ενώ άλλες 
αμερικανικές εταιρίες θά επενδύσουν 
συνολικά 500 εκατ. ὅολαρια σὲ 


διάφορους τοµείς τῆς τουρκικής 
οικονοµίας. 
Κάνοντας μιά απλή ἄθροιση βλέπουμε 
ότι τὰ προσεχἠ Χρόνια η τουρκική 
αεροπορία θά έχει προσθέσει στὰ 
600 µαχητικἁ αεροσκάφη πού ἤδη 
διαθετει ἕναν τουλάχιστον σεβαστὸ 
αριθµό 400 µαχητικὠν, απὀ τά οποία 
τὰ 160 (Ε-166/ΏΌ) ϐ᾽ αποτελούν 
σύγχρονο υλικό. 

Έτσι στὸ ἄμεσο μέλλον θὰ βρίσκεται 


στα ανατολικἀ µας σύνορα μιά 
αεροπορική δύναμη μὲ 1000 περιπου. 
μαχητικά αεροσκάφη, χωρἰς νά 
υπολογίζονται βέβαια τά µεταγωγικᾶ, 
τα ελικόπτερα καὶ τὰ εκπαιδευτικά. 
Δὲν θὰ ἦταν ἄσκοπο νὰ υπενθυμίσου- 
µε Ότι οι περισσότερες στρατιωτικές, 
ναυτικές καὶ φυσικά αεροπορικές 
βασεις τὴς Τουρκίας δεν βρίσκονται 
στά βόρεια καὶ στὰ ανατολικἁ της. 
σύνορα (σύμφωνα µε τὸ ρὀλο τῆς 
χώρας στο ΝΑΤΟ) αλλά στἀ... δυτικά 
Γίνεται φανερὸ απὀ τὰ παραπάνω ότι 
η αεροπορική ισορροπία πάνω απὀ τὸ 
Αιγαίο εισέρχεται σε µιά νέα φάση, 
αφού τὸ ἑνα απὀ τὰ δύο µέρη κινείται 
δύναµικᾶ μὲ σκοπὀ νά ανατρέψει τήν 
παρούσα κατασταση. 

Απομένει νά δούµε ποιες θά εἶναι οι 
ελληνικές αντιδράσεις σὲ μιά απειλἠ 
πού διογκώνεται συνεχώς απὀ τή 
«βοήθεια» πού της προσφέρεται 
σχεδὀν καὶ απὀ τὰ τέσσερα σηµεία 
τού ορίζοντα -σ κ. 


Κάθε Σχόλιο Περιττεύει... 


Τουρκικά ανπτορπιλικά, αποχωρώντας 
απὀ ασκήσεις ποὺ έκαναν στὀν κὀλπο' 
τού Ξηρού σὲ διεθνἠ ὑδατα τού Β.Α 
Αιγαιού, έριξαν στίς 8 Μαρτίου δύο 
οµοθροντίες απὀ 6 θλήµατα κάθε µία 
εναντίον τού ελληνικού αντιτορπι- 
λικού «Πάνθηρ». Τό ελληνικὸ σκάφος. 
πού παρακολουθούσε τίς ασκήσεις 
θρισκόταν σὲ απὀσταση 8 μιλίων απὀ 
τά τουρκικά αντιτορπιλικά. Τά 
Θλήματα έπεσαν στἠ θάλασσα σὲ 
απὀσταση 200 καὶ 800 µέτρων απὀ τὸ 
Ελληνικό πολεμικὀ. ενώ τρίτη. 
οµοθροντία ρίχθηκα κατὰ στολἰσκου 
ελληνικών αλιευτικὠν ποὺ ψάρευαν 
στήν περιοχή. Οι εξηγήσεις πού. 
ζητήθηκαν απὀ τὴν Αγκυρα έφθασαν 
ενώ άρχιζε ἑκτακτη συνεδρίαση τού 
ΚΥΣΕΑ, τὸ απὀγευµα τής ἴδιας. 
ημερας 

Οι εξηγήσεις κρίθηκαν εντελώς 
απαράδεκτες καὶ παραπλανητικὲς 
αφού σύμφωνα μέ τούς Τούρκους οἱ 
θολὲς ρἰχθηκαν πρὀς Ανατολάς καὶ 
Βορρά καὶ ὀχι πρὸς Δυσμᾶς, όπου 
Βρισκόταν τὸ ελληνικό πολεμικό. 
Μετά τίς απαράδεκτες εξηγήσεις τὸ 
ΚΥΣΕΑ αποφασισε τά εξής. 

1. Νά διατηρηθούν καὶ ενισχυθούν τά 
µέτρα αυξημένης επαγρύπνισης πού 
Εἶχαν τεθεί σ᾿ εφαρµογή αµέσως. 
μετὰ τὸ επεισόδιο. 

2. Τονίσθηκε στὀν Τούρκο πρἐσθυ 
στὴν Αθήνα ὅτι οι εξηγήσεις πού 
Έδωσε η κυθερνησἡ του είναι 3 
απαράδεκτες καὶ απορριπτονται απὀ 
την ελληνική πλευρά. Κατόπιν τούτου 
αποφασίσθηκε η ανάκληση τού 
πρεσθευτή µας στὴν ΄Αγκυρα μέχρις 
ὁτου παρασχεθούν ικανοποιητι- 
κότερες εξηγήσεις. (Σημειώνεται ότι 
η ανάκληση τού Ἓλληνα πρεσθευτἠἡ 
στήν Αγκυρα επιφερει αυτόματα και 
τήν αναχώρηση τού Τούρκου 
πρεσθευτἠ στὴν Αθήνα). 

3. Εκλήθη ο Αμερικανός επιτετραµ- 
μένος στἠν Αθήνα κ. Μπερλίντ, στὸν. 
οποίο τονίσθηκε ὁτι η αφειδώς 
παρεχόµενη θοήθεια πρὸς τήν 
Τουρκία καὶ η συνεχής υποστήριξη 
τῶν απαιτἠσεὠν της απὀ τὴν 


αμερικανική πλευρᾶ ἐχει αποθρασύνει 


τὴν τουρκική ηγεσία, μὲ αποτἐλεσµα 


γα επιχειρούνται παρόμοιες. 
προκλήσεις. 

4. Εκλήθησαν οι πρεσθευτὲς τών 
χωρών τού ΝΑΤΟ. στοὺς οποίους. 
τονίσθηκε ὁτι εἰναι πρωτοφανές καὶ 
απαράδεκτο ἑνα µέλος τὴς συμμαχίας 
να προκαλεί µία ἄλλη σύμμαχο χώρα. 
6. Δόθηκαν εντολες στὸ μόνιμο. 
Ἓλληνα αντιπρόσωπο στὀ ΝΑΤΟ νά 
εκθέσει τὸ επισόδειο στὴν ηγεσία τής 
Συμμαχίας καὶ νὰ υπογραμμµἰσει τη 
σοθαρόὀτητά του. 

Τὸ απόγευµα τής επόμενης ημέρας, 
η Τουρκία έδωσε ἄλλες εξηγήσεις. 
σύμφωνα με τίς οποίες οι θολὲς. 
εναντίον τού «Πάνθηρα» ἦταν 
θραύσματα απὀ εναέριους στόχους 
πού ἔτυχε νά πέσουν κοντά στὀ 
Ελληνικό πλοίο. Κατόπιν τούτου η 
Ελληνική κυθέρνηση. και μετὰ απο 
επίµονες παρακλήσεις τών Τούρκων 
γά δεχθούμε τίς νέες τους 
εξηγήσεις, ακύρωσε τήν ανάκληση 
τού ᾿Ελληνα πρεσθευτή καὶ ήρε τα 
µέτρα επαγρύπνησης, Χωρις όμως νά 
δεχθεί οὖτε τὶς αρχικες οὔτε τίς 
μετέπειτα τουρκικες δικαιολογίες. 
- 


Η Αρχή τής Αιωνιότητας 


ΜΕ τὸν Πτλο αυτό, τὸ περιοδικὀ µας 
παρουσιάζει σ᾿ αυτό τὸ τεύχος τὸ 
συγκλονιστικὀ, ιστορικό, μέγα, 
γεγονὸς τής πρώτης ελεύθερης 
διαστημικής πτήσης απὀ άνθρωπο που 
πραγματοποιήθηκε στ διάρκεια τῆς 
πτήσης τού 9Τ5 10 Τσάλενζερ. 

Κι είναι πράγματι η αρχή τής 
αιωνιότητας, μιά καὶ, ο απλὸς αυτός 
περίπατος στὀ κενό - πού τόσο 
σκληρἁ σνοµπαρίστηκε απὀ τά µέσα 
μαζικής πληροφόρησης (ἤ καλύτερα 
αποπληροφόρησης) εἶναι τὸ 
μεγαλύτερο βήμα απὀ τήν 
ηµέρα πού ο ἄνθρωπος εναποτέθηκε. 
στὴ Γή. 

Οἱ φωτογραφίες τού συνταγματάρχη: 
τού αμερικανικού στρατού Μακ 
Κάντλς νά αιωρείται στὸ άπειρο µέσα 
στὴν αυτόνομη συσκευη τής Μάρτιν 
Μαριέτα µάς ἐκαναν νά αισθανθούµε. 
ΡΙγη συγκίνησης καθώς. στὸ πρὀσωπο 
του αντικρύσαμε τοὺς εαυτούς µας, 
τὸ πρόσωπο ολόκληρης, 

τὴς ανθρωπότητας, τὸν άνθρωπο τού. 
21ου αιώνα πού επιτελους έσπασε 
οριστικἀ πιά τὰ δεσμά του μὲ τὴ 
«μητέρα» Γή. 

Τὸ συνταρακτικό αυτό γεγονός, η 
εκπληκτική αυτή πράξη πέρασε στὸ 
«ντούκου» (όπως καὶ πολλες άλλες 
παρόμοιες πράξεις) απὀ 

τά κορεσµένα με «σἱριαλ» 
προγράµµατα τής τηλεόρασης. 

Αντί η όμορφη αυτή κατάκτηση νά 
παρουσιαστεί μὲ κάθε δυνατή. 
λεπτομέρεια στὴ νεολαία καὶ τὸ λαό 
αυτῆς τής χώρας, τὸ θέµα «θάφτηκε» 
κάτω απὀ σωρούς δηλώσεων. 
ανακοινώσεων, λόγων γιὰ τήν αγορά 
τῆς πατάτας καὶ τής ντομάτας, 
απειλών εναντίον τών πάντων καὶ 
ἄλλων κραυγαλέων εκδηλώσεων πού 
καταδυναστεύουν δεκαετίες τώρα, 
τούς πολίτες αυτῆς τής χώρας. 
Ούτε µιά λέξη δὲν είπαν! 

Μόνο ἑνα «φιλμάκι» πού πήραν απ΄ 
τὴ «γιουροβιζιὸν» ἐδειξαν μ΄ εκείνο 
τὸ αβάσταχτο µπλαζε ἡ στητο ύφος 


τοῦ υποβρύχιου πατροναρίσµατος πού 
παίρνουν όταν τό θέµα δὲν ἁπτεται 
τῶν «πολιτικών» ενδιαφερόντων τους. 
Εμείς δὲν είμαστε έτσι 
Πιστεύουμε στὶς προσπάθειες τού 
ανθρώπου νά κατακτήσει τὸ Διάστημα. 
όπως πιστεύουμε καὶ στίς 
προσπάθειές του νά κατακτήσει τὴ, 
Γή 

Ετσι, παρουσιάζουμε τὸ µεγάλο αυτό 
ἆθλο ελπίζοντας, ότι μὲ τὴν πράξη. 
µας αυτή θά κάνουμε τούς νέους 
Ιδιαίτερα ανθρώπους. νά δούν ὁτι 
υπάρχει κι ένας ἄλλος κόσμος περα 
απ᾿ τὸν Ταρζάν πού καλεί τήν 
Ελενίτσα καὶ τὴ Θύρα 7, ποὺ τοὺς 
περιμένει νά τον κατακτήσουν 
Απευθυνόμαστε σ᾿ όλους τούς 
ἤρεμους, ελεύθερα σκεπτόµενους 
ανθρώπους, σ᾿ όλους εκείνους πού 
πιστεύουν ὁτι τὸ μέλλον βρισκεται σὲ 
πράξεις καὶ σέ χώρους σὰν αυτούς 
πού κινήθηκε ο Μακ Καντλς καὶ οι 
ἄλλοι πιονιέροι τού Διαστήματος καὶ 
τοὺς καλούμε νά εργαστούν γιὰ νά 
φτιάξουμε µιά πατρίδα απαλλαγμένη 
απὀ τοὺς κουραστικούς 
κουβεντολόγους, μιά πατρίδα πού η 
ανάπτυξη τὴς Τεχνολογίας θά 
συμβαδίζει µε την ανάπτυξη τών 
Καλών Τεχνών καὶ πού και τά δύο θά 
εἰναι κτήµα τών πολλών καὶ ὄχι τῶν. 
λίγων αρχιερέων πού κάνουν πιάτσα 
στὰ πεζοδρόμια τῆς Βουκουρεστίου 
καὶ τοῦ Κολωνακίου 
στὶς «ταβερνούλες» τής Καισαριανής 
καὶ στίς «εργατικές» συνοικίες τού 
Αιγάλεω καί τοῦ Περιστεριού, 
περιφέροντας τά παραφουσκωμένα 
εγω τους µπροστά στἁ ἐκπληκτα 
µάτια τών (ιθαγενών. Μας κατηγορούν 
σὰν «υπηρέτες» τῆς ιδέας μιὰς 
«τυφλής» τεχνολογικής ανάπτυξης 
Τὸ εἰδος τὴς μομφής πού µάς 
αποδίδουν δείχνει καὶ τὸ βαθµό τής 
εθελοτύφλωσης πού τούς διακατἐχει 
Η «ΠΤΗΣΗ» δὲν υπηρετεί «τυφλούς» 
τεχνολογικούς σκοπούς. Υπηρετεί 
τὴν Ιδέα μιάς εθνικἀ ανεξάρτητης. 
τεχνολογικἁ προηγμένης χώρας. μιὰς 
πατρίδας ὀπου θά συμβαίνει 
επιτελους καὶ κάτι περισσότερο απὀ 
διαμάχες στά κανάλια τής τηλεόρασης, 
αποκαλύψεις γιὰ «σκάνδαλα» στήν 
Κεντρική Λαχαναγορα καὶ απειλές γιὰ 
σκοτεινἀ κυκλώματα πού νέµονται τίς 
υγιείς τάξεις δήθεν ἁσπιλων καὶ 
αμόλυντων πολιτων. 


Η «ΠΤΗΣΗ» υπηρετεί τὴν ιδέα μιάς 
πατρίδας ὁπου οι λέξεις αξιοκρατία, 
δημοκρατία, τεχνολογική 

καὶ επιστημονική ανάπτυξη, παιδεία 
έρευνα καί τεχνολογία θά έχουν 
ΣΗΜΑΣΙΑ καί δεν θά αποτελούν. 
συνθήµατα πού ρἰχνονται γιά τή 
δηµιουργία κλίµατος οργασμού εν 
ὀψει εκλογών, πολπικών. 
συγκεντρώσεων καὶ κομματικών 
χοροπηδητών. 

Η «ΠΤΗΣΗ.- πιστεύει ὅτι δεκάδες. 
χιλιάδες ν εοι άνθρωποι - καὶ 
αρκετοί µεσήλικες - εχουν πλέον 
πειστεί γιὰ τήν ανάγκη νά χτιστεί 
τὸ ταχύτερο δυνατό μιά τέτοια 
πατρίδα 

Γι΄ αυτό καὶ περιγράφει καὶ 
δημοσιεύει φωτογραφίες απὀ τὸ 
διαστημικὀ περίπατο ενὸς Αμερικανού 
ουνταγµαταρχη τού Στρατού καὶ θά 
κάνει τὸ ἴδιο ἂν ο άνθρωπος πού 


αιωρείται στὀ Διαστηµα εἶναι 
Σοβιετικός, Γάλλος ἡ, ἰσως, καὶ. 
ἙἛλληνας. -κ.κ. 


Η Ιδιάζουσα Σχέση μεταξύ 
τῆς Εδαφικἠς Ακεραιότητας 
καὶ τών Ορφανοτροφείων 


Οσο καθυστερεί η αναγγελία τὴς 
«αγορᾶς τού αιώνα» ἀλλο τόσο 
επιδεινώνεται η υστερία πού έχει 
καταλάβει ὀσους ἔχουν διάφορους 
λόγους γιᾶ νά µαταιωθεί µια 
κρισιµότατη πολιτικη, Οικονομική καὶ 
στρατηγικῆ απόφαση τῆς κυβέρνησης 
τῆς χώρας µας. 

Με αλλεπάλληλα δημοσιεύματα σὲ 
εφημερίδες καὶ περιοδικα 
προσπαθούν νά πείσουν τὸν ελληνικό 
λαό Οτι η αγορά αυτή αποτελεί 
θανάσιμη παγίδα τών... ξένων πού θά 
πρεπει ν αποφύγουμε μέ κάθε 
θυσια. Για να φανούν δε πειστικοὶ 
κρησιμοποιούν µια σειρά 
«επιχειρημάτων» ὅπως 

1. Τὰ χρήματα πού απαιτούνται είναι 
παρα πολλά κι εποµενως ἂν 
προχωρήσουμε στὴν αγορά θά 
«δεθούµε χειροπόδαρα» µε τούς 
ξένους ξεπληρώὠνοντάς τους επ 10 
χρόνια. Ίσως μάλιστα 
«χρεωκοπήσουµε». 

2. Δεν Τίθεται κἀν θέµα επιλογής 
μεταξύ τών υποψηφίων µαχητικων 
αφού λα «βλάπτουν τό ἰδιο». 

3. Τά αεροπλάνα αυτά θά έχουν. 
ξεπεραστεί σε λίγα χρόνια απο άλλα, 
πιό εξελιγµενα. πού κι αυτά θά 
πρέπει να τ΄ αγοράσουμε 

4. Η απειλἠ τὴς Τουρκίας έχει 
δημιουργηθεί απὀ τοὺς «εμπόρους 
τών ὁπλων» γιὰ νά µας αναγκἀσουν 
ν᾿ αγοράσουμε τά προϊόντα τους 

5. Τα αεροπλάνα τά οποία 
εξετάζουμε δὲν εἶναι κατάλληλα γιά 
τίς αμυντικές ανάγκες τῆς χώρας καὶ 
εκτος αυτού υπαρχουν άλλα, Οχι µονο 
πιὸ «κατάλληλα» αλλά καὶ πιο 
«εξελιγμένα» (πού θά πρέπει βέβαια 
ν΄ αναζητήσουμε πρὸς ἀλλη 
κατεύθυνση) 

6. Μέ τὰ χρήματα πού «απειλούμεθα» 
νά δώσουμε Θα μπορούσαμε νά 
χτίσουμε Τόσα ορφανοτροφεία, τόσα 
νοσοκομεία, τόσα γηροκοµεια. νά 
ταῖσουμε τοὺς μισούς πεινασμένους 
τῆς Γῆς γιά... ενα µήνα. καὶ άλλες 
πολλές εντυπωσιακες συγκρίσεις 
Είναι περιττὸ νά επισημάνει κανεἰς τὸ 
ποσο συγκρούονται αυτά 

τα «επιχειρήματα» μεταξύ τους 

Εφ ὁσον δὲν τίθεται θέµα επιλογἠς 
καὶ «ολα βλάπτουν τό ἰδιο» πὠς 
εξηγείται να προτείνουν -ἄμεσα ἢ 
ἔμμεσα- αεροοκάφη απὀ ἄλλη 
κατεύθυνση; Μήπως αυτά ἐχουν τὸ 
χάρισμα να µῆν... βλαπτουν ἠ θα µάς 
παραχωρηθούν δωρεάν καὶ χωρίς. 
ανταλλάγματα 

Καὶ αφού αναγνωρίζουν την απειλή 
της Τουρκίας (ἑστω καὶ σάν 
υποδαυλιζόµενη απὀ αλλους) μὲ ποιά 
λογική υποστηρίζουν οτι δὲν 
χρειαζόμαστε τὰ αεροσκάφη; Μήπως 
επειδη πιστεύουν ὁτι ῃ ᾽Αμυνά µας 
θά εἶναι επαρκῆς καὶ στὸ μέλλον με 
τὰ όπλα πού διαθέτει σήµερα: 
Ισχυρίζονται ὅτι η Ελλάδα θὰ 
«χρεωκοπήσει» απὀ τὸ «δυσβάσταχτο» 


κόστος. Αλλά τὸ κόστος αυτό δὲν 
εἶναι οὖτε τόσο «δυσβάσταχτο», ούτε 
τὸ µοναδικο γιὰ τή χώρα µας. η οποία, 
ᾱς μήν ξεχνάμε. εισάγει χιλιάδες 
τόννους «ειδών πολυτελείας» κάθε 
χρόνο. Δυσκολευομαστε εξάλλου νά 
πιστέψουμε ότι θά βρεθεί κάποιος. 
πού θὰ τολμήσει νὰ ισχυριστεί, ὅτι η. 
εξοικονόμηση τών ὀποιων. 
δισεκατομμυρίων αξίζει περισσότερο. 
απὀ τὴν αποτροπή τής πραγµατο- 
ποἰησης µιὰς εµφανέστατης απειλής. 
Θὰ ήταν τουλάχιστο μιά ενέργεια 
εγκληµατικής αδιαφορίας καὶ 
στρουθοκαμηλισμού µπροστα στὰ 
τὸσα παραδείγματα λαών πού 
δεινοπάθησαν ἡ εξαφανιστσηκαν απὀ 
τοὺς γείτονές τους επειδή 
αισθάνθηκαν κάποτε ὁτι ἦταν. 
ασφαλείς χωρἰς νά εἶναι. 

Αυτοί πού προτείνουν νἁ µαταιωθεί η 
αγορά τῶν αεροσκαφών 
αναρωτήθηκαν ποτε τί θὰ νιώθουν 
ὁσοι εποφθαλμιούν ελληνικά εδάφη. 
διαβάζοντας τὰ δημοσιεὐματᾶ τους; 
Τί ἀλλο απὀ βαθιά ικανοποίηση καὶ 
σιγουριά. ότι ανάμεσα στούς 

Έλληνες υπάρχουν ορισμένοι πού 
δουλεύουν ανέλπιστα γιά λογαριασμὀ 
τους 

Αν υποθέσουμε λογικά ὅτι οι 
άνθρωποι αυτοί δεν µπορεί νά 
πιστεύουν πώς η ἀμυνα τής χώρας 
µας µπορεί νὰ αρκείται αιώνια στά 
ἴδια ὁπλα καὶ πὠς «θά χρεωκοπή- 
σουµε» ἀν αγοράσουμε καινούρια 
αεροσκάφη. τότε πρὸς τὶ ο θόρυβος 
πού δημιουργούν: Η απάντηση πού 
έρχεται αβίαστα εἰναι ότι δὲν 
θέλουν νὰ αγοράσουμε τά 
συγκεκριµένα αεροσκάφη επειδή η 
δική τους προτίµηση στρἐφεται πρὸς 
άλλα, πιό «κατάλληλα» καὶ πιό 
«εξελιγµενα» 

Ποιᾶ εἶναι αυτά τὰ αεροπλάνα 
διστάζουν κι οι ἴδιοι νά τὸ πούν 
ξεκάθαρα, γιατί ἐτσι θά κατέρριπταν 
πολλά απὀ τά πιὸ βασικά τους 
«επιχειρήματα» («όλα βλάπτουν τὸ 
ἴδιο», «αγοράζοντας συνεχίζουμε τὸ 
παιχνίδι τών εξοπλισμών» κ.λπ.) 

Ένας άλλος -ὄχι λιγότερος πιθανός 
λόγος- εἶναι η παρουσίαση τῶν ἴδιων 
τῶν εαυτών τους σάἀν «ανησυχούν- 
των» ενηµερωτών τού κοινού! Κατα- 
φερνουν έτσι νὰ παραπλανήσουν 
τοὺς αδαείς, ποὺ σπεύδουν τὴν. 
επόμενη ηµέρα νά τηλεφωνήσουν ἡ 
νά γράψουν στήν εφημερίδα δίνοντας 
συγχαρητήρια γιὰ τὴν αποκάλυψη 
τής... σατανικῆς παγίδας πρὸς στην. 
οποία βάδιζαν ανυποψίαστοι. 

«ΟΧΙ στήν οικονομική καὶ πολιτική 
σκλαβιά πού µάς προτείνουν», 
έγραφε πριν λίγες μόλις ηµέρες 
γνωστὸς ηθοποιός (πρωην;) καὶ 
κριτικὸς θεάτρου σε µεγάλη 
απογευματινή εφημερίδα 

Ἀφήσαμε τελευταία µιά αιτία ὑπαρξης 
αυτής τής ανεύθυνης καὶ τρομερά 
επικίνδυνης δημοσιογραφίας: Τήν. 
άγνοια τού αμυντικού προβλήματος. 
τῆς Ελλάδας. Καὶ εἶναι πολύ εὔκολο 
νά τήν εντοπίσετε. Τὴν επόμενη 
φορά πού θά ακούσετε ἡ θά 
διαβάσετε κἀποιον πού λεει. ὁτι τόσα 
μαχητικά επι τόσα δισεκατομμύρια. 
ἰσον τόσα ορφανοτροφεία. πείτε του 
απλά πὠς: η µ ή αμυντική θωράκιση 
τῆς χώρας θά έχει πράγματι σὰν 
αποτέλεσµα νά χτιστούν πολλά 
ορφανοτροφεία, νοσοκομεία καὶ άλλα 
παρεμφερή ιδρύματα. Πολύ φοβούμε- 
θα όμως ὁτι θά ἔχουν χτιστεί σε 


ἔδαφος πού δὲν θά παραμείνει γιά 
πολύ ελληνικό. Πράγμα ποὺ μάς 
επαναφέρει στὀν Πτλο αυτού τού 
σημειώματος. -σκ. 


Οὐκ Οἱδε η Δεξιά τὶ Ποιεί 
η Αριστερά; 


Τά ὅσα πρὀκειται νά διαβάσετε 
παρακάτω δὲν είναι παρα ελάχιστα 
δειγµατα τής ανησυχητικής τροπῆς. 
πού έχουν πάρει τὰ πράγματα στὸ 
χώρο τού Αεραθλητισμού. Οι σελίδες 
αυτές παρακολουθούν - όπως θά 
έχετε διαπιστώσει - στενὰ τὶς 
εξελίξεις στὀ χώρο αυτόν. 
ελπίζοντας, ὁτι µετά απὀ δεκαετίες 
αδράνειας, ο Αεραθλητισμὀς θά 
πὰρει τὴ θέση πού τού ανήκει στ 
χώρα τού ΄Ίκαρου. 

Όπως εἶναι γνωστό, η ανικανότητα 
τῆς Εθνικής Αερολέσχης νά 
μεταβάλλει τὸν Αεραθλητισμὀ σε 
μαζικὸ άθλημα, εἶχε σὰν αποτέλεσµα 
τήν ουσιαστική κατἀργησή της απὀ 
τὴν Πολιτεία. Η ΕΑΛΕ δὲν είναι 
σήµερα τίποτα άλλο απὀ μιά κλειστή 
Λέσχη αξιοπρεπέστατων κυρίων πού 
προσπαθεί να κρατηθεί μὲ τά δόντια 
απὀ μιά «παράδοση» ποὺ δὲν 
μπορούμε νά πούμε ότι πρὀσφερε καί 
τό σα πολλά πράγματα στὴν. 
υποθεσἠ µας. 

Μετά τὴν αφαίρεση. 

τών «δικαιωμάτων» απὀ τὴν ΕΑΛΕ (μέ 
Ὑπουργική απὀφαση τὸ Μάρτιο τού 
1983) τα θέµατα τού Αεραθλητισμού 
μεταφέρθηκαν στἠν Ὑπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας εν όψει µιας 
νέας «ρύθμισης» πού θά προέκυπτε - 
ὅπως µας πληροφορούσαν τά δελτία 
τὴς ΥΠΑ - µετά απὀ συνεννόηση µε 
τὴ Γενική Γραμματεία Αθλητισμού καὶ 
τὸ Ὑφυπουργείο Νέας Γενιάς. Η. 
«συνεννόηση» αυτή όμως αργούσε νά 
πραγµατοποιῆθεί (γιά λόγους πού δὲν 
μάς αφορούν αυτή τή στιγμῆ). Ετσι 
στὸ κενὸ πού δημιουργήθηκε και εν 
ὀψει τὴς ψήφισης τού νέου Νόμου 
γιά τὸν Αθλητισμό, τὰ αεραθλητικα. 
σωματεία έκαναν τὴ µόνη σωστή 
κίνηση πού μπορούσαν: αποφάσισαν 
νὰ δημιουργήσουν Ομοσπονδίες 
(Ανεµοπορική Ομοσπονδία Ελλάδας 
π.χ.) ὥστε. όταν ο νέος νόμος γίνει 
πραγματικότητα, νά μπορέσουν νά 
υπαχθούν στή ΓΓΑ καὶ 

ο Αεραθλητισµός νά ξαπλωθεί στά 
σχολειά καὶ στά Τεχνικά Λύκεια όλης 
τής χώρας ὅπως τού αρμόζει. 

Μιά παρόμοια κίνηση ἐκανε καὶ η 
Αερολέσχη Θεσσαλονίκης, πού 
δημιούργησε Ομοσπονδία μὲ άλλες 
16 Αερολέσχες τῆς χώρας 

Κι εδώ αρχίζει τὸ Θέατρο τού 
Παραλόγου, μιὰ κατάσταση πού, όπως. 
είπαμε. δίνει καὶ τὸ µέτρο τῆς 
υποβάθµισης τής ιδἐας 

τού Αεραθλητισμού στή χώρα µας. 
Από τὴ µιά πλευρά. ο Υπουργός 
Συγκοινωνιών Νίκος Ακριτίδης. 
χαρακτηρίζει σὰν θετικἠ εξέλιξη 
τὴ δηµιουργία Ὁμοσπονδιών κι απὀ 
την ἄλλη η υφισταμένη του αρχή, η 
Ὑπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. 
ουσιαστικά απειλεί τίς Λέσχες ποὺ τὴ 
δημιούργησαν μέ αφαίρεση τών... 
αδειών λειτουργίας τους! 

Γιὰ νἁ καταλαβετε το µεγεθος τῆς 
παρεξήγησης πού υπάρχει καὶ τὴν. 
ανάγκη νὰ παρθούν αµέσως µέτρα. 
παραθέτουμε δύο χαρακτηριστικά 
κείµενα. Τό ἑνα δημοσιεύτηκε στὴν 
εφημερίδα τῆς Αερολέσχης 
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Θεσσαλονίκης καί τό ἀλλο εἶναι ἑνα 
ἐγγραφο τής ΥΠΑ πού στάλθηκε σὲ 
όλα τά Αεραθλητικἁ Σωματεία. Η 
προσεκτική ανάγνωση 

θά δικαιολογήσει τὀν τίτλο αυτού τού. 
σημειώματος. 

Λέει η Αερολέσχη Θεσσαλονίκης: 

Ἡ Όμοσπονδια Αερολεσχών εἶναι πιά γεγονός. 
Μέ τὴν αδιόλλακτη αποφασιστικότητα τῶν µελῶν 

15 αερολεσχων τῆς χώρας καὶ μὲ τὴ συνδροµῆ 
τοῦ Ὑπουργοῦ Συγκοϊνωνιων κ. Νίκου Ακρίδη, 
οἱ αερολεσχες απαλλάσσονται απὀ τὴν. 
κηδεμονία τῆς ΕΑΛΕ. Ο αεραθλητισµός καί τὰ 
Όνειρα τοῦ Ίκαρου γινονται πι κοινός τόπος, 
γιὰ οσους θέλουν νὰ ασχοληθούν µε Τὸ ἄθλημα 
καὶ νά προσφέρουν. 

Ἠ εμμονή τῆς ΕΑΛΕ. γιά τὴ συνέχιση τῆς. 
κηδεµόνευσης τῶν αερολεσχὼν της χώρας εχει 
πιᾷ µεταβληθει σὲ “ευσεβῆ πόθο». χωρις ὁμως 
αντικρυσμα 

Ἡ Ἡ προσπάθεια τῆς ΕΑΛΕ, νά χαρακτηριστεί 
παράτυπο τὸ συνεδριο σερολεσχὠν ἔπεσε στὸ 
κενό. 

3) Τ6 φόβητρο πρὸς τίς ανωποτακτες 
αερολεοχες ὅτι θά τοὺς κοπεῖ η επιχορήγηση 
επισης εξούδετερωθηκε. 

Η συνδρομή τού υπουργού 
Συγκοινωνιών. 

Ἠδη. ο Ὑπουργός Συγκοινωνιών κ. Νικος. 
Άκριιδης υπεγραψε την αποφαση, γιά την 
κατανοµη τῆς επιχορήγησης, παϊρνοντας υπ΄ 
ὀψη τὴν εισήγηση τῆς προσωρινής, 
διοικούσας επιτροπής τής Ομοσπονδίας, 

Σε ουνεντευξη του πρὸς τῆν εφημερίδα µας. ο 
κ. Ακρπίδης εἰπε ανάµεσα σὲ αλλα καὶ τὰ εξής. 
«Χαιρετίζω τὴν Ιδρυση τής Ομοσπονδίας 
αερολεσχών. Με τὴν οµοσπονδιοποίηση 
ακολουθείται ο Φυσικός τρόπος οργάνωσης 
τοῦ σεραθλητισμοὺ. γεγονός ποὺ θά 
συμθάλλει αποφασιστικά, ὅπως πιστεύω, στὴν 
παραπέρα ανάπτυξη Του, 

ΜΕ τὸν τρόπο αυτόν. οἱ αερολέσχες 
ολοκληρώνουν τὴν οργανωπκἡ τους δοµἠ καὶ 
εξασφαλίζουν τὴν αυτοτέλειά Τους ποὺ θά τους 
εππρέπει νά αντιμετωπίζουν Τὰ προθλὴµατά 
τους καὶ προπάντων τοὺς στόχους τους. Μέ τήν 
ανάπτυξή Τους θά μπορούν ασφαλὼς νὰ 
συμμετέχουν καὶ στὴν αντιμετώπιση τοπικὼν 
προθληµατων - ιδιαίτερα εκτάκτων : ποὺ 
αφοροὺν Τὸ κοινωνικὸ σύνολο. Καὶ αυτὴ εἶναι μιά 
ενδιαφέρουσα πλευρά τὴς δραστηριότητάς τους 
γιά τὴν οποια θά έχω διάλογο μὲ τά σωματεία. 
Με χαρα µου πληροφορήθηκα. ὁτι η αΕρολέοχη. 
Θεσσαλονικης φωτογράφησε τὸ «νέφος» τής 
Βιοµηχανικής περιοχής καθως καὶ ἄθεατες αΠὸ 
χαμηλά εσπες µὀλύνσης, συµθάλλοντας ἐτοι 
στὴν προσπάθεια τών αρχὼν γιὰ τὴν 
αντιμετώπιση τοῦ προθλήµατος. 

Τελος. χαιρετιζω πἠν πρωτοβουλία τής 
αερολέσχης Θεσσαλονικης. νά συνεργαστεί μέ 
τὸ Κεντρικὀ Λιμεναρχείο, γιά νά συμμετέχει ος. 
επιχειρήσεις διάσωσης ὁσων κινδυνεύουν στὴ 
θάλασσα 

(Οι υπογραµµίσεις δικές µας. «Π») 


Λίγες ημέρες αργότερα, η Υπηρεσία, 
Πολιτικής Αεροπορίας στέλνει τὸ 
ἐγγραφο Α.Π. Α3/2991/49. Ανο 
Ὑπουργός Συγκοινωνιών πράγματι 
είπε τὰ ὅσα τοῦ αποδίδονται στήν. 
εφημερίδα τής Αερολέσχης 
Θεσσαλονίκης, τότε η διάσταση τών 
απόψεών του μὲ τὴν υφισταμένη του 
Ὑπηρεσια είναι προφανής. 

Τό ἔγγραφο τὴς ΥΠΑ ἐχει ὡς εξὴς. 


ΘΕΜΑ: Αυθαίρετη ἵδρυση Ομοσπονδίας 
Αεραθλητικὠν Σωματείων. 

Πληροφορηθήκαμε. ανεπίσηµα, οτ! ορισμένες. 
Αερολξοχες (εννέα τον αριθµό) ἵδρυσαν 
Όμοσπονδια Αεραθλητικὠν Σωματείων (ΟΑΣΕ) 
µε προσωρινή εδρα τη Θεσσαλονίκη 

Η ενέργεια αυτὴ εκφεύγει των καταστατικὠν. 
Οκοπων καὶ αρμοδιοτήτων τους διότι η 
οργανωτικῃ δοµη του Αεραθλητισμού. οᾶν 
σκοπός καὶ ευθύνη, ανήκει στην Πολιτεία. 

Όπως καὶ στό παρελθον σὰς ἔχουμε μὲ 
Εγγραφό µας γνωρίσει. τά Αεραθλητικᾶ 
Σωματεία δὲν εἶναι συνδικαλιστικἁ σωματείο ποὺ. 
ουνέρχονται γιά την επιδίωξη καὶ επιτευξη 
ὠφελημάτων των ουνδικαλιζοµενων µελών τους 
αλλά Νομικά Πρόσωπα Ιδιωτικού Δικαίου πού 
ουνέρχονται γιά νὰ υπηρετήσουν ἕνα οκοπό πού 
επιδιώκει ῃ Πολιτεῖα καὶ που δεν ειναι ἄλλος οπὀ 
τη ΔΙΑΔΟΣΗ τής Αεροπορικής Ἰδέας και την 
ΑΝΑΠΤΥΞΗ τού Αεροπορικού Πνεύματος 
Ό τροπος. τὰ µεσα καὶ ΤΟ οργανωτικὸ πλαισιο. 
μεσα στο οποιο υπηρετείται τὸ λειτούργημα, 
αυτό αποτελει επιλογη κι ευθύνη τὴς Πολιτείας. 
η οποία καὶ τὸ ἔχει οριοθετῆσει μὲ εἰδικὲς 
διατάξεις νόµου. καθοριζοντας συγχρόνως τοὺς 
κρατικοὺς φορεις εποπτείας. ελέγχου 
υποστήριξης κι επιχορἠγησῆς του 
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συνεπεια τὸ αντικειµενο των Αεραθλητικώ 
Ε]ων εἶναι δοτὸ απ τὴν κειµενῃ 
γοµοθεσια καὶ διέπεται απὀ εἰδικες διατάξεις 


ει τῶν παραπανω, ῃ πρωτοβουλία. 
µενων Αερολεσχων. ποὺ αποτελουν µικρον 
µειοψηφιαν του συνόλου των αεραί 
σωματείων της 

τα καὶ ενα) 


ὃν έλεγχο 
ρεπει μαλιστα 
στο Κα 


Όμοσπονδιας ουτι 
οκοποι και µέσα, ππο ΤΟ νοµ. 
Περι Ιδιωτικης Αεροπορίας» ονηκου 
στο Ὑπουργειο Συγκ/νιων. ΥΠΑ. και ΓΓ 
{οπως Ιδρυση η αναγνώριση Αεροπορικ 
Σχολὼν καὶ Κεντρων παροχή τεχνική: 
υποστήριξης σὲ αεραθλητι μοτεια 

ρ ση πανελληνιων συνεδριων 
ΕκΠροσώπηση της Χωρας στὸ εξωτερικο. 
διανοµη Κρατικης ε 
Ἡ επιλογή ἀλλωστε από 
δευτεροβάθμιας βαθµιδας Οργον 
Ἴχηµατος για τς 


ΆεραθληΤικὰ Σι 


ρύθμιση ποὺ ετ ρ 
ὑφυπουργειο Νεας Γενιας. 86 κληθου. 
Εκφερουν γνωμη και αποψεις 
Γιά ολα Τα παραπανω δεν µπορουµε νά 
μσθετησουµε αυθαίρετες πρωτοβουλιες κα 
ενέργειες ποὺ βρισκονται εκτος τοῦ 

μενου νοµικου Πλαίσιου 
γνωριζουμε οἩι Αερί ικα Σωµ ποι 
θᾳ µιοθετήσουν την παραπανω και 
θὰ υπαχθούν κότω απο αμτῃν. θὰ ΠρΟβλΗ: 
μαησούν την Υ Π.Α. για την περαιτερω 
Επιχειρησιακή τους λειτουργια (Λειτουργιο 
χσλων Εκπαίδευσης κλπ] 

Γ Τζουβολη 


Ευτυχώς. όµως, γιά όλους τούς 
ενδιαφερόμενους τά πράγματα δὲν 
πρόκειται νά μείνουν στάσιµα. Η 
«ΠΤΗΣΗ» πιστεύει ότι ο Υπουργός 
Συγκοινωνιών έπεσε «θύμα» κακής 
πληροφόρησης. Αυτό ἄλλωστε 
φαίνεται καὶ απὀ τὸν τρόπο πού 
διανεµήθηκαν τά 35 εκατομμύρια τῆς 
κρατικής επιχορηγησης 

Τις τελευταίες 30 ηµέρες γίνεται μιά 
κοινἠ προσπάθεια απο τὴν ΥΠΑ, τὸ 
Ὑπουργείο Ἐθνικης ΄Άμυνας, τὴ 
ΓΓ.Α., τὸ Ὑφυπουργείο Νέας Γενιάς 
καὶ τὸ Ὑπουργειο ΄Ερευνας καὶ 
Τεχνολογίας, γιά νά επιλυθούν τα 
προβλήµατα πού χρονίζουν καὶ να 
απαλλαγεί ο Αεραθλητισμὸς απὀ τις 
παιδικες του ασθένειες 
Στόχος τῆς κυβέρνησης εἶναι νά 
ξεκαθαριστεί επιτέλους τί εἶναι 
αεροπορική ὅραστηριότητα 
καὶ τὶ Αεραθλητισµος 

Ας ελπίσουμε, ότι οι αµρσκεψεις 
αυτές θά λύσουν τὸ γόρδιο δεσμό 
καὶ, μέ τή συμμετοχή τού Υπουργείου 
Έρευνας ἃ, Τεχνολογιας 

ο Αεραθλητισμὸς θά βρεί τὸ πρόσωπο 
ποὺ τού ανήκει, πού δὲν είναι άλλο 
απ΄ τὸ πρόσωπο τῆς νεολαίας τῆς. 
Ελλάδας. -κ.κ. 


Τὸ Πιό Ωραίο Νέο (!) 


Δεν μπορούμε νά πούμε πόσο 
πραγματικἁ ικανοποιημένοι είμαστε 
απὀ τὴν πρόσφατη ανακοΐνωση ὅτι 
στά νησιά τού Ιονίου-Αιγαίου 
πρὀκειται νὰ δημιουργηθούν 10 νεα 
αεροδροµια 

Τό περιοδικό έχει πρὠτο απ᾿ 9λα τά 
ἔντυπα στή χώρα µας, τονίσει τή 
µεγάλη ανάγκη τής δημιουργίας 


αυτων τὠν αεροδρομίων γιᾶ λόγους. 
που ο κάθε Ἓλληνας κατανοεί 

Δεν βλάπτει ἀν οι «φίλοι καὶ συμμαχοί 
µας» βλέπουν καθηµερινά ενα Ὀο-28. 
νὰ προσγειώνεται στὸ Καστελόριζο. 
τὴ Σύρο, τὴ Σαμοθράκη, τῆν Ικαριᾶ 
καὶ τὴν Αλόνησο. 

Μπράβο λοιπον απ᾿ τὴν καρδιἀ µας κι 
ελπίζουμε τὸ πρὀγραμμα νά μήν 
«κολλήσει» στις κραυγές τῶν 
φαιδρών πού φωνάζουν ὅτι τὰ Ώο-28 
Εἶναι.. αδοκίµαστα αεροπλάνα! -κ.κ. 


Τὸ Πιό Ωραίο Νέο (1!) 


«Ἠ Ελληνική Κυβέρνηση θὰ εντείνει 
τις προσπάθειες της σὲ διµερὲές 
επίπεδο καὶ σὲ διεθνή βήµατα, ὅπως 
π.χ. στὀν ΟΗΕ γιὰ τὴν προστασία τού 
Ελληνισμού τῆς Αλβανίας πού 
χειμάζεται...» 
Τή δήλωση αυτή έκανε πρὀσφατα ο 
Ἐλληνας Πρωθυπουργός Ανδρεας 
Παπανδρέου ξεκαθαρίζοντας τή θέση, 
τῆς Ελλάδας πάνω στὰ προβλήματα 
τὼν Ελλήνων τῆς Αλβανίας, αλλά καὶ 
Εκείνων ποὺ βρισκονται σε ἄλλες 
χώρες, φιλικές ἡ εχθρικες 
Κι εμείς δὲν μπορούμε παρά να 
εκφράσουµε ἕνα δεύτερο «μπραβο» 
γι αυτήν τὴν αντιμετώπιση πού δέν 
εἶναι τίποτα παρά πάνω καὶ τίποτα 
παρά κάτω απ᾿ τήν καθιερωµενη 
πρακτική πού ακολουθούν ολες 
οἱ χωρες πού νοιάζονται γιά τοὺς 
πολίτες τους 
Στὴν περίπτωση ὅμως τού γειτονικού. 
θεοκρατικού κράτους τής Αλβανιας η 
προειδοποίηση ελπίζουµε νά δείξει 
στους µε... 99.9990. δηµοκρατικα 
εκλεγμένους «ηγέτες» της χώρας ὅτι 
δεν πρεπει καὶ δεν μπορούν νά 
παίζουν µε την Ελλάδα σὲ κανενα 
επιπεδο. 
Μπορει νά υπάρχουν ἀνθρωποι πού 
να πιστεύουν στίς «φιλίες» ανάμεσα 
στούς λαούς καὶ σὲ ἄλλα 
συναισθηµατικἀ φορτισμένα καὶ 
ηχηρᾶ. Εμεις δεν μπορούμε νά 
δεχτούµε αὐτῆ τὴ σχεδόν παιδική 
αποψη όταν. ανάµεσα στούς λαούς 
μπαίνουν οἱ δικτάτορες κάθε 
απὀχρωσης. Έτσι δεν μπορούμε νά 
δεχτούμε ὁτι είµαστε «φιλοι» µε τους 
ΑἈλβανους, τουλαχιστον 9σο τὸ 
πολιτικά αυτό παράδοξο κράτος 
θεοκρατείται! 
Και. ξερετε και κατι; Τί είναι εκείνο 
πού δικαιολογεί τὸν Αττίλα 1 καὶ 2 καὶ 
δεν δικαιολογεί τὸ Μέγα Αλέξανδρο 
μιά κι έξω, -κ.κ. 


Τὸ Διάστημα, Η Τεχνολογία 
κι Εμεὶς... 


Διαστημικά πορθμεία, ὅπλα ακτίνων 
αντιδορυφορικοι πύραυλοι, τροχιακοί 
σταθμοί, διαστηµικες αποικίες... Αυτη 
η πολυφωνία δειχνει ότι τώρα αρχίζει 
μιά προεισαγωγική διαδικασία γιὰ τὸν 
210 αιώνα, τὸν Αιώνα 

τοῦ Διαστήματος 

Με τήν αποϊκιση τού διαστήματος 
στίς δύο επόµενες δεκαετίες θὰ 
δημιουργηθεί µιᾶ εξωγήινη κοινωνία 
με τοὺς δικούς της νοµους, τίς 
αρχες, αργότερα τὸ δικὀ της 
αμυντικό σύστημα και ἄλλα πού 
φαίνεται ὁτι θα ξεφύγουν απὀ τά 
συρτᾶρια τῶν συγγραφέων 
επιστηµονικῆς φαντασιας καί θα 
γινουν κείµενα στὰ δελτία ειδήσεων 


Εμείς βέβαια. σᾶν Ἕλληνες πού δὲ 
φημιζοµαστε γιὰ κάποιο µεταπολεμικὀ 
«θαύμα» αλλά µόνο γιά θαύματα 

στη... διάρκεια τών πολέμων, εκτος 
από τὴν αφηρημένη ακρθαση τῶν 
γεγονότων κρατάμε μιά αδιάφορη ἡ 
αμήχανη ἡ ἄλλες φορές υπεροπτικἡ 
σταση μπροστά σὲ ἕνα τέτοιο ὀγκο 
εξελίξεων. 


Τί νά φταίει ἄραγε; Μήπως μάς 
απασχολούν 9λους µας οἱ γείτονες 
πού στέκονται γύρω µας µε τᾷ όπλα 
τους καὶ τὰ τοπογραφικά τους 
σύνεργα ετοιµοι νὰ βάλουν καινούρια 
σύνορα; Καὶ βέβαια ὄχι 

Μήπως οι ξενοι «δάχτυλοι», Αν 
δεχτούμε κατι τετοιο θά πρεπει νά 
πούμε ακόµη ότι η ὑπαρξῆ τους καί η 
Επιτυχία τῶν σκοπών τους 


Απαράδεκτες Επεμβάσεις 
στἠ Λειτουργία τού Τύπου 


Η «ΠΤΗΣΗ» αισθάνεται την ανάγκη 
4 θὲσει υπόψη τῶν πολυπληθώ' 
αναγνωστών της αλλά καὶ όλων 
εκείνων πού ενδιαφέρονται γιὰ τὴν 
προστασία τὴς Ελευθερίας τής, 
Έκφρασης καὶ τής Ελευθεροτυπίας. 
τις απαράδεκτες «συμβουλές», απει- 
λες καὶ «προειδοποιῆσεις» πού 
εξαπολύονται κατᾶ καιρούς απὀ 
διάφορους μικρούς καὶ μεγάλους 
Ηρακλείς εναντίον τοῦ περιοδικού. Οι 
απειλές αυτές, πού φτάνουν µέχρι 
καὶ τὰ συγκαλυµένα υπονοούμενα γιὰ 
τή βίαιη διακοπή της ἐἑκδοσής 
του. γίνονται επειδη η «ΠΤΗΣΗ, 


δημοσιεύει πληροφορίες πού έχουν 
ἤδη δημοσιευτεί στὸν 


Ξένο Τύπο. 
πληροφορίες οι.οποίες - ὄύμφωνα μὲ 
την ἀποψη τῶν κυρίων αυτών - δὲν. 
ἔπρεπε νὰ δημοσιεύονται στὰ 
Ελληνικα!!! 

Η «ΠΤΗΣΗ» καταγγέλει τὸ γεγονός 
καὶ καλεί τοὺς αναγνώστες της νά 
στηρἰξουν τὸν αγώνα της γιά τή, 
σωστή ενηµέρωση τών Ἑλλήνων, 
Πολιτών καὶ εκείνων ποὺ 
πραγµατικάἀ νοιάζονται γιὰ τὴν 
ασφάλεια τῆς χώρας τους 

Τὸ περιοδικό τελος βουλεύει 
τοὺς «συμβουλάτορες» νά διαβὰζ 
προσεκτικότερα τὸν Ξένο Τύπο. Η 
ενασχόληση αυτή, θά τοὺς βοηθήσει 
να ανακαλύψουν γρηγορότερα τούς 
πραγματικούς εχθρούς τὴς πατρίδας 
ποὺ ΣΙΓΟΥΡΑ δεν βρίσκονται οτὸ 
χώρο τών... επαγγελµατιὼν δηµοσιο- 
γράφων! 

Η«ΠΤΗΣΗ» 


προὐποθέτει τὴν ύπαρξη του 
«κατάλληλου εδάφους», Από ότι έχει 
Φανεῖ ὅμως. πολλες φορές στὸ 
παρελθὀν. εμεις εἰµασταν αυτοί ποῦ 
καλλιεργούσαµε τὸ κατάλληλο 
Έδαφος. Άρα καὶ η ερώτηση γιὰ τὸ 
ποιός φταίει παίρνει µία καὶ µόνο 
απαντηση: Εμείς! 

Άς βάλουμε λοιπὀν στην άκρη τὸ 
προσωπικο συμφξρον καὶ ἂς πέσουµε 
με τά μούτρα στἠ δουλειά του ο 
καθενας. Γιατι ἄν συνεχίσουμε. 
λέγοντας ὁτι δὲν φταίµε εμείς αλλά 
οι εξ ανατολών ποὺ µάς εἶχαν υπὀ τὸ 
ζυγό τους μερικές εκατοντάδες 
χρόνια, ἡ ὁτι φταίνε.. οι βιολογικές 
καταβολες µας. φοβόμαστε. ὁτι θὰ 
φτάσουμε γιὰ μιὰ ακοµη φορά αργά 
στὸ σταθµὀ. Καὶ τὸ τρένο (τῆς 
τεχνολογίας αυτῆ τῇ φορᾷ) θὰ ἔχει 
φύγει ὅπως και τόσα ἄλλα παλιότερα. 
-ΝΤ 


ΕΡΑΜΜΛΑΙΑ 


ΑΜΥΝΑ ΝΗΣΙΩΝ 
Θα ἠθελα ἂν εἶναι βεβαια δυνατον. 
να μου δώσετε ορισμένες επεξη- 
γῆσεις σχετικἀ µε τὸ ἄρθρο σας 
«Στρατηγική Άμυνας Νησιών» 
Άλλα θά ἤθελα πάλι. νά προσπαθη- 
σω κιεγὼν΄ αντικρούσω ορισμένες 
απόψεις σας οι οποίες κατά τῇ 
γνώμη µου δεν ευσταθούν 

Ας αρχίσουμε απὀ την αρχή. Ποια 
ειναι συγκεκριµένα. τὰ οπλικα ου- 
στηµατα πού εχει δημιουργήσει η 
σύγχρονη Τεχνολογια καὶ ποὺ ανα- 
Ίρεπουν τις υπάρχουν αντιλήψεις 
Ύια Την αµυνα ενος νησιού. Μπο: 
ῥείτε νὰ αναφέρετε μερικά. 
Η παράγραφος Στρατηγικη νομιζω. 
βρισκει Τῆν απόλυτη ἐκφρασή της 
στὸν πολεµο τού Ειρηνικου κατᾶ 
τὸν Β΄ Π.Π. Εδώ αμυνόμενοι είναι 
οι Ίάπωνες µε ασθενή σηµεία τα 
γησιά που κατέλαβαν στο Νότιο 
Ειρηνικό καὶ με Ισχυρο σηµειο την 
Ἰαπωνία. Σ΄ αυτή την περίπτωση. οι 
Ἀμερικανοι προχωρησαν στην κα: 
ταληψη οριοµενων στρατηγικής 
σηµασίας νησιών. τὰ οποίο κατὲ- 


στησαν Ισχυρότατες βάσεις. οπο- 
κόπτοντας έτσι τὰ υπόλοιπα απὀ 
την κύρια βαση τους, τὴν Ιαπωνία 
Εαν οιΑμερικανοι επιχειρούσαν µιὰ 
κατευθείαν επίθεση στῆν Ἰαπωνία. 
Θα υπήρχε κίνδυνος να χάσουν τον 
πόλεμο εξαιτας µιας µονο στρατι- 
ωτικῆς επιχείρησης 

Σης έμμεσες προσβολες µπορου- 
µε νᾷ κατοτάξουµε Τις αεροναυµα- 
χιες στη Μηντγουαιη, Λευτε, Μαρι- 
ἄννας καὶ οι οποιες ειχαν καθορι- 
στικό αΠΟΤΕλεσµα γιά την τύχη τού 
πολέμου 

Όσον αφορα τις αντιλήψεις γιά 
την διεξαγωγή µάχης επιρεψοτὲ 
μου νά εχω τις αντιρρήσεις µου. 
Δεν µπορω να καταλάβω πώς καὶ 
γιατ οἱ παλίες Ίδεες για την διεξα- 
γωγή τῆς µάχης έχουν ανατραπει 
εξαιτπας της χρήσης σύγχρονων 
Όπλων. Αλλά ποιες ειναι οἱ παλιες 
και ποιες οι καινούριες ιδέες. Μη: 
πως γνωριζετε κάποια στρατιωτική 
σύρραξη στην οποια αποδειχθηκαν. 
ἀχρῆστες οἱ επιµηκεις γραμμές 
παραταξης. 
Ο πρόσφατος Αραβοίσραηλινός 
πολεµος τού 1973 (Γιὸµ Κιπούρ) 
αποτελεί Ιοχυρότατο αποδεικτικὸ 
στοιχείο, γιὰ τὰ προαναφεροµενα 
Πραγµατ, σ᾿ αυτόν χρησιµοποιη- 
Βηκαν µεγαλες δυνάμεις εναντων 
πολυ καλά οργανωμένων εχθρικών 
θέοεων καὶ µε αφθονο υλικό. ενω 
θᾳ ΠρΕΠεινα Τονίσουµε τήν αποφα-. 
οιστικἡ ουµβολή της πολεμικής αε- 
Ῥοπορίας καὶ του ναυτικού (σὲ µι- 
κρότερη κλιμακα) 

Όλες οι µεταγενεστερες συρρᾶ- 
ξεις στερούνταν καὶ κάποιο απο τα 
βασικά στοιχεία Όπως π.χ. ηΊσρα- 
Πλινη εισβολή στο Λίβανο ειχε να 
κανει µε ανταρτικες δυνάμεις πού. 
στερούνταν την Ισχυρή υποστηριξη 
βαρέων Όπλων (πυροβολικου αρµά- 
Ίων) Γενικά ολες οἱ ἄλλες συγ- 
κρουσεις διεξηχθησαν μεταξύ τα- 
κτικου στρατου καὶ ατάκτων, βλέπε 
στὸ Αφγανιστάν Γιᾶ τον πολεµο 
{ρᾳν"Ιρᾶκ δεν υπαρχουν ακόµα 
στοιχεια 
Στον πόλεμο του 738 λοιπον καµια 
επιµπκης γραµµή παραταξης δεν 
αποδείχθηκε αχρηστη. Οἱ Ισραηλι- 


νοι, οἱ Σύροι καὶ οι Αιγύπτιοι προ- 
σπᾶθησαν νὰ διασπασουν τη γραµ- 
μή αντίστασης τού αντιπαλου τους 
Άυτο Τὸ πετυχαν ολοκληρωτικά οἱ 
Ισραηλινοι περικυκλώνοντας την 8η 
Αιγυπτιακή Στρατια. ενω οι Συροι 
λιγο Ελειψαν αλλα τελικα απετυ- 
χαν 

Όσον αφορα τὸ θεµα στρατιωτης. 
εαν νομίζετε ὅτι ο πρωταρχικος 
οκοπος τού στρατιώτη είναι η ανα: 
γνωριση και η ανιχνεύση και ὄχιη 
μαχη γιά τη διεκδίκηση µιᾶς θεσε- 
ως. ενος ὑΨώματος, ἢ ενος Οχυ- 
ροῦ 1ότε κάνετε µεγάλο λάθος. 
Βέβαια στα Φοκλαντ. ο οτρατος 
της Άργεντινης δεν συµπεριφερ: 
θηκε σαν µαχιμο σώμα αλλά περισ- 
σοτερο σαν εκδροµικο. ΤΟ πι απο” 
πελεσµα Εφερε αυτο εἶναι γνωστο. 
Οἱ Αγγλοιθά γελούν µαζί τους γιὰ 
πολλα ακόµα Χρόνια. Άλλα θα επα- 
νελθουµε αργότερα στὰ Φοκλαντ 
Μου εἶναι περιεργο επίσης πώς 
εἶναι δυνατο σε µια μάχη η νικη να 
επιτευχθεί απὀ µακρια Μήπως µε 
τὴ χρησιμοποίηση τακτικὠν πυρηνι- 
κὠν ὁπλων. Μα τοτε. τα αποτελε- 
σµατα εἶναι σιγουρα ολέθριο και για 
τον εππιθέµενο καὶ τὸν αμυνόοµε- 
νο. Μήπως µπορείτε νὰ μού αναφέ- 
ΡΕΤΕ Τέτοιου εἴδους συγκεκριµένο 
Ίστορικο παράδειγµα: Μηπως ξερε- 
τε εὰν υπάρχουν Τέτοια συμβατικά 
οπλα: Εγω Οχι, καὶ δεν νοµιζω ότι 
υπαρχουν. 

Γόνω στὸ πρόβλημα της κλιµάκω- 
σης. µπορε!τε να μου πείτε πως θὰ 
ηταν δυνατὸν νά αναπτύξεις ενα 
στρατό οὲ μικρο µέτωπο καὶ να τον 
Κλιµακωσεις κατά βάθος και ταυτο- 
χρονα ν αποτρέψεις τὸν ανΤΙΠΟΛΟ. 
απο τουν αναπτυχθεί σὲ µέτωπο 
μεγαλύτερο απὀ τὸ δικὀ σου και 
τοτε νὰ σε περικυκλωσει καιαποτα 
δυο ακρα: Τό ολοθεµα εχειαρκετα 
σοβαρά µειονεκτήηµατα 

Και ερχόµαστε στο Φλεγον θεµα 
της αντιµετωπισης µιας αποβατι- 
κης επιχείρησης Ο Στρατάρχης 
Ῥομμελ ειχε πει Ο µοναδικος τρ- 
πος γιά νά αντιµετωπιστε! αποτελε- 
οματικά κα! νικηφόρα μιά αποβατικη: 
ενέργεια εἶναι νὰ επιδιώξουµε την 
συντριβή του εχθρου την στιγµη, 
κατα την οποία εξερχετοι απὀ τα 
αποβατικά σκάφη. Αυτήτη στγµηο. 
επιιθεµενος ειναι πολύ ευάλωτος. 
καὶ αυτό Τὸ εκμεταλεύτηκαν ὁσο 
μπορούσαν οι Γερμανοί στην Οµά- 
χα τῆς Νορμανδίας. Εάν τώρα 
µποθεσουµε οτι συγκεντρώνουµε 


τα πυρα στις δυνάμεις υποστήρι- 
ξης. Τότε οφῆνουμε τα πρώτα απο- 
Ροτικά κύματα να πλησιάσουν ανε- 
νόχλητα καὶ αφού προελᾶσουν καὶ 
Φτοσουν σπς θέσεις τού πυροβολι- 
κοὺ, θέτουν τέρµα στην όλη προ- 
οπάθεια. Αλλά εδω υπάρχει ένας 
θεµελιωδης παράγοντας επιτυχίας. 
Παποτυχιας και αυτός εἰναιη Αερο- 
πορία Ο ρόλος της εἶναι πρωτεύ- 
οντας καὶ γιά τὴν επίθεση καὶ γιὰ 
την αμυνα νησιων. Ἡ Αεροπορική 
υπεροχή εππρέπει στὸν εππιθέµε- 
νο πρωτον να εχει την κυριαρχία 
στον αερα. δεύτερον νὰ έχειασφα- 
λὴ καλυψη γιὰ τίς αποβατικες δυ- 
νάμεις απο Τὸ σηµείο εκκίνησης 
μεχρι καὶ Τὰ πρωτα στᾶδια τῆς 
αποβασης Εφ ὅσον ο εππίθεµε- 
γος έχει την κυριαρχία στὸν αερα 


ΔΙΟΡΘΩΣΗ 


Σ19 ΕΟΒΩώΜ του προηγούμενου τευ: 
χους της «Ἡ- γραψαμε οτι ῃ ΥΠΑ 
επεστρεψε την επιστολή που Ελαβε από 
την Αερολέσχη Λακωνος σχετικο µετο 
νεο κανονιοµο για τα υπερελοφρα αερο- 
ΟκΟφη Η Αερολεσχη που εστειλε την 
επισ"'ολη ητον Π Αερολεσχη Καλωµοτος 
καὶ οχιτης Λσκωνιας Ζηταµε ουγγνωµη 
γιά τὸ Άσθος αυτο 


Ειναι καθαρες Φιλολογιες τὰ σχε- 
δια γιά επιθέσεις στᾶ τµήµοτα υπο- 
στήριξης. Ἡ κυριαρχία στὸν αερα 
ουνεπαγεται καὶ κυριαρχία οτή Θά- 
λασσα. Εὰν ο αμυνόµενος δεν δια- 
θετει ικανή αεροπορική καὶ ναυτική 
δύναμη εἶναι κοταδικασµενος να 
ηπτηθε! Ἡ υπεροχῇ της {υβνβήθ 
στη Διέπη τὸ 42. έπαιξε βασικὸ 
ρόλο σ΄ αυτό τὸ Βρετανικό φιάσκο. 
Και κατιπροσφατο πού κανείς µας 
δεν πρεπει να ξεχνα΄ η Τουρκική. 
Εισβολή στην Κύπρο. Στὰ Φώκλαντ 
οι Αργεντινοι εἶχαν την αεροπορική 
υπεροχή μα δεν την χρησιµοποιη” 
σαν ὅπως Θα ἔπρεπε Είναι γεγο- 
νος όπως ομολόγησε ο Βρετονός 
Διοικητῆς. πως αν οι Άργεντινοι 
συνέχιζαν τις επιθέσεις καὶ τους 
βύθιζαν ενα ἡ δύο πλοια ακόµα 
τοτε θά ήταν αναγκασμένοι να εγ- 
καταλείψουν την προσπάθειά τους 
καὶ νά γυρίσουν πίσω. Ετσι, κατα” 
λῆγουμε στὸ συμπέρασμα πώς ανο 
υποτιθεµενος εχθρος δεν αποκτή- 


σε! την υπεροχή στον αερα δὲν θα 
τολμήσει ποτε νά επιχειρησει απὀ- 
βαση γιατί γνωρίζει πως κάτι τετοιο 
θὰ εἶχαν σαν αποτελεσµαφοβερες 
απώλειες σε ἐμψυχο καὶ ἀψυχο 
υλικο. Έτσι σκέφτηκαν καὶ οι Γερ: 
µανοι τὸ 4] καὶ ανέβαλον τό σχέ- 
διο «Θαλάσσιος Λέων» αφου η 
ΡΑΦ τοὺς ειχε στερῆσει αὐτὴ τη 
δυνατοτητα. Όμως. τὸ επραξαν 
λιγο αργοτερα στην Κρητη 

Όλα ταυτᾶ τά ιστορικὰ παραδει- 
γματα επιβεβαιώνουν την αναγκαι- 
Ότητα µιᾶς ικανῆς αεροπορικής ο- 
ποτρεπτικης δύναμης. γιατ εἶναι 
αλήθεια πως η άμυνα ενος οποιου- 
δηποτε νησιωτικού συμπλέγματος 
ειναι δεµενη άρρηκτα µε τήνικανό- 
τητα τῆς χωρας στήν οποία ανηκει 


ΕΞΑΚΟΛΟΥΘΟΥΝ ΝΑ 
ΜΑΣ ΑΝΤΙΓΡΑΦΟΥΝ 
Μεγάλη κυριακάτικη εφηµερι: 
δα στὸ φύλλο τὴς ἹΊης Μαρτ!- 
ου αναδηµοσιευσε αυτούσιο 
τον πίνακα των Δυνάμεων Ελ- 
λαάδας-Τουρκίας που υπήρχε 
στο ομώνυμο ἄρθρο της “Π» 
Νο. 25. απὀ τὸ οποίο επίσης 
ἄντλησε οριοµενα στοιχεια. Ο 
ουντάκτης τῆς εφημερίδας ε- 
κανε εὐκολα τη δουλειά του 
αλλά θεώρησε περιττό νά προ- 
σθέσει ἑστω μιά µικρή υποση- 
µειωση ποὺ νὰ δειχνει τὴν πηγη, 
πού χρησιμοποίησε. Τού προ- 
τείνουµε νὰ παραδειγµατιστει 
από ἄλλους συναδελφους του 
στην Ίδια εφημερίδα. οἱ οποίοι 
πάντοτε αναφέρουν Τη βΙβλιο- 
γραφια ποὺ χρησιμοποιούν 


νὰ προτάξη µια ισχυρή αεροπορία 
που νά µπορει νὰ εγγυηθεί µε 
ασφάλειατην εδαφική ακεραιότητα 
καὶ την ανεξαρτησια του εθνικού. 
χώρου τὸν οποίο προασπίζει 

Θεοδωράτος Ιωάννης 

Πειραιάς 

Ἐαν παρακολουθείτε τίς ραγδαίες 
εξελίξεις πού συντελούνται σὲ όλα 
τα Εἰδη τῶν οπλικὠν συστηµάτων. 
(π.χ. μεγαλύτερες εμβέλειες πυ- 
Ραῦλων, πυροβόλων, ραντάρ) δὲν θά 
ἔπρεπε να απορείτε γιά τὸ πώς η 
σύγχρονη τεχνολογία τείνει να µε- 
ταβαλλει τίς παλιες αντιλῆψεις γιὰ 
την ἄμυνα νησιών. Ανεξάρτητα απ 
αυτό, θὰ έπρεπε να λάβετε υπ΄ όψη 
σας Τη σηµείωσῃ πού υπᾶρχει στὸ 
άρθρο καὶ η οποία αναφερει ὁτι οἱ 
στρατοί πού χρησιμοποιούν παλαιό- 
τερο οπλισμό, οξακολουθούν ανα): 
καστικἁ νά υιοθετοὺν παλις µε; 
δους άμυνας. 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΒΟΛΟΥ 
Ανταποκρινοµενος στην επιθυμία 
οας γιά δηµοσιευση νέων απὀ τις 
Αερολεσχες. οὰς στέλνω ενα οὐν- 
τοµο - ελπιζω - ιστορικό τῆς Αερο- 
λεσχης της πολης µου. 

ἩΗ ΑΒ. Ιδρύθηκε τον Απριλιο τού. 
1980. Τη σκεψη της δημιουργίας 
της. συνΕλαβε µια ομάδα απὀστρα- 
πων στρατιωτικών καὶ µια ομάδα 
Ιδιωτων. Άπια η ἔντονη απουσία 
ενος αεροδροµιου στὸ Βόλο καὶ η. 
απαρα!τητη υπαρξη ενος αεροοκά- 
Φφους τουλαχιστον για τὴν εξυπη- 
ρετηση κοινώφελων έργων 
Άρχικα, υπήρξε η οκεψη νά ὅηµι- 
ουργηθοὺν δύο ξεχωριστες Αερο- 
Ἄεοχες στο Βόλο αλλά τελικά η 
Ίδεα αυτη απορριφθηκε καὶ δηµι: 
ουργήθηκεη ΑΒ 

Ἡ Αερολέσχη ανέπτυξε γρήγορα 
ὅραστηροτητα και στις 2-3/7/80 
µε ενεργειες της. ερχεται στο 
Βολο τὸ Άγγλικο ακροβατικὀ σµή- 
νος των ΒΟΙΠΠΙΒΗΦ, Τὸ οποίο κάνει 
δυο πετυχηµενες επιδείξεις στον 
παραλιακὸ χώρο τού Βολου, που, 
συγκεντρωσαν πολὺ κόσμο; 

Τον Νοεµβριο τοῦ 1980 Η Αερολέ- 
σχη απέκτησε τὸ πρωτο τῆς αερο- 
σκαφος Ειναι ενα ζθ65Π8 Ε-Ξ172Ν. 
ΞΚΥΠΒνήκ. µε στοιχεια νπολόγησης 
8Χ-ΑἰΒ. τετραθεσιο. υηλοητέρυ- 
γο µε τετρακυλινδρο αερόψυκτο. 
κινητηρα ισχύος 160 ΗΡ Το περο- 
σκαφος ειναι εξοπλισμένο µε αρ- 
κετα ηλεκτρονικα ὄργανα. ικανό γιὰ 
πτησεις ΙΕ Β Τὸ ανωτατο 6ριοπου. 
μπορει να φτασει είναι τὰ 15.000. 
ποδια Τὸ σκάφος αυτό εἶναι τὸ 
καμαρι τῆς ΑΒ 

Με τὴν αγορά τού αεροσκάφους 
ἄρχισε να λειτουργεῖ η Σχολή ἱπτα” 
µενων Κυβερνητων που Ίδρυσε η. 
Αερολέσχη. Σήµερα, Εχει Τελειώ- 
οει η Εκπαιδευση τῆς πρώτης σει- 
ρας και Εχει αρχίσει η Εκπαιδευση 
της δεύτερης σειρᾶς Η εκπαίδευ- 
ση περιλαµβανει 50 ὧρες υποχρε: 
ωτικα µαθήµατα στὸν αερα και πολ- 
λες ώρες θεωρητικἁ µαθήµατα Οι 
πτησεις γίνονται απο τὸ αεροδρὀ- 
µιο του Στεφανοβικειου. ὀπου υ- 
πᾶρχει ενα τάγμα ελικοπτέρων και 
αεροσκαφών τὴς Αεροπορίας 
Στρατου. 


Ὑπαρχει επισης τµήµα Αεροµοντε- 
λιομού Στις επιδιώξεις της Αερο- 
λεσχης περιλαµβανεται η ανάπτυ- 
ξη τού πυραυλομοντελιομού καὶ η 


Ίδρυση ανεμοπορικού τµήµατος. 
Προσφατα η ΑΒ. έκανε δυο εκδη- 
λώσεις Στίς αρχες τοῦ έτους οκ 
Μ. Καρδαρας µε την οµάδα του 
καθως καὶ δύο αεροµοντελιστες 
απὀ τὴ Θεσ/νίκη ἕκαναν μιά ενδια- 
Φερουσα επίδειξη αεροµοντελων 
στὸ παλιο αεροδρόμιο της Νέας 
Ίωνιας Τὸ φθινόπωρο δυο αερο΄ 
οκαφη των ΑΚΡΟ ΛΑ.. τὸ ΡΙή5 µε 
τον κ. Λαµπρου καὶ το ΟΑΡ 21 µε 
τὸν κ. Δηµερη µαζί μὲ τὸ αεροσκᾶ- 
φος τῆς Αερολέσχης εκαναν µιά 
πετυχημένη επίδειξη ακροβατικων 
πάνω απὀ τὴν παραλία τού Βολου. 
Ηταν µιά απὀ τίς τελευταιε επιδει- 
ξεις τού κ. Γ΄ Δημερη πού Άιγους 
µήνες αργότερα, στις 22/1/84 
σκοτώθηκε σε μιά επίδειξη στὸ 
Τατόι Αυτή εἶναι η µικρή Ιστορια 
τῆς Αερολέσχης µας 
Γιάννης Μαδεμλῆς 
Μελος Αερολέσχης Βολου 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 
Σε απόντηση στον αναγνώστη κ 
Ἀρμάο. θελω νά διευκρινήσω τα 
εξης 
Ἡ. Αεροπορία Στρατού ούτε σὲ 
τάγματα Ελικοπτερων εἶναι Οργα- 
νωµενη οὖτε σὲ λες Οι µονάδες 
πού διαθετει εἶναι Η Σχολή Αερο: 
ποριας Στρατου (ΣΑΣ) τὸ Ίοκαι2ο 
Τάγµο Ἑλικοπτέρων (ΤΕΑΣ] και τὸ 
307 Τάγμα Συντήρησης Αεροπορι- 
κού Ὑλικοῦ (ΤΣΥΑΥ). Εκτός απὀ 
αυτες τίς τέσσερις µεγόλες µονα- 
δες, διαθετει καὶ τοὺς Λοχους 
(ΛΑΣ) πού εἶναι στήν υπηρεσία η 
διάθεση των Σωμάτων Στρατού καὶ 
διαθέτουν αεροσκάφη 1.-218 Ρ!ρο: 
(οσα ακοµη βρισκονται σε καλη 
κατάσταση καὶ πρὶν πάρουν πορεία 
γιά τίς διάφορες αερολέσχες) 
Όβ5δρ8 Ω-17 καὶ ελικόπτερα Β6/ 
ΟΗ-13Η/5 και μάλλον τουλαχιστον 
ένα (1) ε/π Αθωδία Β9ἱ/ 206 ὁ9ἱ 
Βάπᾳο: Επίσης µια προταση µου θὰ 
ηταν νά πάρει η Αεροπορια ΣΤρα- 
τού ολα τά Ε/Π 0Η-47 ΟΠΙπΟοΚ. µια 
καὶ νοµιζω ὁι διαθετει μιά µεγάλη 
πείρα στὸν τοµεα τῶν ελικοπτερων 
απο τό 1968 που αρχισε να εφοδια 
ζεται µε Βθἱ ΩΗ-1Η. Και ας µη 
φοβούνται ιαεροπθροιτης Π.Α. 01! 
μ΄ αυτο τὸν τρόπο θά τοὺς παρει 
την μερίδα τού λεοντος οτόν τοµέα 
των Τακτικὠν Μεταφορων Εκτὸς 
βεβαια αν δὲν µπορεί νά σηκωσει 
τὸ βάρος τὴς συντήρησης καὶ τῶν 
ανταλλακτικών. Νομίζω Όµως ὅτι 
ετοι καὶ απὀ πλευρᾶς οργάνωσης 
τά πράγματα Θ΄ απλουστευθούν 
αφού ὁσο λιγοτερους τύπους αε 
ροοκαφών διαθέτει η Π.Α.. Τὸσο 
λιγότερο πονοκέφαλο Θᾷ έχουν οι 
υπεύθυνοι ανταλλακτικών και αλ- 
λων τοµεων 

Δημητρης Σοµπανης 

ΕΒΑΝΟΕ 

5 Τεκνὸς Κωνσταντίνος, Άγ. Ανάργυροι Οἱ 
Ένοηλες Δυναµεις Ελλάδας “Τουρκίας. ε, 
χουν καλυφθει διεξοδικά στά τεύχη Νο, 25 
καὶ 29 Στά τεύχη 5-8 ἔχουµε περιγράψει 
Ἡς Σοβιετικὸς Ένοηλες Δυνάμεις Μὴν 
ξεχνάτε ὁτίη πληροφόρηση γιά τά σοβιετ! 
κά οηλικἁ συστήµατα προέρχεται αποκλ 
οτικά απὀ τὴ Δύση. Επομένως δεν θὰ 
πρεπει νά απορείτε γιὰ τῆν Ελλειψη που 
παρατηρείτε, Δὲν υπαρχουν πιθανότητες 
για Ε:ΤΔ Χι. ὴΕ.Ί6΄ΑΡΤΙ τουλάχιστον γιάΤὸ 
ορατό μελλον. Εἰναι δύοκολο νὰ βρείτε τ 
φωτογραφίες που ζητάτε. Δὲν εἶναι δυνι 
τὸ νὰ σᾶς υποδείξουμε συγκεκριµένα κα- 
Ἱαστηματα, αλλά Τὰ Περιόσοτερα απο Τα 
μοντελα που ζητάτε µπορείτε νά τα βρειτε 
εὔκολα σε πολλες μάρκες. 
ΣΝΕΥΑΛογένης Ιωαννης, Κ. Μλιουπολη Τα 
Ε:76Ε;9 δεν εχουν ορατὲς διαφορες απὸ 
τα Ε-16Α/Β. µια κα οι βελτιώσεις εἶναι 


ΖΗΤΑΜΕ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 


Εάν παρακολουθείτε εντατικἀ τά δρώμενα στὀ χώρο τής Αερο- 
πορίας καῖ εἄν καταφέρνετε νά γράφετε σωστά Ελληνικά, τότε 
ἔχετε πολλὲς πιθανότητες νά γίνετε συνεργάτης τής «ΠΤΗ- 
ΣΗΣ». Η συνεργασία µπορεί νἁ αφορά, εκτὸς απὀ τὴν Αεροπο- 
ρία, καί τὸ Διάστημα, τὸν πλαστικομοντελισµε,, τὸν αεροµοντε- 
λισμό καὶ τὸν αεραθλητισµὀ. Όσοι ενδιαφέρονται μπορούν νά 
μάς τηλεφωνήσουν στὀ 9230.832-4. (Υπεύθυνος κ. Κωνσταντινί- 


δης). 


εσωτερικὲς. Τὸ Ε-Ί5Ε κυκλοι 
Ρεβελ. στην 1/32. Κἱτ του Ε-6 υπάρχουν. 
στις περισοοτερες εταιρίες οὲ ποικιλία 
κλιμόκων Στη σελίδα 34 αυτου τού τευ- 
Χους πραγματοποιείται µία σας επιθυμία, 

5 Μ.Π., Κερατέα: Υπάρχουν σχολές πιλό, 
των στῇ Γαλλία καὶ στην Ιταλία. Μια επισκε- 
Ψη στα µορφωτικᾶ Τμήματα τῶν αντίστοι- 
χων Πρεσβειων θᾳ σας διαφωτίοει περιο- 
Φοτερο. Τό Τµηµα Δημοσίων Σχέσεων της 
9Α µπορεί νὰ σας δωσει τίς υπόλοιπες 
πληροφοριες. Έτσι ὅπως τὸ θέτετε, ῃ 
πτήση δὲν µπορεί νὰ χαρακτηριστεἰ µεγὸ” 


η, 
9 Δερβίσης Δημήτριος, Θεσσ/κη: Ευχαρι- 


να οᾶς δωσειτὶς πληροφοριες που ζητατε, 
ο Μπογρης Απόστολος, Πετρούπολη: Εάν 
έχετε καλη ὀρᾷση ξεχάστε Τη Σχολή 
ρων. Ἡ ΕισαγωγἩ στη ἘΜΑ εἶναι οαφως. 
δύσκολη. 
Ἰλασγροκώστας Κώστας, Θεσο/κη: Οἱ 
προτάσεις σας εἶναι πολὺ ενδιαφέρουσες. 
4 Αλεξίου Δημητρης, Αυστραλία: Συµφω- 
νουµε µε οσα προτείνετε. 
ᾱ Καραφουλίδης Δ., 110 ΠΜ. Ευχαριστούμε. 
γιὰ την επιστολή σας. 
5 Θεοφιλόπουλο Γ.. ἁμαλιαδα Ηλείας: Μο: 
νο απὸ Φωτογραφιες σὲ περιοδικά η σὲ 
διάφορες εκδόσεις καὶ ημερολόγια Του 
ΓΕΑ µπορείτε να βρείτε αὐτὸ που ζητάτε. 


στουµε για τις παρατηρησεις. : η ττηοκσ -- ελος. μή 
ης άγαμος ον τκή. ο ΔυθίΜησε υπαρχουν οἱ οτόκ και µπορεί. 
Προτῤοωις το ναι Μοολν μονο τς νς τὰ ποραγγεἶλστο ον αιγμσιαρολη, 
ο ο αάλων Ῥο συ δὲ 

πα τὸ δούν Ἠλλοηγ ΑΚΕΑΗ: Καπθεν, 
ται απο την Τεχνική βιβλιοθήκη Του περιο- 
[τα 

3 Ὑσκελλαρόπουλος Παναγιώτης, Σοφα- 
ὃρο Ἀοράνον Μαλνο ον σον 
ως 

9 Βάκουλης Νικολαος, Καισαριανή Τ9 βι- 
νο λλσδων αν Ἡμωδος προ ἵς 
το ἡροιοὔ κάθε απορία κατι ᾖξνοῦς 
ποροόκους 

νο Ποράναλνςς ἔνλωνν 
Έχουμε ξαναγροψει οτι η πληροφόρηση 
σος σωστο 
1ο Ἰδηλός προέρχεται μότο ἀπό τη ἀὐση, 
κανα οσο ο λλης 


Αἰτοιδί. το οποιο Όμως µπορείτε νὰ το 
παραγγειλετε µέοω Τραπέζης στη διεύ- 
θυνση που αναγράφεται κατω απὀ τη φω- 
τογραφια του στην -Π» Νο 35 
5 Μπελλος Γρηγόριος. Νο 2ΦΙΝάΥ. 09Α: 
5 Δημητριάδης Ανέστης, Ξάνθη Ἡ επανε- Θα θελαµε νά πραγµατοποιήσουµε τίς 
κτυπώσῃ προηγούμενων τευχών της «Π- Προτάσεις σας. Τεχνικοί λόγοι όµως, µός. 
εἰναικάτιπου θα πρέπειν αποκλειστειγια εµποδιζουν. 

αμεσο μελλον. 4 Αθανασακος Μάκης. Χιλιοµοδι Ἡ βιβλιο- 
Βλαχουλης Γεωργιος. Πάτρα Ίόγραφειο ραφια που σας ενδιαφερει. εἶναι πολὺ 
Ένημερωσης της Πολεµικης Αεροπορίας.  Περιοριοµένη στην Ελλάδα και εντοπιοµέ- 
Πανεπιστηµου καὶ Αµερικῆς, µπορειίσως νἩ στά ξενόγλωσσα βιβλιοπωλεία τῆς ΑΘη: 


χρυσὲς λίρες. 


μα... στό χῶμα 
ἤ κρυμμένες σέ τοίχους, 
κ) καί ἄλλους ἀμύθητους θησαυρούς 
2 πού ἔχασαν οἱ πρὀγονοί σας, 
μπορεῖ νά ἑντοπίσει εὔκολα καί μὲ ἀκρίβεια 
ἀκόμη καί σὲ µεγάλο βάθος 

ὁ βρετανικός ἀνιχνευτής μετάλλων Ο0:500ΡΕ Ό-Χ 
µοναδικὸς γιά θησαυρούς. 


ἈἉγοράστε τον τώρα καί θησαυρίστε!! 


Θυμηθεῖτε! : 
Το κυνήγι τοῦ χαμένου θησαυρού εἶναι ἐπικερδές 
Άλλα ἐξελίσσετε καὶ σὲ συναρπαστικό χόμπυ. 


Σκέφτηκες πῶς µπορεῖς να γίνεις πλούσιος σὲ πολύ μικρό χρονικό διάστηµα; 
Τό πυθάρι μὲ τό θησαυρό ἤ κάποιο παληό ξεχοσμένο σεντούκι 
περιμένουν ἐσένα, τὸν ΤΥΧΕΡΟΙ! 

ΜΗΠΩΣ λοιπόν πατᾶς ἐπάνω 
καί δέν τό ξέρεις; 
᾿Αγόρασέ τον τώρ 
} ΜΗΝ ΑΝΑΒΑΛΛΕΙΣ ὅμως 

ἄν θέλεις νά εἶσαι ΕΣΥ!!! Ο ΤΥΧΕΡΟΣ 


-ΤΑΝΙΧΝΕΥΤΕΣ ΜΕΤΑΛΛΩΝ 


[ο Δ.Χ. ΞΥΛΩΜΕΝΟΣ 


ο  ΙΛΟΥΚΙΑΝΟΥ 31,ΚΟΛΩΝΑΚΙ-ΑΘΗΝΑ ({729.40.40 


νας. Ὁ κανονισμός γιά τά υπερελαφρᾶ 
«εροπλᾶνα αφορα βεβαίως καὶ τη δικη σας 
περίπτωση: 
9 Ἄάστος Χρῆστος, Αθηνα: Για τὶς εκποµ- 
πες αυτού Του εἰδους ἔχουμε αναφερθεί 
κι εμείς καὶ ἀλλοι αναγνώστες, αλλά η 
βελτίωση τους δὲν εξαρτάται απὸ εμάς. 
Μελετάμε τὶς προτάσεις σας 
3 Μακάκης Ἐτέλιος. Ηράκλειο Κρήτης 
Πρόκειται γιά αεροσκάφη Ε:102 τα οποία 
ανήκουν στη δυναµη τῆς Π.Α. 
3 Κωνσταντινόπουλος Αθανάσιος, Βύρων. 
Συμφωνουμε μέ τις παρατηρήσεις σας καὶ 
κάνουμε ὁτι εἶναι δυνατό γιά νά κινηθουµε 
5 αυτα τὰ πλαίσια 
3 Βαλακόνης Αλέξανδρος, Καλαμάτα: Εἶναι 
σηµαντικό γιὰ μᾶς νά κατανοούν οἱ ανα 
Ὑνώστες την προσφορά Τού περιοδικου ο 
αυτούς τοὺς τοµείς Η βιβλιοκριτικὴ δὲν 
περιέχει εκδόσεις στήν Ελληνικη γλωσσα 
επειδη απλούστατα δὲν υπάρχουν γιά τὸ 
συγκεκριµένο αντικείµενο, εκτὸς βέβαια 
από Ελάχιστα 
3 Φρογκιουδάκης Γεώργιος, Καλλιθέα: Δεν 
γνωριζουµε Ἠπατα γιά τὸ αεροσκάφος ποὺ 
Άναφερετε Γιᾶ τὸ βιβλίο, δοκιμάστε στου 
Σαμουχου. Αµερικης 23. 
5 Ίζαρδης Ευάγγελος, Πειραιάς. Ευχαρι- 
στούµε γιά ης χρηοιµότατες παρατηρη- 
σεὶς. Όριομενα από Τὰ στοιχεία που θίγετε 
δεν µποροών νὰ δηµοσιευτουν γιὰ ευνόη- 
τους λογους. 
5 ἆρμαο Αλφρεδο. Βύρων. Διαβάστε τὴν 
απαντηση ποὺ δινουμε οτόν κ. Τζαρδη 
9 Μπιμπιδακης Δημῆτριος, Θεοσ/κη; ΟΥι 
καὶ για τον κ ἄρμαο, 
3 Γιὠσης Πέτρος. Άθηνα: Διαβάστε 
σχετικὸ µε την επιατθλη οὓς στὸ Ε 
αυτού τοῦ τεύχους. 
3 Γιωρτσος Νικόλαος, Θεσσ/κη; Μ ουνδρο- 
μη κοστίζει 480 δρχ. Σχετικὰ µε τὸ εἰδος 
των σχολων που σᾶς ενδιαφθρουν. υπερ 
Χει µόνο µία στην Ἑλλάδα καὶ καλύφθηκε 
διεξοδικα στην «- Νο, 26. 
3 Γιαννίρης Δημητρης, Πειραιας: Δεν κυ: 
κλοφορεί πλεον Τὸ περιοδικό ποὺ ἄναφξ- 
ετε. Καὶ οι δυο οχολὲς εἶναι κρατικες. 
Άλλες παρόµαιες δεν υπάρχουν στήν Ελ: 
λάδα Ἔτις αερολέσχες µπορείτε νὰ εκηαι- 
δευτεῖτε καὶ νὰ πάρετε πτυχίο ερασιτέχνη 
πιλότου, 
: Επιῆδειο Γεώργιος. Χολαργος, δη 
ετοιµάζουµε ενα σχετικὸ αρθρο. Γιά τις 
πληροφορίες που ζητάτε τηλεφωνείστε ἢ 
περάστε µιὰ ημέρα από τὰ ἔραφεῖα µας 
3 Βλάσης Σάββας, Αθηνα: Πολ θὰ θέλα- 
µε να ικανοποιησουµε τίς επιθυμίες σας 
αλλά δὲν εἶναι κάτι ποὺ μπορούμε νά τὸ 
ποφασισουµε αὐριο. Δώστε µας Πἰστωση 
χρονου, 
5 Ῥάπτης Κων/νος καὶ Ταράνης Παναγιώ- 
της Ν. Σμύρνη: Οι Φωτογραφίες πού βρΙ- 
οκονται οτό συγκεκριµένο χωρο τού περ!- 
οδικοῦ εἶναι πολὺ δαπανηρὸ νά τυπωθοὺν 
ἔγχρωµες καὶ εκτός αυτού υπάρχουν καὶ 
καθαρᾶ Τεχνικοι λόγοι Εαν τὸ περιοδικο 
Ἔµεγαλωσει- περισσοτερο Ίσως υπάρξει 
μό λύση χαι ο αὐτὸ τὸ θέµα. Ἐτόκο γιὰ 
μοντελα θὰ βρειτε στα περισσότερα µον- 
τελιστικα καταστηµατα 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ 
Πλαστική βάρκα 5 ατόμων, µή- 
κους 8,40 µ., δικάρινη, τύπου 
ταμπούρ, µε μηχανή ΕΝΙΝΒυΟΕ 
16Ηρ, τρέιλερ. κουπιά, σωσίβια 
καὶ άλλα αξεσουάρ. Τιμ: 
100.000. Πληροφορίες: κ. Βρᾶι- 
λα, τηλ.: 9396145 (5-6µ.μ.). 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΠΩΛΕΙΤΑΙ 
Κατασκευαστής: ΒΟΟΚΜΕΙΙ. 
ΙΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΙ. Τύπος Αερο- 
σκάφους: ΑΟΊ12Α (ΒΟΟΚΜΕΙΙ. 
ΟΟΜΜΑΝΟΕΒ). Αριθ, Κατα- 
σκευαστού: 184 (ΜΟΟΕΙ 1974). 
Κινητήρας: ΙΥΟΟΜΙΝΑ (200 
ΗΡ). Ελιξ: ΗΑΒΤΖΕΙΙ.. Ὄργα- 
να: ΑΌΕ.ΝΟΒ.2ΝΗΕ. Ώρες απὀ 
καινούριο: 520. ΟΥΕΒΗΑῦΙ. κι- 
νητῆρος: 1600 ώρες. 
Ιδιοκτήτης: Παναγιώτης Στεργι- 
ὀπουλος, Λ. Βουλιαγμένης 11, 
Γλυφάδα, τηλ.: 8947649. 


ΠΥΡΛΥΛΟΙ ΚΡΟΥΖ ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ. 


Στὴν προσπάθειά τους νά καταστήσουν αδύνατο ἡ ιδιαίτερα δύσκολο γιά τοὺς 
Σοβιετικούς τῶν εντοπισμό τών πυραύλων Κρούζ πού έχουν πυρηνική γόµωση 
από εκείνους πού διαθέτουν ουμβαιική, οι Ηνωμένες Πολιτείες φαϊνεται πώς 
οκέπτονται σοβαρά νά εγκαταστήσουν Τέτοιους πυραύλους στό έδαφος τῆς 
Τουρκίας. Απὸ τήν πλευρά της η τουρκικὴ κυβέρνηση φαΐνεται νά δέχεται 
ευχαρίστως νά φιλοξενήσει τοὺς αμερικανικούς πυραύλους υπὸ δύο όρους 
Πρώτο, νὰ λάβει πρόσθετη οτρατιωτικ καὶ οικονομική βοήθεια ύψους 1.5 ὅια 
δολαρίων καὶ δεύτερα, νά δευμευτούν οι ΜΠΑ καὶ νὰ μήν επέμβουν μὲ 
οποιοδῆποτε τρόπο στὰ επεκτατικἁ τουρκικά σχέδια. Ἡ Βετική στάση τής 
Τουρκίας οτό ζήτημα αυτό συνδυάζεται μὲ τήν αρνητικῇ θέση πού πήρε η χώρα 
στήν, πρόσφατη βαλκανική διάσκεψη γιά τήν αποπυρηνικοποίηση τῆς περιοχῆς. 
Β εξέλίξη αυτή αφορά άμεσα τὴν Ελλάδα γιατί ἂν οἱ πύραυλοι αυτοί παραμείνουν. 
μὲ συμβατικές κεφαλές, τότε θά ελέγχονται έμμεσα απὀ τίς τουρεικὲς ἔνοπλες 
δυνάμεις, γεγονός πού θά ανέτρεπε Τη στρατιωτική ισορροπία στήν περιοχή. Αν 
αντίθετα οἱ πύραυλοι μετατραπούν σὲ πυρηνικούς - κότι πού µπορεί γά γίνει µέσα 
σὲ πολύ μικρό χρονικό διάστηµα τότε οι σοβιετικές αντιδράσεις εναντίον τής 
Τουρκίας θά εἶχαν σοβαρές επιπτώσεις καὶ γιά τὴν Ελλάδα 


ΛΙΠΛΟΣ ΡΟΛΟΣ ΠΙΑ 


Τ0 Ε:Ί5Ε ΦΤΒΙΚΕ ΕΛΒΙΕ 


τῆς αθβαµυνας. 16 Ε:Ιδὲ διατηρεί τις 
επιόουεις τού ΕΞΊ6Α μὲ ενιοχυµένες 
δυνατότητες σὲ αποοτολες αξρος 

εδάφους. 0Ι αποστολες ου]ὲς μπορούν 
νά εκτελούνται οπό τὸ Ε-ΊδΕ κατά τή 


Στὸ διαγωγιομό πού εἰχε προκηρύξειη.  γύχτα, μὲ άσχημες Χαιρικες συνθήκες 


αμερικανική αεροπορία γιά την επιλογή 
ενός μαχητικού / βοµβαρδιστικου παν- 
τὸς καιρού µε µεγάλη ακτίνα δράσης, 
γικήτρια. αναδείχτηκε η. Μακντόνελ 
Νπάγκλας καὶ το ΡΞ15Ε Στράικ. Ίγκλ (βλ 
«ᾖν Νο 21, σελ. 8, Νο 29, σελ. 40]. Το 
ἀλλο υποψήφιο αεροσκάφος ήταν το 
Ε.ΤθΧΙ τής Τζεγεραλ ΝΤαϊναμικς, µε τὴν 
Ιδιόµορφη πτέρυγα οχήματος υπαστού 
δέλτα. Τὸ Ε.Ί5Ε προβλέπεται ὅτι θά 
παραγγελθεί σὲ ἀθῆ µονάδες πρός 
αντικατάσταση τῶν Ρ-4 καὶ πρὸς ενιοχὺ 
ση τῶν Ε:111 σὲ αποοτολες κρούση 
ενώ ἑνας άλλος ρόλος του Βά εἶναι 
υποστήριξη τών ΕΞ1ΦΑ καὶ Ὁ οτό ρόλο 


πετώντας οτᾶ 70-15ῇ μετρα γιά προσβο 
λἡ του στόχου μὲ χρήσητού ραντάρ 
ΛΡ0-83 ἡ ανιχνευτών µε υπερυθρες 
ακτίνες. Το ΕΞΊδΕ βασίζεται στὸ διθεοιο 
Ε.160 καὶ διαβέτει πολλές βελτιώσεις 
πως προγραμματιζόµενο επεξεργαστή 
σημαίας Τού ραντάρ, τὸ οποίο Βὰ 
προσφερει καθαρύτατες εἰκόνες τῶν 
επίγειων οτόχων, αξιωματικό οπλικὠν 
συστηµάτων στό δεύτερο κόκπιτ. ποὺ θά 
εἶναι Πλήρως ψηφιακό μὲ οθόνες 0ΒΙ 
γιά Τό ραντάρ, Τούς υπέρυβρους ανι 
χνευτὲς, τήν κιγητή ἠλεκτρογική χαρτο: 
γράφηση καὶ τίς ενδείξεις τῶν απειλων 


ΕΝΑ «ΕΞΥΠΝΟ» 
ΕΚΤΙΝΑΣΣΟΜΕΝΟ 
ΚΑΘΙΣΜΑ 


Περίπου τὸ 105, τῶν εκτινάξεων ποὺ 
αναγκάζονται νά πραγματοποιήσουν οἱ 
χειριστες τῶν πολεμικών αεροσκαφών. 
αποβαϊνουν µοιραίες. 0 κυριότερος λὂ- 
γος εἶναι οτι τὸ αεροσκάφος βρίσκεται 
πολὺ κοντὰ στὸ ἐδαφος καὶ ὅτι η 
εκτίναξη γίνεται ὁχι μὲ φορὰ πού να 
απομακρύνει τὸ κάθίοµα απὀ τῇ Γή, αλλά 
τό αντίθετο. Τ6 πρύβληµα φαίνεται πώς 
βρήκε τὴ λύση του σὲ μιά νεα επινόηση 
τοῦ αμερικανικού ναυτικού. Λέγεται 
Εκτινασοῦµεγο αὔστημα μέγιστης απῦ- 
ὅοσης (ΜΡΕΣ - Μαχίπυπι Ρεήο/Πᾶποε 
Εἰφοίίοι. δγ5ίεπι) καὶ κατευθύνει καὶ 
προωθεί αυτόματα τὸ Κάθισμα πρὸς τὸν 
ουρανῦ, αγεξαρτητα απὀ τὴ στάση πού 
ἔχει πάρει τὸ αεροσκάφος - ακόµα καὶ 
ανάστροφα. Δοκμες πού έγιναν απὸ 


επίγειους πύργους εκτίναξης αλλά καὶ 
στὸν αέρα εὔειξαν Οτι τὸ οὐύοτημα 
λειτουργεί. ξᾶν µάλιοτα τὸ αεροσκάφος 
δεν ἔχει γυρίσει εντελώς ανάστροφα 
αλλα ἔχει πάρει Βεση πλἄγια ως πρὸς τὸ 
ἔδαφος. τότε ο χειριοτῆς µπορεί - 
θεωρητικό - νά εκηναχθεί καὶ νὰ γλυτω- 
σει τη ζωη του. ακομα κι ἂν τά 
ακροπτερύγια τού αεροσκάφους ξύνουν 
τὸ εδαφος! Τό µυστικο τού συστήµατος. 
εἶναι µια διάταξη κεραίας μικροκυμᾶ- 
των. Ἡ. κεραία αυτῃ αισθάνεται τῇ 
διαφορα τῆς θερμότητας µεταξυ τῆς 
οχετικά ζεστής Γῆς καὶ τύ ψυχρού 
ουρανού [Σημεία εκπομπής εντονοτε- 
ρης θερμότητας ὅπως πχ. ο ΄Ἠλιος δὲν 
λαμβάνονται υπόψη απὀ το σύστημα) 
Όταν τὸ οὐστηµα προσδιορίσει πρὸς τα 
πού εἰ επόνω» καὶ πού τὸ «Κάτω 
τότε πυροδοτεί τούς πυραύλους πού 
βρίσκονται κάτω απὀ τὸ κάθισμα καί 
αυτό προωθείται πρὸς τῇ σωστή κατεύ- 
Βυνση 


ΣΟΥΠΕΡ ΦΑΝΤΟΜ ΓΙΑ. 


10 ΕΤΟΣ 


Ἡ οποφαση τής Πρᾶτ ἃ Γουίτηι νά 
προοφέρει τὸ νέο της κινητήρα ΡΙΝ1120 
οὖν αντικαταστάτη τοῦ 9 - πού 
Χρηοιμοποιείται οτά Ε-ᾱ Φύντομ - απο’ 
δυκνείεται µέρος ενὸς ευρύτερου οχε 
δίου ριζικου εκσυγχρονισμού αυτού του 
αεροσκάφους. Συγκεκριµένα η Πρατ ἅ 
Γουίτνι συμφώνησε µε τὴν ΜΠόινγκ καὶ 
πρότειναν οτὸ αμερικανικὀ υπουργείο 
Άμυνας ένα πρόγραμμα βελτίωσης τῶν 
Γ-4 τῆς πολεµικῆς αεροπορίας καί τοῦ. 
γαυτικού τῶν ΜΠΑ, καθώς καὶ ἄλλων ϐ 
περοποριών ποῦ χρησιμοποιούν Φάντομ 
Τ πρόγραµµα περιλαµβάνει εκτός απὸ 
τους ΜΙνηΤῆρες ΡΙΝΊ120 της Πράτ ἅ 
Γουΐτνι 
” Ρονταρ ΑΡ:86 τῆς Γουεστινγκχάουζ 
(αρηοιμοποιείται οτό ΓΞ16/ 
. Βύῆ τῆς Μαρκόνι (Ε:186] 
α Λὑρανειακὸ οὐστημα πλοήγησης τῆς 
ΝοπεγΜε!! (320) 
-. Οθόνες κόκπιτ τῆς Σπέρι (5:160/0) 
α Επεξεργαστές ραδιοβοηθηµάτων τῆς 
Τελενταιν (6-20) 
α Σύστημα διοίκησης στό Κύκπιτ απὀ 
την ἴθαι δἱΘ/θ/ καὶ την Όο]ης. 
” Λεροδυναµική κοιλιακή δεξαμενή 


ΔΕΕΑΝΟΝΗ 1400 ΛΙΡΩΝ, 
ΚΑΙΙΝΟΥ 


ΤΗΣ ΚΕΡΟΦΥΛΛΩΝ / 
Φ0ΤΟΒΟΛΙΜΟΝ 


ΙΝΕΝΝ 41Εά ΜΠΡΟΝ 4 ΦΙΕΜΙΝΟΕΕ 
ΚΑΥΗΝΟΥ 


Κινηπηρος ΡΜ) 28 της Πραν ᾱ Γουμνὶ δοχιμοξεαι 
σεῖς εγκαιαυτασεις τῆς εταιρίας. Σά Τέλη αυτου, 
τοῦ χρῶνου Β6 οιάλει στὸ Ιόραὴλ τὸ οποίο τὸν 
πφοφβιζει για τὸ νέο Του µαχητΙΚὸ, τὰ Λάβι, Τό 1485 
Δ0 δοκίμεστει ο ενα βελτίώμενο Γ-4 Φαντομ μὲ 
σκοπο γα ανξήσει σηµανηικά τἰς επιδοσεὶς 1ὸυ 


καυσίμου. 500 γαλονιών, εφοδιασµενη 
με φορείς γιά πύραύλους, φωτοβολί- 
δες, αερὀφυλλα καὶ πρόβλεψη γιά πυρο- 
βολο 

Τό «πακέτο» αὐτῶν τῶν ηλεκτρονικών 
Όχι μόνο βελτιώνει τήν ικανότητα τοῦ 
Φόντομ νά εμπλέκεται μὲ αεροσκάφη 
πού πετούν χαμηλά στό έδαφος, αντιµε- 
τωπίζοντᾶς τα μὲ εξελιγμένους πυραύ- 
λους αέρος - αέρος μέσου βεληνεκούς 
(ΑΜΑΛΑΝΙ). αλλα μειώνει σηµάντικά καὶ 
τοὺς χρόνους συντήρησης. Εξάλλου, ο 
κινητήρας ΡΥΝ 1120 παρόγει ὥση 20 800 
λιβρών μὲ µετάκαυση, σὲ σύγκριση µε 
τίς 1790ῇ λΙβ. του 74-17, τῆς Τζένε: 
ραλ. Ελέκτρικ. πράγμα πού σηµαϊνει 
αὐξηση τῆς ώσης κατὰ 156, 0 ΡΥΝ/ 120 
εἶναι επίσης 2535 ελαφρότερος απὀ τὸν 


Μια σηµάντίκη βελπίωση στό Ε-4 8 μπορούσε να 
εἶναι η προσθήκη µιας αεροδυναµικης κοιλιακης, 
εξωτερικης δεξαµενης καυσίμου πού έχει οχεδια: 
ει Ἡ Μποιγγκ. Διπλασιαζοντας οχεδὸν Τη 1ώρῃ! 
κόπητα μιας ουµβατικῆς εἴωτερικης δεξαµενῆς, 
μείωγε ΤΗΝ οπισθέλκούσα κα!ᾷ 403, καὶ θα µπορ; 
σε νά µεταφερει εκτός πυραύλους, βόμβες. πυρο- 
ολο, φωτοβολίδες καὶ αερόφυλλα. 


ΥΡΙΜΕΣ ΡΙΝΝΙΟΥ. 
ΣΥΠΗΜΝΤΟΙ 
4ΦΡΑΗΜΟΝ / ΑΝΑΑΑΝ. 


19 


78. 0 λόγος ώσης πρὸς βάρος βελτιω- 
γεται απὀ 0,88: σε 1031 καὶ η 
επιτάχυνση στό διάστηµα 06 έως 1.2 
Μάχ αυξάνεται κατά 18-2750. 0 βαθμος 
ανόδου γίνεται καλύτερος κατὰ 10 000 
πόδια ανα λεπτό, ενώ η διαδρομή. 
απογείωσης μειώνεται απὸ τὰ 3 300 
πόδια οτᾷ 2.600 πόδια, 0 ΡΙΝ1 128 ειναι 
ακόµα κατά 7030 κοινός μὲ τὸν κινητηρα 
Ε.ΡΏ τῆς ἴδιας εταιρίας, ο οποίος 
χρησιµοποιείται στά Ε-Ί5 καὶ Ε-18. Τ6 
κόύτος του είναι τὸ 803, τοῦ κόστους 
τού Ε-ΊΦῆ, ποὺ στοιχίζει 2 εκατ. δολά. 
ρια. Τὸ πρώτο βελτιωμένο Φάντομ μὲ 
Ύδρυς κιψητήρες καὶ ηλεκτρονικά Βᾶ 
πετάξει δοκιμαστικά τὸ 1985. Τ6 κόστος 
µετατροπῆς ενός παλιού Φαντομ στήν 
βελτιωμένη ἐκδοση υπολογίζεται οτᾶ 
7-8 εκατ, ὅολαρια 

Εκτός απὀ τίς ΗΠΑ, τὸ Φάντομ χρησιµο- 
ποιείται απο τίς αεροπορίες αλλων 10 
χωρών; Μ. Βρετανία (185), Δ. Γερμανια 
(274), Ισραηλ (252), Ιαπωνία [154), 
Τουρκία (140), Ν. Κορέα (74), Ελλάδα 
(84), Ισπανία (44), Λυστραλία (24), ἱρὰν 
(διέθετε 104, απὀ τά οποία μόνο 10-15 
μπορούν λειτουργήσουν σήμερα, λόγω 
τῶν γνωστών σχέσεῶν του μὲ τίς ΗΠΑ) 
01 Ηνωμένες Πολιτείες ἐχουν αγοράσει 
συνολικά 3.790 Γ-4. Σήµερα βρίσκονται 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


σὲ επιχειρησιακῆ ετοιμότητα περίπου 
3.500 Φάντομ σ᾿ ὖλο τόν κόσµο καὶ 
υπολογίζεται ὅτι τουλάχιστον 2000 απὀ. 
αυτά Βὰ εξακολουθούν νά χρηοίµοπο:- 
αύνται µέχρι τὸ έτος 2000. Ώστοσο οι 
μεγαλύτεροι πελάτες τοῦ Ε-4 - η αμερι- 
κανική αεροπορία καὶ τὸ ναυτικό - δὲν 
εἶναι καθολου ενθουσιασμενοι μὲ την 
Ιδέα των ΠΕΙ / Μπόννγκ γιά τοὺς εξῆς 
λόγους: Πιθανότητα μείωσης περαιτέρω 
προμηθειών Ε:16 καὶ Ε-Ί8. περιορισμού 
κονδυλίων. για τήν εξέλιξη τοῦ Ε-Τ5Ε 
Στράικ ΄γκλ, καθυστέρησης τῆς ανᾶ- 
πτυξης τού προηγµένου τακτικού µαχη- 
τικού, μή συμμετοχής στην ανάπτυξη 
τοῦ μελλοντικού ευρωπαϊκού μαχητικού 
καὶ συγκράτηση τῶν πωλήσεων του Ε-20 
λΕίζει νά σημειωθεί ὅτι η Μακντόνελ 
Ντάγκλας, κατασκευάστρια εταιρία τῶν 
Ε-4, Ε-15 καὶ Ε-18, επικοινώνησε αρχικᾶ 
μὲ τὴν Πρότ ἃ Γουΐτνι εκδηλώνοντας τὸ 
ενδιαφέρον της να συμμετάσχει στὸ 
πρόγραµµα εκσυγχρονισμού, αλλὰ η 
Πράτ δ Γουίτνι απερριψε τήν προσφορᾶ 
επειδή θεώρησε τά Ε-15 καὶ Ε-18 σαν 
ανταγωνιστικά τού προγράµµατος καὶ 
προτίµησε τή Μπόινγκ, η οποία καὶ 6 
αναλάβει τὸν εκσυγχρονισμό τών ηλε- 
κτρονικων. 


ΚΟΙΝΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΚΑΙ ΚΟΙΝΗ ΦΡΕΓΑΤΑ ΓΙΑ ΤΟ ΝΑΤΟ 


Ἡ συμφωνία πέντε ευρωπαϊκών κρατών 
(Γαλλία, Μ. Βρετανία, Δ. Γερμανία, αλία 
καὶ Ισπανία) γιά τὴν παραγωγή ενός 
κοινού μαχητικού (βλ. «Π» Νο 26, σελ. ϐ) 
ἐχει φΒάσει οτό οτάδιο όπου οἱ «ερ Οδια- 
οτηµικές βιομηχανίες τῶν αντίστοιχων 
κρατών ετοιμάζουν τς μελέτες Τους 
γιά νά προτείνουν συγκεκριµένα σ””δια 
Υπολογίζεται ὁτι θά ὑπάρχει μιά ανάγκη 
γιά 800 τέτοια μαχητικά στίς αρχές Τῆς 
επόμενης δεκαετίας, ενώ μελέτες τῶν 
καταοκευαστῶν δείχνουν ότι Βά µποροῦ. 


σαν νά εξαχθούν Τουλόχιστον 300 επι- 
πλέον μονᾶδες Ιδιαίτερα πρός. τὴν 
περιοχή τῆς Μέσης Ανατολής 

Εξάλλου, τὸ αμερικανικό ναυτικὸ 86 
συμμετάσχει µαζί μὲ ἄλλες επτά χώρες 
- μέλη τοῦ ΝΑΤΟ σὲ μιά µελέτη γιὰ τῇ 
οχεδίαση μιάς κοινἠς νατοϊκῆς φρεγᾶ 
τας, η οποῖα θά αντικαταστήσει τς 
παλαιότερες φρεγάτες τῆς Συμμαχίας 
οπή δεκαετία τοῦ "40. 0: επτό χώρες 
εἶναι η Μ. Βρετανία, δ. Γερμανία, Κανα- 
δάς, Νορβηγία, Δανία, Ιταλία καὶ Ελλάδα 


ΠΡΟΧΩΡΕΙ ϱ «ΜΙΚΡΟΣ» ΛΙΗΠΕΙΡΩΤΙΚΟΣ ΠΥΡΑΥΛΟΣ 


Τέέοσερις εταιρίες, Π Μπόινγκ. η Τζένε- 
ραλ Νταϊνάμικς, η Μάρτιν Μαριέτα Καὶ η 
Μακντόγελ. Ντάγκλας έχουν. επιλεγεί 
από τὴν αμερικανική πολεμική αεροπο- 
ρία γιά νά υποβάλλουν τὰ οχὲδιᾶ τους 
γιά τὸν προτεινόμενο μικρό διηπείρωτ: 
κό βαλλιστικὸ πύραυλο [5ΙΟΒΜ-5ΠΙαΙ! 
ἸηἰθιοοηποῃίαΙ ΒαΙήίο ΜΙςΙε) ϱ 
πύραυλος αυτός θά διαθέτει μία μόνο 
πυρηνική Κεφαλή καὶ θὰ µπορεί νά 
εκτοξεύεται απὀ οιλὀ ἡ απὀ κινητό 
εκτοξευτή. Β επιχειρησιακή ετοιμότητᾶ 
του. εἶναι προγραμματισμένη γιά τὸ 
1482. Λυτὸν τὸν καιρὀ μελετώνται διά- 
Φοβες εΙλογὲς προωθητικών συστημᾶ- 
των. Τά προκαταρκτικἁ οχέδια εµφανί- 
ζουν ἑνα πύραυλο μήκους 13 µέτρων καὶ 
διαμέτρου 1,5 μέτρου. Γιά σύγκριση. ο 
πύραυλος ΜΧ ἐχει μήκος 21 µέτρα καὶ 


διάμετρο 2:5 µέτρων. ϐ μικρὺς ὄνηπει 
ρωτικὸς Βὰ εἶναι ἴδιας, τόσο γιά εκτό. 
Έευσῃ απὀ σιλό, όσο καὶ από κινητό 
εκτοξευτῃ, ἂν καὶ αυτοῖ πού Βά εκτοξεύ 
ονται απὀ σιλὀ µπορεί να µην ἔχουν τη 
μέγιστη εμβέλεια τν κινητών. λόγω 
τοῦ ὅτι οἱ ΚΙνητοί εκτοξευτὲς µπορούν 
γά πάρουν καλύτερη θέση απο τᾶ σιλο. ϐ 
κινητὸς εκτοξευτῆς τού μικρού πυραύ- 
λου θά έχει βάρος μεταξὺ 54 καὶ 83 
τόνων καὶ εφοδιαομένος μέ τὸν πύραι- 
ο θά Κινείται συνεχώς ὥστε νᾶ μῇ 
μπορει νᾶ εντοπιστεί. ενώ ανά πᾶσα 
οτιμῆ 8 εἶναι ἔτοιμος γιά εκτόξευση 

Ένα απὀ τὰ κυριότερα προβλήματα τοῦ 
κινητού εκτοξευτή εἶναι η θωρᾳκισή του 
γιὰ αντοχή σὲ παραπλήσιες πυρηνικές 
εκρῆξεις 


ΥΨΗΛΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΑΜΥΝΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΣΤΗ 
Ν.Α. ΠΤΕΡΥΓΑ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


0: κυβερνήσεις τῆς Ελλάδας καὶ τῆς Τουρκίας εξετάζουν µία µελέτη τού 
αμερικανικού υπουργείου Άμυνας πού αναφέρεται οτή χρησιμοποίηση υψηλής 
τεχνολογίας γιά τη βελτίωση τῶν συμβατικών δυνάμεων τής νοτιοανατολικής 
πτερυγας τοῦ ΝΑΤΟ. Ἡ µελέτη περιέχει προτάσεις πού αφορούν την εισαγωγή; 1 
Συστημάτων πολλαπλῆς εκτόξευσης ρουκετών ΜΙΒ5 (Μυ]ΗρΙε ἰδυηοί Βοοκεί 
5γείεπι). Πρόκειται για ενα σύγχρονο οσο καὶ αποτελεσματικό οὔστημα εδάφους 
εδάφους μικρού βεληνεκούς, πού εμφανίζεται σᾶν ο ενίσχυση τού αυμβατικού 
πυροβόλου. 2 Συστήματα παρακολούΒησης καὶ αναγνώρισης μὲ δυνατότητα 


ανίχνευσης τῶν κινήσεων τοῦ αντιπάλου οἱ βάθος 150 ΧΛΜ. απὀ τῇ γραμμή τού 


μετώπου. 3. Συστήματα Διοίκησης, Ελέγχου καὶ Πληροφοριων (0)). καὶ 4. Νέα 
αντιαεροπορικά ουστήµατα ακριβείας γιὰ τὴν αντιμετώπιση τῆς εντυπῳσιακῆς 
αεροπορικής δύναμης πού µπορεί νᾶ χρησιµοπαιήρει τὸ Σύμφωνο τῆς Βαρσοβίας 
εναντίον της νοτιοσνατολίκῆς πτερυγας τοῦ ΝΑΤΟ. Σύµφωνα μὲ εκτιμήσεις 
οπρατιωτικών παραγόντων, η ΕΣΣΔ µπορεί νά αναπτύξει οτήν περιοχή αυτή 250 
βομβαρδιοτικά µεσης ακτίνας δράσης, 2500 μαχητικά αεροσκάφη καὶ περιοσύτε. 
ρα απὸ 500 ελικόπτερα. Ἡ μελετη τοῦ αμερικανικού υπουργείου προτείνει 
ουγκεκριµένα οπλικά συστήµατα καὶ εντάσσεται οΤό γενικότερο πρόγραµµα τής 
Συμμαχίας γιά τόν εκουγχρονισµό τών συμβατικών της δυνάμεων, ποὺ απετέλεσε 
τὸ κύριο θεμα τής υπουργικῆς συνόδου τού ΝΑΙΟ. περασμένο Δεκέμβριο 
Άναμενονται οἱ απαντήσεις τών ενδιαφερομένων µερών, ενώ αξιωματούχοι τοῦ 
ΝΑΤΟ τονίζουν ὁτι η ΧΡΠοΙµοποίηση τῆς νέας τεχνολογίας ὅ ἐν θά επηρεάσει τὸ 
οτρατηγικό δόγμα τῆς κλίµακωτης ανταποδώσης πού ισχύει απὀ τὸ 1967. 


ΣΤΑΘΕΡΕΣ ΠΑΡΑΜΕΝΟΥΝ Οἱ ΑΜΥΝΤΙΚΕΣ ΔΑΠΑΝΕΣ ΤΩΝ 
ΧΩΡΩΝ - ΜΕΛΩΝ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


Πληροφορίες οχετικὰ μὲ τίς αμυντικές 
δαπᾶνες τῶν χωρῶν - µελών τού ΝΑΤ0 
ἔγιναν γνωστες τὸν Ιαγομόριο καὶ δεί 


ΠΙΝΑΚΑΣ2 
ΚΟΣΤΟΣ ΣΕ ΠΟΣΟΣΤΟ. 
ΕΘΝΙΚΟΥ ΠΡΟΊ ΟΝΤΟΣ 


χνουν ότι οι περιοσύτερες χώρες έχουν Χρ μα] 
διοβέσει γιά ἄμυνα ποσά μεγαλύτερα Βελγιο 3 ᾱᾱ ἃά 
κατά 330 τουλάχιστον από τά ανΠΙστοχα Κωαδας ος η 
ποσά τοῦ προηγούμενου Χρόνου. Ὁ Δανία ς ἃ 

ὃ ' Γαλλία 1: 4 
πίνακας 1 πού δημοσιεύουμε παρουσιά- {αλλα να πε ο ὃν 
ζει οὲ εκατομμύρια τίς ετῆσιες αμυντ- Ελλαδα Ίο το ἵ 
κὲς δαπάνες τών χωρών - µελών του. παλια ὃς 
ΝΑΤΟ απο τὸ 1978 μέχριτο 1982 ενώ μονο 3 3 33 
οπήλη τοῦ 1983 αφορά μόνο προβλε: Νορβηγία ἡ 36 δν 

μη της ορτογαλια ἳ 

Ψεις. Τά πραγματικά εΠΙπεδα τών ὅαπα- ορνοχς 9 5 9 
γων εἶναι χαμηλότερα απθ αυτά τού Ἠπα 58 6.5 69 


πίνακα, λόγω τοῦ πληθωριοµου. Ό(αμυν΄ 
τικὲς δυπᾶνες τῆς Ευρώπης μειώθηκαν 
κατα 11830 μεταξυ 19Βῇ καὶ 1962, εἂν 
εκφρασθούν οἱ δολάρια, ενώ οἱ αντί 
στοῖχες δαπάνες τών ΗΠΑ αυξήθηκαν 
Κατα 383, Ώοτοσο η Βευµατική ἄνοδος 
τοῦ δολαρίου σὲ σὐγκριση µε τά υπῦλο!- 
πα ευρωπαϊκά νομίσματα κάνει τίς συγ’ 
κρίσεις αυτές νᾶ μῆν εἶναι απόλυτες 
Στον πινακα 2 εμφανίζεται τὸ κόστος 
των αµυντικων εξοπλισµων εκφρασμένο 
σὲ ποσοστό τοῦ Ακαβάριοτου Εθνικού 
Προϊόντος (Α.ΕΠ]. Σχεδὸν ὅλες οἱ 
χώρες αυξάνουν ἡ κρατούν οταθερό τὸ 
ποσασιό αυτό, μέ μόνη εξαίρεση τὴν 
Τουρκία, η οποία μείωσε τίς δαπάνες 
της απα 5,239 του ΑΕΠ τὸ 1882 σὲ 4 93 


: Μη διαθέσιμη Πληροφορία 


τὸ 1883. Τή µεγαλύτερη. ποσοστιαία 
αὔξηση παρουσίασε τὸ ΒεΛγιο μέ 5.63, 
τὸ 1888 σὲ σχέση μὲ τὸ δ.Ί ὅ τοῦ 1982 


ΠΙΝΑΚΑΣ 1 
ΑΜΥΝΤΙΚΕΣ ΔΑΠΑΝΕΣ ΧΩΡΩΝ-ΜΕΛΩΝ ΤΟΥ Ντο. 

χωρα Νομισμα. ποια πμ η 
Βέλγιο Φράγκο 1οβ 472 ΊΦΑ 125989 192127 147163 
Μ.Βρετανια Λίρα 9029 1610 1214 9849 8090 
Καναδὰς Δολόριο 4925 94989 Ἅ8389 6866 8308 
Δανία. Κορώνα 900 917 19301 11669 Ξ 
Γαλλια Φράγκο 96439 111472 129708 48021 164248 
Γερμανια Μάρκο 45415 48518 5219 4234 δΤ1ΔΙ 
Ελλάδα Δραχμη 89791 96976 142865 178270 212768 
παλία. Ἄιρετα Φ46 20 988 12294 14729 
Λουξεμβούργο Φράγκο 1292 116 1993 32100 
Όλλανδια Φιορίνι 10106 11996 11921 12902 
Νορβηγία Κορώνα Τ369 9468 0956 12078 
Πορτογαλια ΚΕοκούδο 34343 51917 Φ3817 79021 
Τουρκία Λίρα 93268 814007 447790 556738 
μπα Ἀολδριι 122279 169885 196345 225445 


ΞΜη διαθέοιµη πρόβλεψη. 


.. 


ΛΕΡΟΣΚΛΦΗ ΠΟΥ 
ΕΛΕΓΧΟΝΤΑΙ ΜΕ 
ΤΗ ΣΚΕΨΗ 


Καλὰ πληροφορηµένες πηγές Ισχυρί- 
ζονται ὁτι η αμερικανική πολεμική αερο- 
πορία κάνει ἔρευνες μὲ θέµα τόν ἐλεγχο. 
τὴς πτῆσης μέ τὴ σκέψη. ἴδια η 
υπηρεσία τό αρνείται λέγοντας ὁτι κάτι 
τέτοιο ανάγεται ἴσως στὸ πολύ μακρινό 
μέλλον καὶ µπορεί να μήν γίνει ποτε 
πραγματικότητα. Προσθέτει όμως ότιο 
έλεγχος μὲ τὴ σκέψη µπορεί νὰ αποβεί 
χρήσιμος απὸ ιατρική ἄποψη καὶ κατά 
συνέπεια νά ωφεληθούν ὄχι µόγο οἱ 
χειριστές τών αεροσκαφών αλλά καὶ 
πολλοὶ ἄρρωστοι, στούς οποίους 0 
ἔλεγχος τῆς σκέψης τους µπορεί νὰ 
τούς απαλλάξει απὀ την αβρώστια τους 
λυτον τὸν καιρό η αμερικανική αεροπο- 
ρἱα μελετά τά ηλεκτρικά σήµατα που 
παράγει ο ανθρώπινος εγκέφαλος. Τ6 
αποτέλεσµα αυτής τής μελέτης ελπίζε- 
ται ὁτι 84 οδηγήσει σὲ περισσότερο 
αποδοτικούς Βαλάµους διακυβέρνησης 
στᾶ μελλοντικά αεροσκάφη. Τό µεγαλύ- 
τερο µέρος τής έρευνας εἶναι σΤραµµε- 
γο πρὸς τὴν ποσότητα τού ηλεκτρισμού. 
πού παράγει 0 εγκέφαλος ώστε νά 
διαπιστωθεί πόσο σκληρά εργάζεται 
ἑνας άνθρωπος σὲ μιά συγκεκριμένη 
εργασία ὅταν εἶναι υπερφορτωμένος 
απὸ ευθύγες ἡ πολύ κουρασμένος γιανα 
μπορέσει νά ουψεχίσει, καὶ πόσο ὅταν 
βρίσκεται σὲ ἀριστη ψΨυχοσωματικη κα- 


Η ΠΥΡΗΝΙΚΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑ 
ΣΗΜΕΡΑ 


Όλι επικρίσεις σχετικά μὲ την αοφαλή 
χρήση τῆς ατοµικῆς ενέργειας, Ἡ Παγκό- 
µια ύφεση καὶ η μειωμένη ζήτηση 
ἐχουν περιορίσει αισθητά τίς προΟπΤΙ- 
κὲς αυτής τής µορφῆς ενεργείας Ωστὸ- 
σο τελευταία παρατηρείται μιά αύξηση. 
τού ενδιαφέροντος οτίς αναπτυγμένες 
χώρες. Στὴν Ευρώπη, στήν Ιαπωνία καὶ 
στὸ Ανατολικὸ Μπλύκ η παραγωγη ηλε- 
κτρικού ρεύματος απὀ ατομική ενέργεια 
αναμένεται ότι θά διπλασιαστεί μἐχριτὸ 
1480. Η ενέργεια αυτή εἶναι ἤδη ο πιό 
σκληρός ανταγωνιστῆς τού εισαγόµενου 
πετρελαίου καὶ η ταχύτερα αναπτυσσθ- 
µενη στὸν κὀοµο. Σήµερα η τρομακτική 
δύναμη τού ατόμου δὲν προκαλεί τὸν 
ενβουσιασμὀ πού επικρατούσε πρὶν 10 
χρόνια, όταν λόγο τοῦ εμπάργκο τοῦ 
αραβικού πετρελαίου η Δύση κατάστρώ- 
γε φιλόδοξα προγράµµατα γιὰ ανεξαρτη- 
σἱα στόν ενεργειακό τοµέα. Εκείνο πού 
απασχολεί εἶναι τὸ θέµα τής ασφάλειας. 
τὴς λειτουργίας Των πυρηγικὠν στα- 
Βμών καὶ τὸ πρόβλημα τής διάθεσης τῶν. 
επικίνδυνων ραδιενεργών καταλοϊπων. 
Επίσης η θἐσπιση αυοτηρότερων κανον- 
ομὼν ασφαλείας καὶ ο μεγάλος αριθµός, 
υποκατασκευαστών οτίς ΗΠΑ οδηγούν 
σέ αλματώδεις αυξήσεις τού κύστους 
κατασκευῆς καὶ σὲ µεγάλες καβυστερῆ- 
σεις οτῆν ολοκλήρωση τών εργοστασί- 
ὧν. Γιά τοὺς λόγους αυτούς η πυρηνική, 
ενέργεια στίς ΗΠΑ βρίσκεται αυ [ῆ τὴν 
εποχή σὲ στασιμότητα, Τά προηγούμενα. 
18 χρόνια ακυρώθηκε η κατασκευή 100 
εργοστασίων οτή χώρα αυτή, εγώ απὸτό 
1978 µέχρι σήµερα δὲν έχει δοθεί καμία 
παραγγελία γιά νέους σταθμούς. 

Στην Ανατολή η πολιτική τῆς ΕΣΣΔ εἶναι 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


πάσταση. Μέ ἄλλα λόγια η ἔρευνα αυτῆ 
εντάσσεται οτᾶ πλαίσια τῆς βιοκυβερνη- 
τικῆς. "Ένας κλάδος αυτῆς τῆς επιστη- 
µης ασχολείται μὲ τή χρησιμοποίηση 
τὼν ανθρώπινων φυσικών σηµάτων, ὁ- 
πως εἶναι τὸ ηλεκτροκαρδιογράφηµα καί 
τὸ πλεκτροεγκεφαλογράφηµα, γιά απ 

ευθείας έλεγχο τῆς λειτουργίας μιᾶς 
μηχανῆς. Αυτὸ µπορεί νά χαρακτηρισθεί 
με συντομία σᾶν «ελεγχος σκέψης» κατι 
πού η αμερικανική αεροπορία αντιµετω- 
πίζει μὲ σκεπτικισμό καὶ δυσπιστία, 
κυρίως επειδῆ πιστεύει οτι η χρονική. 
διαφορᾶ μεταξύ τού γυρίσµατος ενός 
διακόπτη μὲ τὸ χέρι καὶ τῆς αντίστοιχης 
εντολής μὲ τὴ οκέψη δὲν εἶναι τόσο. 
μεγάλη ώστε νᾶ δικαιολογεί τὰ τερᾶστια 
κονδύλΙᾳ για ἔρευνα σ΄ αυτό τόν τοµέα. 
Ἀντίθετα, πιστεύει ότι ένας ἄλλος κλᾶ- 
ὅος τῆς βιοκυβερνητικῆς, αυτός ποῦ 
χρησιμοποιεί τά φυσικό σήματα τοῦ 
ανθρώπου ὡστε να σχεδιαυτεί πχ. ἑνα 
τελειώτερο κόκπιτ, μπορεί νά αποβεί 
εξαιρετικἀ χρήσιμος. Γιά παράδειγµα, 
μερικοί ἄνβρωποι δὲν επεξεργάζονται 
τὶς πληροφορίες τὸσο γρήγορα ὁσο οἱ 
ὀλλοι. ΄Ετσι οἱ σχεδιαστές μπορούν νὰ 
ρυθμίσουν έναν υπολογιοτῆ νά δίνει μιᾶ 
πιό αργῇ ροή πληροφοριών, ανάλογη μὲ 
τὴν ἱκονότητα τού κάθε προσώπου νά 
τίς αφομοιώνει. Μπορεί ακόµα νά βρί- 
οκονται ἐΤσι οἱ καταλληλότεροι ἀνθρω- 
ποι γιά μιά αποστολἡ ἡ νά σχεδιάζονται 
τὰ Κόκπιτ μὲ Τέτοιο τρόπο ὡστε νά 
τροποποιούνται ανάλογα µε τὴν Ιδιοσυγ- 
κρασία τού χειριστή πού θά φιλοξενούν. 


νά Ἱκανοποιεί ένα μεγάλο µέρος τῶν 
εσωτερικών αναγκών τῆς χώρας µε 
ατοµική ενέργεια, ἐτσι ὠστε να κερδίζει 
συνάλλαγμα απὀ τίς εξαγωγές πετρελαί- 
ου, Στὸν Τρίτο Κόσμο προβλήµατα εξεύ- 
ρεσης κεφαλαίων, Τεχνολογίας καὶ ειδι- 
κευµένου προσωπικού κρατούν περιορι- 
ομένες τίς προσπᾶΒειες γιά κατασκευή 
πυρηνικών σταθμών, παρ τῇ διάχυτη 
επιθυμία τῶν χωρών αυτῶν γιά τὸ 
αντίθετο. Ἡ επιθυμία αυτῆ δεν είναι 
βέβαια άσχετη μὲ την προοπτικη κατα 
οκευής ατοµικῆς βόμβας απὀ χώρες 
πως Ἡ Αργεντινή, η Νότια Αφρική, 
Βραζιλία, τὸ Πακιστᾶν, η Τουρκία καὶ 
πολλές ἀλλες. ΄Όπως εἶναι γνωστὸ, τὸ 
ενεργειακό πρόγραµµα τοῦ Υπουργείου 
Ενεργείας καὶ Φυσικών Πόρων δὲν προ- 
βλέπει την καταοκευή σταθμού πυρηνι- 
κῆς ενξργειας στή χώρα µας στὸ άμεσο 
μελλον. 

--------- 


ΝΕΟΥΣ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 
ΚΡΟΥΖ ΔΟΚΙΜΑΖΕΙ Η ΕΣΣΔ 


Ἡ Σοβιετική ᾿Ἔνωση πραγματοποιεί 
Ἐοχμαστκὲς εκτοξεύσεις νέων πύρη- 
κὠν πυραύλων τύπου Κρούζ. Πιστεύεται 
οτι τὸ σύστημα καθοδήγησης αυτών τών 
πυραύλων εἶναι τεχνολογικά παρομοιο 
με τὸ ανποτοιχο τῶν αμερικανικών 
πυραύλων σὲ ὅτι αφορα τή διόρθωση 
τῆς πορείας πρὸς Τὸ στόχο μὲ χρῆση 
ρωτᾶρ. καὶ Ἰποβαμματκόμετου Πλε- 
κτρονικοῦ υπολογιστή. Β. τεχνολογία 
ουστηµότων καθοδήγησης ακριβείας 
πού αγέπτυξε τα τελευταία λίγα χρόνια, 
η Σοβιετική. Ενωση αποτέλεσε ἐκπληξη. 
γιά τό αμερικανικό υπουργείο Άμυνας. 
αφού ἔχει διαπιστωθεί δυνατοτητα πτη- 
σης αὐτῶν τῶν πυραύλων σὲ ύψος 50 
μετρων επί πολύ µεγάλη απόσταση, 


Ώι νεοι σοβιετικοί πραυλοι Κρούζ πού 
αναμένεται ν᾿ αναπτυχθούν µέσα στὸ 
1985 είναι: 

Ἡ Ὁ εναέρια εκτοξευόµενος πύραυλος 
Α5-Χ-Τ5, μέ εμβέλεια 2715 χλμ. 0 
οποίος µπορεί να μεταφερθεί απὀ τά 
στρατηγικά βομβαρδιστικᾶ Μπακφαιρ ἡ 
Μπλάκτζακ, όταν τὸ τελευταίο µπεί σὲ 
επιχειρησιακή ετοιμότητα. 

Ἡ 0 επίσης εναέρια εκτοξευύµενος 
ΒΙ-10, ἕνας εντελώς νέος υπερηχητι- 
κὸς πύραυλος Κροῦζ ποῦ εκτοξεύεται 
απὀ βομβαρδιστικά αεροσκάφη. Είναι 
εξαιρετικᾶ ογκώδης καί η ακτίνα ὅράσης 
του φθᾶνει τά 3.700 χλμ. Μπορεί να 
μεταφερθεί απὀ τὸ Μπακφαιρ ἡ τὸ 
Μπεαρ 

Ἡ- 0 πύραυλος 55ΝΧ-21 θᾳ εκτοξεύξ- 
ται απὀ τὰ υποβρύχια κλάσης Γιάνκι καὶ 
Βίκτορ 3. Λόγω τού ὅτι ανήκει στὴν 
κατηγορία τών Κρούζ η σημασία ουτού. 
τοῦ πυραύλου εἶναι τερᾶστια επειδη 
µπορεί νά εκτοξεύεται κοντα στις ᾱ- 


κτς, χωρίς νά µπορεί νὰ εντοπιστεί απὀ. 
ραντάρ λθγω τοῦ πολύ μικρού ύψους 
πτῆσης πού χρησιμοποιεί 

Ἡ Τέλος, ο 550-Χ-4 εἶναι ένας επίγεια 
εκτοξευόμενος πύραυλας Κροῦζ, ὀμοῖ- 
ος στὸ σχήμα καὶ στίς επιχειρησιακές. 
δυνατότητες μὲ τον πύραυλο τῆς Τζενε- 
ραλ. Νταἰνᾶμικς πο βρίσκεται αὐτὴ τή 
στιγµή οτήν Εὐρώπῃ 

0/ ΗΠΑ υποστηρίζουν ότι οἱ πύραυλοι 
αυτοί αγτιπροδωπεύουν γιά τή χώρα 
τους µια σοβαρή απειλῆ, πρώτον επειδη. 
εἶναι δύσκολο νά εντοπιστούν λόγω τού. 
πολύ μικρού ύψους πτήσης στό οποίο. 
επιχειρούν καὶ δεύτερο - επειδη δὲν 
ἔχει αναπτυχθεί κάποιο αμερικανικό 
αντιπυραυλικύ σὐστηµη Ικανὺ νὰ τοὺς 
αντιμετωπίσει - το βάρος έχει πέσει 


στην πολεµικἡ σεροπορία, Π οποία καὶ θά. 
αναλάβει τὸν εξαιρετικά δύσκολο ϱ0λο. 
τοῦ εντοπισμού καὶ τῆς καταστροφῆς 
τους χρηαιμοποιώντας ραντάρ κατό: 
πτεύσης/κατάρριψης 


ιο ξβτ πας 
ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ ΛΗ-Θ4Λ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


Τὸ πρώτο ελικόπτερο ΑΝ-δ4Α. Απάται 
ποὺ βγήκε απὀ τὴ γραμμῆ παραγωγής 
τῆς Χιούζ, πραγματοποίησε μὲ επιτυχία 
την παρθενική Του πτήση στίς 81.84 Ἱα 
δύο πρώτα οκάφη παραγωγής Βό χρῃσ:: 
μοποιηβούν γιά δοκιμές καὶ εκτίμηση 
τῶν πρωτοποριακών ουστημότων του. Όι 
πρώτες παραδόσεις οτῶν αμερικανικό 
στρατό εἶναι προγραμματισµένες ν 
αρχίσουν οτίς αρχες αυτού τού χρόνου. 
Ἀπὸ τὰ τέλη τού 1986 καὶ ὕοτερα τὸ 
ΛΗ-Φ4Α αναμένεται ν᾿ αναπτυχθεί καὶ 


στὴν Ευρώπη, Ὁ αµερικανικος στρατός 
οχεδιαζει νά αποκτήσει περίπου 515 
Απάτσι, ενώ τὸ Κογκρέσο έχει μέχρι 
οτιγµῆς εγκρίνει τὴν προμήθεια 171 
πκαφών. Β Χιούζ κερδισε τὸ συμβόλοιο 
γιά την ανάπτυξη ενος προηγµένου 
επιθετικού ελικοπτέρου γιά τὸ στρατό, 
τῶν Ιούνιο τού 1873. Απὸ τὸ Δεκέμβριο 
τού 1476 μέχρι σήµερα ἐχουν πετάξει 
ἓξι πρωτότυπα οκαφη ΥΛΗ-Θ4, ουµπλη: 
ρώνοντας περισσύτερες απὀ 4.600 ὦ- 
ρες πτήσης. 


Ἡ ΕΣΣΔ ΕΝΤΕΙΝΕΙ ΤΙΣ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ ΓΙΑ ΑΜΥΝΑ 


ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΒΑΛΛΙΣΤΙΚΩΝ ΠΥΡΛΥΛΩΝ 


Ἡ Σοβιετική Ένωση κατασκευδζει ἕνα 
εθνικό σύστηµα ἄμυνας εναντίον βαλλι- 
στικὠν πυραύλων, µέρος τού οποίου 
βρίσκεται ἤδη σε επιχειρησιακή ετοιμὀ- 
τητα. Αυτό επισημαίνουν αμερικανικές. 
υπηρεσίες οτῆν κυβέρνησή τους, τονί- 
ζοντας ότι εἂν τὸ σὔστημα αναπτυχθεί 
πλήρως τότε η αποτελεσματικότητα τῶν 
διηπειρωτικών πυραύλων εναντίον τών 
αντίστοιχὼν σοβιστικὠν θὰ μειωθεί ὅρα- 
στικά, Β ΕΣΣΑ µπορεί μέ βάση τῇ σχετική, 
συμφωνία πού ἔχει υπογράψει μὲ τς 
ΗΠΑ νά διατηρεί ἕνα παρύµοιο σύστημα 
μέ 100 µόνο πυραύλους αναχαίτισης καί 
ἓξι ραντᾶρ, τά οποία προστατεύουν τή 


Μοσχα. Μπορεί επίσης νὰ διεξάγει 
ἔρευνες καὶ μελέτες γιὰ τῇ βελτίωση 
τοῦ ἴδιου οὐστήµατος. Όι Ηνωμενες 
Πολιτείες ἔχουν αποφασῖσει νὰ μὴν 
κατασκευάσουν ενα αντίστοιχο ουοτη: 
μα, παρόλο πού τὸ επιτρέπει η συνθήκη. 
Καὶ οι δύο χώρες µπορούν ὁποτε θελῆ- 


σουν να ακύρωσουν μονομερώς τή 
συμφωνία µε προειδοποίηση έξι μηνών 
προς τὴν ἄλλη πλευρά, ἂν θεωρήσουν. 
ὅτιη εξΕλΙξη τῶν γεγονότων κάνει αυτή 
τὴν ενεργεία απαραίτητη γιά τά ουμφέ- 
ροντά τους 

Σύμφωνα µε τς ἴδιες αμερικαγικές 
υπηρεσίες, η ΕΣΣὰ κατασκευάζει αὐτὸν 
τὸν Καιρό πολλᾶ επίγεια ραντάρ διάτα- 
ἕης φάσης γιά αντιβαλλιστική ἄμυνα μὲ 
κάλυψη 460: γύρω απὀ τή Μόσχα καὶ 
στίς παραµεβύριες Περιοχές τής χὠ- 
ρας Επίσης παράγει τοὺς πιρηνικοὺς 
ηναχοιτιστικούς πυραύλους 5Η-04 καὶ 
5Η:08 πού τούς τοποβετεὶ σὲ σιλὀ γύρω. 
απο τῇ Μόσχα, σὰν βελτίωση τού ἤδη 
υπάρχοντος συστήµατος. Π 5Η-04 εἶναι 
εξωατμοσφαιρικός πύραυλος, ενώ οδΗ- 
08 εἶναι υπερ-υπερηχητικος καὶ ενδοα- 
πμοσφαιρικὸς. Δοκιμᾶζει τὸν πύραυλο 
εδάφους-αέρος 5Λ-Ί2 εναντίον βαλλι- 
στικὠν πυραύλων. Τέλος κατασκευάζει 


[η 


τά κατάλληλα ραντάρ καθοδήγησης τών 
πιὸ πάνω πυραύλων καὶ δικτυώνει συ- 
στήµατα διοίκησης, ελέγχου καί επικοι- 
γωνιών μὲ όλα τὰ ὑπόλοιπα στρατιωτικά 
ραντάρ πού διαθέτει γιά µεγαλύτερη 
αποτελεσματικότητα εναντίον επερχύ- 
μενων διηπειρωτικών πυραύλων 

Όι ἴδιες υπηρεσίες πιστεύουν ὁτι µε 
βάση τὰ παραπάνω, τὸ δόγμα της 
«αμοιβαίας εξασφαλισµένης καταστρο- 
φῆς» µπορεί νὰ πάψει νά υφίσταται 
πολύ πρὶν οι Ηνωμένες Πολιτείες Τοπο- 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


θετήσουν διαστημικά συστήµατα σε τρο- 
χιά εναντοῖν πυρηνικών πυραύλων. Στό 
μεταξύ, τόν περασμένο Ιανουάριο, εγινε 
γνωστό ὁτι η Σοβιετική Ένωση ανέπτυ. 
Έε μιᾶ νέα πυροβολαρχία απὀ εννξα 
πυρηνικούς πυρύλους μέσου βεληνε- 
κοὺς 55-20, λίγο µετᾶ τῇ συνάντηση τῶν 
υπουργών ΄Άμυνας τού ΝΑΤΟ στὶς Βρυ- 
Εέλλες τὸν περασμένο Δεκέμβριο, ενώ 
ἄλλη µία πυροβολαρχία 55-20 εἶχε 
αναπτυχθεί λίγο πρὶν τή συνάντηση 
αυτή, 


ΠΡΟΒΛΗΜΛΙΛ ΣΕ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΤΩΝ Ε:8 


ΜΠετό απὀ ἔναν αριθµό ατυχημάτων πού 
συνέβησαν κατά τῇ διάρχεια πτήσης 
αεροσκαφών Ε:186 τῆς βελγικής καὶ τῆς 
ολλανδικής πολεµικῆς αεροπορίας, οἱ 
κυβερνήσεις των δύο χωρών αποφάσισαν 
νά Καθηλώσουν ἑνα µεγάλο αριθµό από 
τόν αθροπορικὸ Τους στόλο αυτού τού 
τύπου. ᾿Αν καὶ πυκνό μυστήριο καλύπτει 
τό ὀλο θέµα, εἶναι γνωστό τι πρόκειται 
γιά πρόβλημα στόν κινητήρα Ε-100 τής 
Πρ δ [ουίτνι, µε τὸν οποίο. εἶναι 
εφοδιασμένο τὸ Ε:;δ, καὶ πού υπερθερ. 
μαίνεται εύκολα. Μετά απὀ αρκετές 
περιπτώσεις υπερθέρμανσης, η Πράτ ᾱ 
Γουΐτνι βρήκε ὅτι η αιτία βρίσκεται οτήν 


Ψύξη τῶν πτερυγίων δεύτερης βαθμίδας 
στὸ Τµήµα τού συµπιεστή υψηλής πίεσης 
Ένας αριθμός από τρύπες πού υπάρχουν 
στή βαθμίδα αυτή παρἐχουν Ψυχρό αέρα 
γιά τήν ψύξη τών πτερυγίων. Σὲ πολλούς 
κινητήρες βρέθηκε ότι οι τρύπες αυτές 
δὲν εἶχαν διέξοδο, όπως θὰ έπρεπε, µε 
συνέπεια νᾶ μήν κυκλοφορεί ο αέρας. Β 
εταιρία ἔχει στείλει οµάδες μηχανικών. 
της γιά να ελέγξουν όλα τά Ε16 πού 
ἐχουν πουληβεί σὲ διάφορες περοπορίες 
καὶ μέχρι σημερα έχει προσδιορίσει τῇ 
ουχνότητα τού προβλήματος σὲ ποσοστό 
400 τῶν κινητήρων πού έχει εξετάσει 


Ἀυ-------ᾱ--μ---- ο --- μμ. 


ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ Η ΦΕΤΙΝΗ ΕΚΘΕΣΗ ΤΟΥ ΑΝΟΒΕΡΟΥ 


Παρά τίς προβλέψεις ὁτι η φετινῇ 
αεροπορικἠ ἐκθεση τού Ανόβερου 8 
φιλοξενήσει τὸν ἴδιο αριθµό εκθετών 
όπως καὶ πέρυσι, ο εκθεσιακός χώρος 
Βό εἶναι σηµαντικά αυξηµένος. Στῆν. 
ἔκβεση, η οποία Βά διαρκέσει μία 
εβδομάδα, απὀ τίς 20 έως τίς 27 Μαΐου, 
υπολογίζεται ὁτι θά λάβουν µέρος 365, 
εταιρίες καὶ οργανισμοί απὀ 20 χώρες 
Σύμφωνα μέ τούς υπεύθυνους τῆς 
διοργάνωσης η ανταπόκριση τών αερο- 
διαστημικών. εταιριών ἦταν πολύ καλή 


παρᾶ τῆν ύφεση πού επικρατεῖο΄ ουτὸν 
τὸν κλάδο τής βιομηχανίας 

0 αριθμός τών επισκεπτών τοποθετείται 
στς 150.000, τὸ ἑνα τρίτο τῶν οποίων 
8ᾷ ἔχουν επαγγελματική οχέση µε τὸ 
αντικείµενο τῆς έκβεσης. Γιά τοὺς 
τελευταίους εἰδικα Βό υπάρχουν ορι 
ομέγες ηµέρες ποὺ δὲν θά επιτρέπεται 
η εἰσοδος οξ ἄλλους επισκεητες. Ἡ 
εἰσοδος στό κοινό θὰ επιτραπεί µόνο 
τήν πρώτη καὶ τς τρείς τελευταίες 
ημέρες 


ΣΕ ΛΟΚΙΜΕΣ ΒΡΙΣΚΕΤΑΙ 
Τ0 ΛΗΛΤΣ 


Το αντιαεροπορικὀ οὕστηµα ΑΏΑΤ5 (ΔἱΤ 
Ώβίεπος Αη -ΤαπΚ δ/5ίεπ) τής Μόρτιν 
Μαριέτα βρίσκεται αὐτή τὴν περίοδο σὲ 
στάδιο εκτεταμένων δοκιμών. Λυτὸν τὸν 
Ἀπρίλιο θὰ γίνει η πρώτη βολή εναντίον 
ενός ιπτᾶμενου στόχου. Τό αὐστημα 
ΛΟΛΙΦ εἶναι οχεδιασµένο νά αμύνεται 
εναντίον χαμηλά (πταµένων καὶ Ταχύτα- 


τα ελισοὐµενων αεροσκαφών, ελικοπτε- 


ρων αλλά καὶ αρμάτων μάχης. Στό ρόλο 
της αεράμυνας εἶναι αποτελευμοτικό σὲ 
ύψος µέχρι 4 χλμ. καὶ µε εμβέλεια 8 χλμ. 
Στὸν αντιαρματικό ρόλο η εμβέλεια τῶν 
πυραύλων φτόνει τὰ 8 χλμ. Χρησιμοποεῖ 
ἕνα ραντάρ ἔρευνας Π οπτικό οκόπευ- 
τρο γιά νὰ εντοπίσει καὶ νά εγκλωβίσει 
τοὺς στόχους του, οι οποίοι παρακολου- 
Βούνται μέ οὕστημα υπερύθρων ΕΙΙβ ἤ 
τηλεοπτική κάμερα. Η καθοδήγηση τῶν 
πυραύλων γίνεται μὲ ακτίνες λειζερ. Β 
μεγίστη ταχύτητα τών πυραύλων εἶναι ὅ 
ΜάΧ, ενω τό προωθητικό τους οὕστημα 
δὲν παράγει καπνῦ. 


ΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΝΕΑ ΛΕΡΟΛΡΟΜΙΑ Σε ΝΗΣΙΛ ΛΙΓΛΙΟΥ ΚΛΙ ΙΟΝΙΟΥ 


Τρία νέα αεροδρόμια κατασκευάζονται στήν Αστυπάλαια, τὸ Καοτελὀρίζο καὶ τή 
Σητεία, ενῶ ἄλλα εφτά πρύκειται νὰ κατασκευαστούν οἳ νησιά τού Λἰγαίου καὶ τού 
Ιονίου. Μέ τὸ πρόγραµµα κατασκευής μικρών αεροδρομίων πού έχει εξαγγείλει η 
κυβέρνηση πιστεύεται ὅτι σύντομα Β΄᾿ αναπτυχθούν οι συγκοινωνιακὲς γραμμές γιὰ 
τὶς ανάγκες τῆς οικονοµικῆς καὶ τουριστικής ανόδου τών νησιών, αλλά καὶ γιά τὴν. 
μεταξύ τους οὔνδεση καὶ επικοινωνία, πού κατά τοὺς χειμερινοὺς μῆνες εἶναι 
προβληματική, Συγκεκριµένα; Στὴν Αστυπάλαια τό ἔργο προβλέπεται νὰ τελειώσει 
τὸ 1986. Στό Καστελόριζο τὸ ἔργα θά τελειώσει οτό τέλος τοῦ χρόνου. Στή Σητεία 
προβλέπεται νά τελειώσει τὸν Μάιο. Στῆν Αλλόνησο έχει ἠδη διαμορφωθεί ο χώρος 
στάθμευσης, ενώ η νομαρχία ἐχει αναλάβει τήν οριοτική µελέτη. Στήν Ἰκαρία 
απαπείται απαλλοτρίωση καὶ η κατασκευή τοῦ αεροδρομίου Βά καθυστερῆσει 
σηµαντικά. Σπή Νάξο η αποπεράτωση τῶν έργων προβλέπεται τὸ 1987. Τέλος 
εκπονούνται μελέτες γιά κατασκευή αεροδρομίων στοὺς Παξοὺς, οτὴ Σύρο καὶ τὴν 
Τηνο. Τὰ ὄρομολογια Βὰ Ἠίνονται µε αεροσκάφη τύπου Ντορνιὲ 228 πού θὰ 
προμηθευτεί η 0 Α. Σὲ πρώτη φάση θά αγοραστούν δύο αεροπλάνα αυτού τού τύπου, 
μὲ τιμή 12 278 000 μάρκων τὸ καθένα, ενώ προβλέπεται καὶ Π αγορά ἄλλων δὺο μὲ 
τιμῆ 5.200.000 μάρκων τό ἕνα. Τά δύο πρώτα θὰ παραδοθούν τὸν ερχόμενο Μάιο καὶ 
Ιούνιο, ενώ τὰ ἀλλα δύο τούς αντίστοιχους µήνες τού 1985. Στή συμφωνία 
προβλέπεται η ανάθεση έργου στῆν ΕΛΒ απο τῇ Ντορνιε, μέ αξία τὸ δή, τού. 
συνολικού ποσού τῆς αγορᾶς. Παράλληλα διευρευνήθηκε η δυνατότητα περαιτέρων 


ουνεργασίας τῶν δύο εταιριών οἳ ἄλλα προγράμματα 


ΡΙΡΕΗ ΜΛΙΙΒΗ 


Τό ΠάιπεΊ Μόλιμπου παρουσιάζει µεγάλο 
ενδιαφέρον, πού συναγωνίζεται τὰ καλύ 
τερα δικινητήρια εµβολοφόρα, πού στοιχί- 
ζουν διπλαια Μέ 275000 δολ. τὸ 
Μάλιµπου προσφέρει ἄγεση καὶ επιδύ' 
σεις πού δείχνουν τὸ μέλλον πού έχουν 
τὰ µονοκινητῆρια αεροσκάφη, ακόµα καὶ 
στὴ δύσκολη κοτηγορία τῶν αεροσκαφών 
γιά επιχειρηματίες. Γιαή τὸ εξαθεσιο 
Μάλίµπου διαθέτει οπίσθια πόρτα ειού- 
δου, καὶ η καμπίνα του είναι ειδικὰ 
σχεδιασμένη γιά εναέριες συνεδριάσεις, 
επιχειρηματιών. Τὸ οὕσπημα ουμπίεσης. 
εἶναι αρκετά Ισχυρό ὥστε στὸ περοσκᾶ- 
Φος νά επικρατούν ουνθήκες υψόµετρου 


Β000 ποδών, όταν πετάει στὰ 25000 
πόδια, 0 κινητήρας, Κοντνένταλ Τ9/0: 
620-ΒΕ των 910 ἵππων, εἶναι Ιδιαίτερα 
οικονομικός (45 λίτρα καυσίμου γιά κάθε 
ὥρα πτήσης µε ταχύτητα ταξιδιού), καὶ τὸ 
Μαλίµπου χάρη στῆν προσεγμένη αεροδυ- 
γαµική. σχεδίαση τῆς ατράκτου καὶ τῶν. 
πτερύγων (εκπέτασµα 14 μέτρα) κατορ' 
θώνει νά έχει εξαιρετικές επιδόσεις γά 
τὴν τιµή καὶ τήν κατηγορία. βαθμός 
ανόδου μεγαλύτερος από 1.100 πόδια τό 
λεπτό, μέγίατη ταχύτητα 245 κὀμβους καὶ 
ταχύτητα ταξιδιού 208 κόμβους. Β εμβέ 
λειά του Φτάνει τὰ | 400 ναυτικά μίλαι 
(Αβήνα-Λονδίνο χωρίς σταθμό) καὶ µπορεί 
γά χρησιμοποιήσει σχετικά μικρούς δια: 
δρόμους (500 μέτρα), 


ΒΕΕΡΗΟΒΛΕΤ ΙΘΗΤΝΙΝΕ 


Οἱ συνεχώς αυξανόμενες τιμές τῶν 
αθροποῤικών καυσίμων, οδήγησαν πολλὲς 
εταιρίες στῆ μελέτη τών δυνατοτήτων 
πού προσφέρουν τᾶ µονοκινητήρια Η 
Μπίτοκραφτ. πού μαζι μὲ τη Σεονα καὶ 
τήν Παιπερ αποτελεί τὸν µεγαλύτερο 
κατασκευαστή ελαφρών αεροπλάνων, πα- 
ρουσίασε τὸ Λάπνιγκ. ἕνα εξαβὲοιο 
στροβιλοελικαφύρο. μονοκινητηριο; μὲ 
ουμπιεζόµενη καμπίνα. Τὸ περοσκᾶφος 
πού Β΄ αρχίσει νὰ παραδίδεται στούς 
αγοραστές τὸν Μάιο στήν τιµή τῶν 
500000 δολαρίων, θὰ εφδιζεται μὲ 
κινητήρα Γκαρετ ΤΡΕ 331 ἡ Πρᾶτ ἅ Γουίτνι 
76. Πρόκειται γιά τοὺς δῦο πιό ὄοκιμα: 
σμένους καὶ πιὸ αποδοτικούς κινητῆρες 
τοῦ εἶδους, Δι επιδόσεις τοῦ Λάιτννγκ 


συγκρίνονται μ΄ αυτὲς τών δικγητήριων. 
στροβιλοελικοφόρων πού οτοιχίζουν ὅι- 
πλασία: Ἰοχύτητα ταξιδιού 220 ὡς 750 
κόμβοι στὰ 25.008 πόδια, καὶ εμβέλεια 
1000 ναυτικό μίλια. Τό νέο Μπίτοκραφτ 
δὲν εἶναι ὅμως ἕνα εντελώς νέο αερουκά- 
φας. Ἡ ατρακτος, οἱ πτέρυγες καὶ τὸ 
σύστηµα συμπίεσης προερχονται απ΄ το 
δικινητήριο Μπόρον 68Ρ, καὶ τὸ σύστημα 
προσγείωσης, καθώς καὶ η βάση τού 
κινητήρα απ΄. τὸ Μπονάντσα τῆς ἴδιας 
εταιρίας. Β. Μπίτοκραφτ προτίμησε αυτή 
τὴ λύση γιά νὰ περιορίσει οτὸ Ελάχιστο τό 
κόστος τού περοὐκάφους. Τ6 ΛάΙΤΜΙΚ 
ὠστῶσο αποτελεί μιᾶ τουλάχιστο αξίόλο- 
γη περίπτωση, ὄντας τὸ πρώτο µονόκινη- 
τήριο πού σύναγωνίζεται τὰ μικρότερα 
δικινητήρια στροβιλοελικοφόρα. 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


Ἡ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΕΠΙΔΕΙ 
ΛΗΜΕΡΗ 


ΤΟΥ ΓΙΩΡΓΟΥ 


0) θΊχρονας πιλοτος της ΛΑ. Γιώργος 
Ληµερης ἄφησε τὴν τελευταία Του πνοή 
μεσα στὸ ακροβαικὸ του ϱΑΡ 21 τὸ 
μεσημέρι τῆς 72ας Ιανουαρίου. Εεετε 
λώντας ακροβατικὲς επιδείξεις κατά την 
κοπη τῆς πίττας τῆς Λερολέοχης Αθηνών 
μπροστά σε 700 περίπου θεατὲς, τὸ 
λευκό μονοκΙνηΤΗρΙο αεροσκάφος του 
µπῆκε οξ κατακόρυφο σπίν, σὲ μικρή 
απόσταση απὸ τὸ ἔδαφος, απὀ τὰ οποίο 
δεν µπόρεσε να βγεί ποτὲ Πρίν προλάβει 
νά οριζοντιώσει τὸ κάτω µέρος τού 
ρύγχους του, καρφώθηκε στό ἔδαφος. 
ενω ακολούθησε πυρκογιά. Τη διερεύνη- 
ση τού ατυχήματος εχει αναλίβει η. 
Ύπηρεσεια Πολιτικής Λεροπορίας, τό πό- 
ρισμα τῆς οποίας δὲν Βά εἶναι ἔτοιμο πρίν 
περάσουν αρκετοί µήνες 


ΠΡΛΣΙΝΟ ΦΩΣ ΓΙΑ ΤΟ ΑΙΒΒΙ5 Α320 


Μετα απο µεγάλη περίοδο αναµονῆς. η βρετανική κυβέρνηση αποφασισε νά 
χορηγήσει βοῄθεια 258 εκατ. λιρών στὴν Μπρίτις  Εροοπεῖς, ὥστε νά προχωρήσει η 
τελευταία οτήν έναρξη του προγράµµατος για την Παράγωγη τού νέου επιβατικού. 
Έρμπας Α320. 0: εταιριες σπό τῇ Γαλλία, τῆν Ιοπανία καὶ τῇ Δ. Γερμανία - ποὺ µαζί 
Έροσπεις αποτελούν τὸ κονσορτοιουµ Έρμπας Ίνταστρι - εἶχαν 
ηδη εξασφαλίσει ὄάνεια απὀ τς κυβερνήσεις τους γιά γά προχωρήσουν στην 
παραγωγή τοῦ Α320 καὶ τὸ µόνο παύ περίμεναν ἤταν η θετική στάση τῆς Μ. 
Βρετανίας, Ἡ αποφαση αυτή έγινε γνωστή σχεδον Ταυτοχρονα µε τὴν εἰδηση ότι 
ἄλλη µία εταιρία αποφάσισε ν΄ αγοράσει τα Λ320, οἱ Κυπριακες Λερογραμμὲς 
Έτσι, οι παραγγελίες ἐχουν φθάσει σήµερα τὸν ανελπιστο πρὶν λίγο καιρό αριθµό 
τών 08 αεροακαφών, ποῦ αποτελεί ρεκόρ γιὰ πΟΡαγ ενῦς μῆ αμερικανικού 
αεροσκάφους. πού δέν εχει µπεί ακόµα σὲ παραγωγή. Σύμφωνα µε προβλεψεις της 
Έρμπας η παγκόσμια ζήτηση για νέᾷ αεροσκάφη µεταξύ 104 καὶ 808 θεσεων όλων 
των κατηγοριων εμβέλειας Βα ισούται µε παραγωγ! εν (αφους την ημέρα 
τὸ Έρμπας Α3Όθ εἶναι ενα. δικινητηριο. Ίζετ 
τικαταστήσει Τούς μεγάλους στόλους των και 


ὦ Βὰ κατασκευάσει 
' μέχρι καὶ 449 
ϱ λειτουργικό κόστος 


παράγει ποτέ η ΄Ἔρμπας. Εφοδιασμένο μὲ 
πονταεθνικὀ κονσθρτοιουµ. υπολογίζεται ὅτι ϐ 
Νγδτερο Καὐ6Ιµο απὀ τούς αντικαταστότες 1ου 
του; θα εἶναι μεχρι και 2036 χαμηλοι 


Μοντέλα των Φοκερ 50 δ 100. 


Μετό οπὀ µεγάλη περίοδο σιωπής η 
ολλανδική Φόκερ ανακοίνωσε στά ΤΕΛΗ 
πού φθινοπώρου ότι εξελίσοει δύο νέα 
περοσκάφη: τὸ δικινητήριο ελικοφόρο 
Φύκερ 50 πού εἶναι βασισμένο στό Γ-27 
καὶ τὸ Φόκερ 104, βασιαμἑνο στὸ Ε:28, 
τὸ ουνολικό κόστος εξελιξης υπολογίζε- 
ται οτά 38 δις ὅραχμες. Τὸ Φοκερ 50. 
διατηρεί τὸ σχήμα καὶ τίς διαστάσεις 
του Ε-2Ι αλλᾶ Βᾷ διαθέτει κινητήρες 
2150 ἵππων τῆς Πράτ ἃ Γουΐτνι πού θὰ 
περιοτρέφουν τίς εξαπτέρυγες ἔλικες, 
Νγόουτι γιά µείωση τού Βορύβου, Τό 
περοσκάφος θά εἶναι 30 κόμβους (55 
χαω) Ἱαχύτερο τοῦ Ε:27 καὶ πιό 
αποδοτικό κατὰ τῆν απογείωση καὶ τὴν. 
αναρρίχηση. θα διαθέτει βελτιωμένα 
ηλεκτρικά καὶ υὔραυλικα συστήµατα 
καθώς καὶ ξανασχεδιασμένο κόκπιτ μὲ 
οθόνες 0ΒΊ. θά κοτασκευάζεται καὶ ππὸ 
ουνθετικά υλικά καὶ Φυσικά Βᾷ είναι 
ελαφρύτερο καὶ πιό οικονομικό απὸ Τὸ 
Ε-27. Βά ἔχει εμβέλεια 72) ναυτ μίλια 
1333 χλμ) µε πλήρες φορτίο, μὲ 
προοπτική νὰ αυξηθεί αργότερα σὲ 


1510 νμ. (2798 χλμ). Σύµφωνα μὲ τη 
Φοκερ τὸ πρωτο «50» θά εἶναι έτοιμο 
τον Ιούλιο τού 1886 καί Βά κοσηήζει 113 
εκατ. δολάρια (ημὲς 1988) 

Το Φόκερ 100 προέρχεται απὸ το Ε:28 
καὶ θᾳ εἶνοι ἔτοιμο Τόν Απρίλιο τοῦ 1987 
Προκειται γιά δικινητήριο τζέτ χωρητι- 
κότητας 107 επιβατων. Ἡ ἀτρακτός Του 
καὶ τὸ εκπἑταομά του εἶναι μακρύτερα 
απὸ τὰ αντίστοιχα τού Γ:28. Στήν κατα- 
οκευή του θά χρησιμοποιηθούν µεγαλες 
ποσότητες συνθετικών υλικων καὶ οτὸ 
κόκπι θ6 τοποθετηθεί πλήρης μηφια 
κὸς εξοπλιομὸς µε προηγμένο αυΤόµατο 
πιλότο καὶ συστημα διαχείρισης πτὴσῆς 
0 κινητήρες του Βὰ εἶναί ῥόλς“Ρόις Τὰ/ 
µε αντιστροφείς ώσης. Ἡ πτερυγα τοῦ 
«1θθ» εἶναι ὑπερκριτικῆς σχεδίασης καὶ 
303, αεροδυναµικᾶ πιὸ αποδοτικῇ από 
αυτή τοῦ Ε:28, σύμφωνα µε τὴν εταιρία 
ἩΒ εµβελεια του Βὰ είναι 1.200 ναυτ 
μίλια (2.220 χλμ.) μὲ προοπτική αὐξήσης 
Ότα 19510 νμ. (2183 χλμ.) Το κόστος 
του Φόκερ 198 ὑπολογίζεται οἱ 15 εκατ 
δολάρια (τιμες 1983) 


Γαλλικο µαχητικὀ τύπου Τζαγκιουαρ κα- 
ταρρίφθηκε καὶ οχειριστης Του σκοτώθηκε 
στή διάρκεια µιας επιδροµής ανταρτων σὲ 
κυβερνητική περιοχη του Τσαντ Τὸ επισο. 
δειο εἶναι τὸ πρώτο στὀ οποιο αναμιγνύονται 
οἱ γαλλικές Ένοπλες δυνάµεις απὀ τον 
Αυγουστο τὸ 1988, οταν έφθασαν στὸ 
Τσαντ 

Στὶς αρχές Απριλίου θά συνεδριᾶσει η 
ομάδα πυρηνικού σχεδιασμού τοῦ ΝΑΤΟ 
στὴ Σμύρνη. Στη διόρκεια της συνεδρία- 
σης, Οἱ υπουργο! Άμυνας τῶν 14 µελων τού 
βορειοατλαντικου συμφώνου (μέ εξαίρεση 
τὴ Γαλλία καὶ την Ισλανδία) θά εξετάσουν τὰ 
προβλῆματα τῆς Συµµαχίας στον πυρηνικὸ 
τοµέα, αφού ακούσουν την έκθεση τοῦ 
Αμερικανού υπουργοῦ ΄ Αμύνας για τῇ στρα: 


τηγικῇ κατάσταση πού επικρατεί οτόν πυρη- 
γικό τοµέα ονάµεσα στὶς δύο υπερδυνάµεις 
Οι ούνοδοι τῶν υπουργών ΄μυνας τού 
ΝΑΤΟ γιά θέµατα εκτός πυρηνικών θὰ γί- 
γουν στις Βρυξέλλες στίς 15.584. Τέλος 
από 23-31 Μαΐου Βά γίνει στήν Ουάσιγκτον η 
υπουργική Σύνοδος τού ΝΑΤΟ µέ ουµµετο- 
χῆ καὶ τῶν χωρών-μελῶν 


Δύο Τορνέιντο τής γερμανικής αεροπο- 
ρίας συντρίφτηκαν σὲ οσχεταμεταξύτους 
ατυχήματα στὶς 5 και σής 9 Ιανουαρίου. Στό 
πρώτο ατύχημα σκοτώθηκαν τὰ δύο µέλητού 
πληρώματος στη διάρκεια µιάς εκπαιδευτι- 
κής αποστολής αὲ μικρό ύψος. Τὸ δεύτερο 
ατύχημα έγινε επίσης σέ μικρό υψος, αλλά οι 
Χειριστες σώθηκαν χρησιµοποιώντας έγκαι- 
ρα Τὸ αλεξιπτωτο ΄ Ένα τρίτο, Τορνειντο. 
βρετανικό αυτή τὴ φορά. κατέπεσε σής 
ἄρχες Φεβρουαρίου αφού χτυπήθηκε απὀ 
κεραυνὸ Τᾶ δυο µέλη του πληρώματος 
σώθηκαν 
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Νέο Διοικητικό Συμβούλιο προέκυψε α- 
πὀ τὴν ετήσια Γενική Συνέλευση τών 
µελών τής Αερολέσχης Θεσσαλονίκης 
ποὺ έγινε σης 132 1984. Η οὐνθεσή του 
εχει ὡς εξής: Γιώργος Νικολοῦδης Πρόε 
ὄρος. Αλέξανδρος Σκουβακληό Αντιπρὸε- 
ὄρος. Πέτρος Καρπούζας Γεν. Γραμματέας, 
Δημήτρης Μόχας Ειδ Γραμματέας, Περι- 
κλῆς Μπουτοούκης Ταμίας, Αντώνης Κου- 
τοουδάκης ΄Έφορος Σχολῆς, Χρῄστος Σχοι- 
νᾶς Έφορος Λέσχης και Υλικού. Αικατερίνη, 
Μιχαηλίδου-Τακα ΄Ἔφορος Δημοσίων Σχέ- 
σεων καὶ Δημήτρης Δερεκλῆς Έφορος 
Αερομοντελισμού 


Η. πρώτη πτήση τοῦ Μπδινγκ 737-300 
πραγματοποιήθηκε στις 24 Φεβρουαρίου 
1984 κοντα στὸ Σιάτλ. Τὸ αεροσκάφος 
πέταξε επί 3 ώρες περίπου. Φθάνοντας σε 
µεγιστο ύψος 29 000 ποδιὼν 


ΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Τὸ αμερικανικό πεντόγωνο ονσκο)- 
νωσε στά µέσα τού περασμένου 
μήνα ὅτι σχεδιάζει νὰ πουλήσει 
στὴν Τουρκία 156 αεροσκάφη 
Ε-4Ε Φόντομ στὸ πλαίσιο τοῦ 
προγρόµµστος εκσυγχρονισμού 
τῆς τουρκικής πολεμικής αεροπορ!- 
ας. Τὰ 15 αεροσκάφη θά πουλη- 
θοὺν πρὸς 70 εκατομμύρια δολά- 
ρΙά συνολικὰ. 


Ἡ υποεπιτροπἠ εξωτερικών υ- 
ποθέσεων τής αμερικανικής 
Βουλής ψήφισε υπὲρ τής περ;- 
κοπής τὴς στρατιωτικής βοήθει- 
ας πρὸς τήν Τουρκία γιό τὸ 1985. 
κατό 39 εκατ. δολάρια, πεντσπλα- 
αἶσσε τὴ βοήθεια τῶν τριὼν εκατ. 
δολαρίων ποὺ εἶχεπροταθε/ γιό τήν 
Κύπρο κσὶ ενέκρινε τή βοήθεια σὲ 
πωλήσεις ὁπλων πρὸς τὴν Ελλάδα 
ὤψους 500 εκστ. δολαρίων, μὲ τή 
µορφή πιστὠσεων εξφολητέων. μὲ 
τὸ τρέχον επιτόκιο. Ἔτσι η Τουρκία 
Θ6 λάβει συνολικά 716 εκατ. δολά- 
ῥισ στρστιωγικής βοήθειας (οντ] 
τών 786 πού εἶχε προτεῖνει αρχικό 
η κυβέρνηση Ρέ]γκαν) εκτών οποί- 
ὧν τά 230 μὲτή µορφή δωρεός, τὰ 
250 σὲ πισιώσεις μὲ ευνοικούς 
ὁρους καὶ τὸ υπόλοιπα 276 εκ. 
δολόρια μὲ πιστώσεις ποὶ) θά εξο- 
Φληθούν μὲ τὸ τρέχον επιτόκιο. 
Πέραν τής στρατιωτικής η Τουρκία 
θό λάβει κα οικονομικὴ βοήθεια 
(ποῦ η Ελλάδα δὲν παίρνει σάν 
χώρα μὲ κατό κεφαλὴ εισόδημα 
ὄνω τών 2 600 δολαρ]ων], ύψους. 
1726 εκ. δολαρ]ων, Τό 90 εκ. δολ. 
β6 δοθούν μἐμορφή δωρεός κα/τό 
86 σὲ δάνεια Επίσης η Τουρκία θὁ 
Αάβει 4 εκατ. δολάρια γιό στρατιω- 
τική εκπαίδευση, ενώ τὸ αντίστοιχο 
ποσὀὸ γιά τὴν Ελλάδα εἶναι 1.7 εκ. 
Φολάρια Έτσι γιὰ τὸ 19886 τὸ 
σύνολο τῆς βοήθειας γιά τήν Τουρ: 
κία σνέρχεται σὲ 898 εκ. δολδρισ 
καὶ γιὰ τήν Ελλάδα σὲ 601,7 εκ. 
δολάρια ὙπογραμμΚεται ότι η βο- 
ήθεισ πρὸς τὴν Τουρκία γιά τὸ 
1985 ὄνΝεται μὲ περισσότερο ευ: 
νοικοὺς ὄρους σπὀ τήν σντίστοιχη 
οι 1964. (βλ. «Π» Νο 26, σελ 
) 


Στὸν προὐπολογ!σµό στροτιωτι- 
κὠν κατασκευών τού αµερικαν!- 
κοὺ υπουργείου ΄Αμυνας γιάτὸ 
οικονομικό έτος 1985 προτεί- 
γονται τὰ εξἠς ποσά: 873 εκατ. 
δολόρια γιό τὸν εκσυγχρον]σμό ὅἷ- 
αφόρων εγκαταστάσεων τού αμε- 
ρικανικού σηραιού στήν Ελλάδα 
καὶ 8,96 εκατ. δολάρια γιά τό στζ- 
θμὸ ναυτικών επικοινωνιών τής 
Νέας Μάκρης. Γιὸ σηραπωτικὲς 
κατασκευὲς στήν Τουρκία προτε]- 
νονται συνολικά 36,38 εκατ. δολῶ- 
ρια 


«Ἡ Ελλάδα ὀχιμόνο δὲ ζημιώνε- 
ται οικονομικά απὀ τή συµµετο- 
χή της στό ΝΑΤΟ. αλλά αντίθε- 
τα, τῇ διετία 1982-84 θό έχει 
ὀφελος 8.16 ὅἼσ. δρχ. σἐσυνόλ- 
Άαγμα». Τήν απᾶντηση αυτή ἔδω- 
σε 0 υπουργός ανσπληρωτής -Α- 
μυνας κ. Α. Δροσογιόννης σὲ ερῶ- 
τηση Βουλευτών τού ΚΚΕ. προσθέ- 
τοντας ὁτι ῃ χώρα µας εἰσπρόττει 
γιό τὴν εκτἐλεση ἔργων υποδομής 
ποσά Βηλόσια αυτών πού κατᾶ- 
Αόλλε,. Γιὰ τήν περίοδο 1982:84 η 
Ἑλλάδα. ενώ θά καταβόλλει γιό 
συµµετοχή της στ δαπόνες υπο- 
δοµής ποσὀ 1,2 ὅισ. ὄρχ, κα]θς 
λόβει απὀ τῇ συμμαχία 936 δια 
ὄρχ., καὶ μάλιστα σὲ συνὀλλαγμα. 


Η απόφαση τού ΝΑΤΟ νό µήν 
συμπεριλαμβόνεται η Λήμνος 
στίς ασκήσεις τοῦ 1984 αποδε! 


ανῦει ὅτι η βορεισατλαντικὴ συµ- 
µαχίᾳ σποδέχεται τήν πόγια τουρ- 
κική θέση ὅτι τό νησ/ αυτὸ υπάγεται 
στ -αμϕισβητούμενες περιοχὲς». 
κα;παρὀλληλα συμμορφώνεται μὲ 
τἰς οδηγίες τού κ. Λοῦνς, ο οποίος. 
εἶχε συστήσει παλιότερα στούς ᾱ- 
γώτερους στρστιωτικούς διοικητές 
τοῦ ΛΙΑΤΟ νά αποφεύγουν τή χρη: 
σιµοποίηση τἐτοιων περιοχών στ]ς 
συμμαχικὲς ασκῆσεις. Γίνεται Αοι- 
πὀν Φονερὸ ὅτι μὲ τή στάση της 
αυτή η Αγκυρα ἐχει στόχο τὴν 
επίσηµη σναγνώριση σπὀ τὴ Συµ- 
μαχία τής αμφισβήτησης ελληνΙ- 
κὠν κυρἰσρχικὠν δικσιωμότων στὸ 
Αιγαίο Κάτω σπὸ αυτὲς τίς συνθή- 
κες, εἶναι βέβαιο ὅτι η Ελλάδα δὲν 
πρόκειται νό επιτρέψει τῇ διεξαγω- 
γή κομιὰς ὀσκησης τού ΝΑΤΟ στόν 
εθνικό της χώρο, εφ ᾿ όσον δὲν θ6 
συμμετέχει κα;η ἴδια κα)εφ᾽ ὅσον 
Θ6 εξοιρεία; η Λήμνος. 
Ηλεκτρονικός υπολογιστής πού 
Θ6 καταγράφει κα/ θᾷ αναλύει 
στοιχεία ποὺ παρέχουν τό Ε-3Α 
ΑΝΝΑΣ τοῦ ΝΑΤΟ ποποθετεί- 
ται στίς εγκαταστάσεις τῆς Αερο- 
πορίας στήν Πάρνηθα. Αυτό ἐγι 
νε γνωστό στὶς 23. 1.84 σπό αρµό- 
δΊες ελληνικές πηγές μὲ τή διευκρ]- 
νηση ὁτι οι εγκαταστόσεις ελέγχον- 
ται πλήρως σπὀ τὸ υπουργεῖο ἔθνι 
κής ΄Αμυνος κα] εἶναι επανδριωμέ- 
νες σποκλειστ/κὀ μὲ ελληνικό προ: 
σωπικό. Τά Ε-3Α ΑΝΝΑΟΣ - ποὺ 
στὸν ελληνικὸ χώρο στοθµεύουν 
στῇ βάση τής Πρέβεζας - θὰ µετα- 
δουν πληροφορίες γιό ὅλες τς 
πτήσεις. 


Κστό τή συνόντηση μεταξύ Τοὺρ- 
κων καὶ Σοβιετικών αρμοδίων σὲ 
οικονομικό θἐµστα ποὺ έγινε στό 
τέλη Ιανουαρίου στ Μόσχα, η 
Σοβιετικἠ Ένωση πρὀτεινεστήν 
Τουρκία νό κατασκευάζει σοβιε- 
τικά επιβατικό σεροσκόφη τύ- 
που Υακ. Επίσης ουζητήθηκε η 
προοπτική αγορᾶς Φυσικού αερίου 
σπὀ τήν ΕΣΣΔ καὶ αύξησης τὴς 
αγοράς ηλεκτρικού ρεύµατος απὀ 
τήν ἴδια χώρα Λγες εβδομάδες 
πρ τὴ συνάντηση αυτή εἶχε γίνει 
γνωστή η συµφων]α συµπαραγω- 
γής 160 αμερικανικών Ε:Ι6Ε στήν. 
Τουρκίο. 


«πολιτικὴ τής Τουρκίας, στὸν 
τοµέα τής επιστήμης, εἶναι καρπὀς 
μελετῶν δὺο χρόνων. Περισσότε 
ρο σπὀ 300 Τούρκοι επιστήμονες. 
καὶ ειδικο/ εργάστηκαν γι᾿ αυτὸ Η 
καταμέτρηση τοῦ επιστημονικού 
καὶ σναπτυξισκοὺ δυνομικού τής 
χώρας ἔδειξε ὅτι αυτή διαθέτει 
7747 ερευνητὲς καί 2 689 τεχν! 
κοὺς. Η νέα πολιτική γιό τήν ἔπι 
στήµη ἐχει θέσει σὀν στόχο τὸ 
Ιδεώδες τοῦ Ατοτοῦρκ, δηλαδή νά 
φθάσει η Τουρκία στὸ σημερινό 
επιστημονικὀ επίπεδο μέσα στ]ς 
δύο επόμενες δεκσετίες. Γιό νό 
κστορθωθε] αυτό θὰ πρέπει νό 
συξηθούν οἱ ὁσπόνες γιό έρευνα 
καὶ ανόπτυξη καὶ νό φθύσουν τὸ 
156 τού Ακσθόριστου Εθνικοῦ 
Προϊόντος (ΑΕΠΙ τῆς χώρας στήν 
πρὠτη δεκαετσ καὶ τὸ 24, στή 
δεύτερη, σἐσύγκριση μὲτό σηµερι 
νὸ ποσοστό τοῦ 0.243 "Ενας ἆλ- 
Ἅος στόχος εἶναι η σύξηση τού 
επιστημονικοὺ δυναμικού ὡστενό 
φθάσει τὰ 30 ὄτομα γιό κἆθε 
10000 εργαζόμενους μὲχρ, τό ἐ 
τος 2000. Τελικά, η Τουρκίαπρὲ- 
πε! µέσα σὲ 10 χρόνια νὰ γίνει 
μία σπὀ τίς 30 χώρες ποὺ συµ- 
Άάλλουν περισσότερο στό σὺγ- 
χρονο πολιισμό κα/ µία σπό τίς 
20 στῆν επόμενη 20ετ]α- (Απὸ 


πήν ομιλία τού Πρδεδρου Κενάν 
Εβρὲν κατὰ τὴν σπονοµή τών ετἠ 
σίων βρσβείων επιστημών τής 
Τουρκικής Ἔνωσης Επιστημονικής 
καὶ Τεχνικής Ἔρευνας [ΤωβΙΔΑ/ 
στὰ αρχές τού χρόνου] 


Σύμφωνο μὲ σνακοϊνωση τής 
Τουρκικής κυβέρνησης, τὸν Ι6- 
νουόριο οἱ στρατιωτικές της δυ- 
νόµεις στή Βόρεια Κύπρο θά 
μειωθοῦν κατά 1.500 ἄνδρες Η 
ενέργεια αυτή περιβλήθηκε ὅπως 
ἦταν φυσικό μὲ τὸν μανδύσ τῆς 
"ένδειξης καλής θέλησης» τής -ᾱ- 
μοιβαίσς εμπιστοσύνης» καἰτής -ει- 
ρηνικής διόθεσης- καὶ σερβιρίσθη- 
κε κατλληλσ στὴ Δύση, σποδυ- 
κνείοντας ὄλλη μιᾶ φορά τὴν |κα- 
γότητα τῶν γεόνων µας νῶ κερδί- 
ζουν εὐκολο [πῆν κοινῆ γνώμη) 
χωρα ουσιαστικά νά υποχωρούν 
σπὀ τὰς πὀγιες βλέψεις τους. 


Η. πι οκατανόητη πλευρὰ τὼν 
Ιδιόµορφων σχἑσεων τὴς χώρας 
µας μὲ τὸ ΝΑΤΟ πρέπει νό εἶναι τὸ. 
γεγονός ὁτι ενώ συµβόλλουμε στά 
οικονομικά τής Συμμαχίας σύμφω 

να μὲ τὸ ποσοστό ποὺ μάς σνόλο- 
γεὶ δὲν επωφελούµεθο σπὀ τὸ 
ερευνητικά προγράµµατα καὶ τς 
ὑποτροφ]ες ποὺ αυτή επιχορηγεῖ 

«Δὲν Θά Εσυσσυμμετάσχει εκ- 
πρόσωπος τού Εθνικού Μετσό- 
Άιου Πολυτεχνείου σὲ έρευνες. 
οργανισμούς καὶ ὀργονο ποὺ 
εξαρτώνται ἡ χρηματοδοτούν- 
ται οπὀ τὸ ΝΑΤΟ». οποφᾶσισε 
πρὀσφατα η Σύγκλητος τοῦ Ιδρῦ- 
µατος. προσθέτοντας πὠς δὲν θά 
προωθούνται; υποτροφίες ποὺ 
προέρχονται σπὀ τὸ ΝΑΤΟ κσί δὲν 
θά εγκρίνονται ερευνητικἁ προ- 
γράμματα ποὺ χρηματοδοτούνται 
σπὀ αυτό. Ἀνγίθετα, τὰ τουρκικό 
πανεπιστήμια επωφελούνται Ιδια! 
τερα απὀ αντίστοιχα νστοἰκό προ- 
γράμματα. ΄Ετσι παρουσιάζεται τὸ 
Φαινόμενο νά σπορροφὀ η Τουρ- 
κὶσ χρηματικό ποσό σπὀ τό ΝΑΤΟ. 
µέρος τών οποίων αποτελοῦν ελ. 

ληνική συνεισφορύ. 


Σσφείς ενδείξεις ποὺ αντηίθεν- 
ται στήν σποχώρηση τής Ισπαν]- 
ας απὀ τὸ ΝΑΤΟ αρχίζουν νό 
δισφαλνονται στήν κυβέρνηση 
τής χώρσς. Σύμφωνα μὲ έγκυρες 
πηγές, μία ἔγγρσφη σναφορὀ τοῦ 
Ἰσπαγικοῦ υπουργίου "Άμυνας εκ- 
φράζεται εναντίον τής αποχώρη: 

σης κα! προειδοποιε{γιᾶ τὶς πιθονὲς 
συνέπειες τής επονεξέτσσης τής 
εισόδου τῆς Ισπανίας ποὺ έχει υπο- 
σχεθε] ο πρωθυπουργός κ. Φελίπε 
Γκονζόλεθ. ΥπενθυμΚεται ὁτιητω 

ρνή κυβέρνηση πήρε τὴν εξουσία 
ἐξ; µήνες μετὸ τήν εἶσοδο τὴς χὠ- 
ρας στὴ Συμμαχία. Ἡ δηµοσιοποϊη- 
ση τὴς αναφορός µπορε]νό σηµαῖ- 
νε! κόποια σλλαγὴ τὴς σοσ!αλιστι 

κής ιοπονικῆς κυβέρνησης στό ζή- 
τηµα τοῦ ΝΑΤΟ. 


Ερωτηµατικἁ προκαλε! η στάση. 
τῆς Γιουγκοσλαβίας τοὺς γελευ- 
ταίους µήνες. η οπο/α εντεῖνει τίς 
πιέσεις Της γιὰ ελληνικὲς παρσχω- 
ρήσεις πάνω σὲ διμερή θέµατα. μὲ 
επίκεντρο τὸ γνωστό -Λ/ακεδον.- 
κό» πού απετέλεσε πὄντοτε τὴ 
βασική σιτία ψυχρότητας στῖς σχὲ- 
σεις τῶν δύο χωρὼν Σύμφωνο μὲ 
έγκυρες πηγές η ελληνική κυβέρνη- 
ση μελετᾶ τὸ γιουγκοσλαβικό αιτή- 
µστα, στὰ οποία περιλαµβὀνονται 
Ἡ εκμετάλλευση τῆς πεδιάδας τού 
Αξιοῦ, η δημιουργία ουγκοινωνια: 
κής γραμµῆς Σκοπίων-Θεσσλον/ 
χης, η καθιέρωση µεθορισκής ζώ 
νης ελεύθερων εμπορικών ασνταλ- 
λαγὼν, η καθιέρωση διαδικασίας 
θεώρησης δισβστηρίων κα] δυνα- 
τόχητα ελεύθερου επαναπι η” 
σμού τών πολιτικὠν προσφύγων. 


Η Σοβιετική Ένωση σνσκονωσε 
ὅτι λόγω τής ανάπτυξης τῶν αµερι 
κανικὠν πυρηνικών πυρσύλων 


στὴν Ευρώπη αναγκάστηκε νὰ 
προβεἰ σὲ µικρή αὔξηση καὶ όχι 
σὲ µείωση τοῦ αμυντικού προῦ- 
πολογισμού της γιό τὸ 1984. 
Σύμφωνα µέτὸν Σοβιετικό ὑπουρ- 
γό Οικονομικών, ο αμυντικός 
προυπολογισµός θὰ φθάσει τὸ ὁ- 
ψος τών 17054 εκστομμυρίων 
ρουβλίων. Ωστόσο δυτικο] παρα- 
τηρητὲς επισήµσιναν ὅτι "οι αρι- 
θµοῖ αυτο] δὲν ανταποκρίνονται, 
ποτὲ στήν πραγματικότητα» καὶ ὅτι 
ο σοβιετικός αμυντικός προὔπόλο- 
γσμός εἶναι 4 ἕως δ,6 Φορὲς µεγα- 
λύτερος σπ᾿ αὐτὸν ποὺ δίνεται στὴ 
δημοσιότητα. 


Τὸ Ιρὸκ Φαίνεται ὅτι χρησιµο- 
ποιεί πολεμικό αέριο, Παρόμοιο, 
μὲ τὸ δηλητηριώδη υπερΊη ποὺ 
χρησιμοποιήθηκε στὸν Α΄ Παγκό- 
σμιο Πόλεμο. γιά ν᾿ αντιμετωπίσει 
τίς περσικὲς επιθἑσει, Ἡ Περσία 
έχει κατηγορήσει τό ἱρὰκ ὀτ/χρῃο!-. 
Ῥοποιε! χημικά όπλα στὸν μεταξύ. 
τους πόλεμο, ενώ τὸ ἱρὰκ έχει 
αρνηθεί τὴν κατηγορἰό αυτὴ 


Η δήλωση τοῦ Κινέζου πρωθυ- 
πουργού Ζᾷ4ο Ζ/ Γιάνγκ ὅπ η Κνα 
δὲν Θ6 βοηθήσει ποτὲ τά κρότη. 
πού δὲν δισθέτουν πυρηνικό ὁ- 
πλα, νὸ τὰ αποκτήσουν» θειωρή- 
Θηκέ σπὀ τοὺς Αμερικονοιὶς αξιω- 
µοτούχους σάν «ιστορική δ/ειικρ]- 
νηση» γισγ;παρσμέρισε τό κυριότε- 
ρο εμπόδιο μιάς συμφωνίας "πυρη- 
γικής συνεργασίας» µεταξὺ Ηνω- 
µένων ΓΠολιτειὼν κα]Κλνας. Απὸ τὸ 
1981 η αμερικανική κυβέρνηση. 
ὀισπραγματεύεται μὲ τήν κινεζικἡ 
μιά συμφωνία ποι) θὰ επιτρέψει 
στὰ, αμερικανικές βιοµηχον]ες νά 
κατασκευάσουν στήν Κὶνσ οκτὠ 
πυρηνικούς ανγιδραστήρες μὲχρι 
τὸ 2000. 


“Εκοτοντάδες ὄνδρες τοῦ ερυ- 
θρού στρστοὺ διαφεύγουν πρὸς 
τὰ σχρστόπεδα τών ανταρτών 
τού Αφγανιστόν μὲ απώτερο 
σκοπό νᾶ ζητήσουν ὅσυλο στή 
Δύση». Τήν πληροφορία αυτή ἕ- 
όωσον στή βρετανικἡ εφημερίδα 
«ΝΤΕΙΛΙ Μέιλ» δύο Σοβιετκο! στρα- 
τιώτες ποὺ αυτομόλησαν στίς 
γραμμές τῶν Αφγανών ονταρτών, 
προσθέτοντας ὁτ τὸ σοβιετικό 
στρστεύματα στὸ Αφγανιστάν εἶναι 
σποθαρρυμἑνα κα] έχουν πρόβλη- 
μα εφοδίων, 

Ἡ προσωπική ζωή τών ΣοβΙετι- 
κὠν ηγετών εἶναι τόσο προσωπι-. 
κἡ ποὺ κονεῖς δὲ γνωρΚει ἄν ο 
γέος Γεν. Γραμμστέος του 
Κ.Κ.Σ.Ε. εἶναι παντρεμὲνος ἡ όν 
έχει παιδιἀ. Χαροκτηριστικό εἶναι 
ὅτι η βιογραφία τοῦ Κ. Τσερνιένκο 
ποὺ ὀόθηκε στὴ δημοσιότητα απὀ 
79 πρακτορείο ΤΑΣ δὲν περιέχει 
κανένα σπολύτως στοιχείο σπὀ τήν. 
οικογενεισκἡ ἡ προσωπική ζωὴ 
του. Εἶναι γεγονός ὁτι οἱ κρατΙκΟ/ 
καὶ κομµστικοί σξιωματοῦχοι τῆς 
ΕΣΣΔ πηγαίνουν στ δουλειά τους 
μέσα σὲ πολυτελή αυτοκίνητα, ψω- 
γΚουν απὀ ειδικά επιλεγµένσκστα- 
στήµστα καὶ µένουν σὲ αποµονω- 
μὲνες περιοχές στὰ περ]χωρα τὼν 
πόλεων Ο/ πληροφορίες γιὰ τὴν 
προσωπική ζωὴ τους εἶναι όγνω- 
στες ὄχι µόνο γιὰ τοὺς ξένους αλλὰ 
καὶ γιά τούς Σοβιετικούς. 

«Δὲν σνταποκρΝεται στήν πρα- 
γµστικότητα ο αριθμός τών αυ- 
τοκτονιὼν οπλιτών τῶν Τριὼν 
"Όπλων πού ἐδωσεστή δηµοσι- 
ὅτητα ἡ «Επιροπῆ Εκδηµοκρα- 
πισμού τῶν Ενόπλων Δυνάμε- 
ων». Αυτό δήλωσε ο υποιυργὸς 
Αναπληρωτής Άμυνας κ. Δροσο- 
γιάννης καὶ διευκρίνησε ὁτ/ τό 
1983 αυτοκτόνησαν 19 στρατιώ- 
τες κα! ὄχι 32, ὅπως Ισοχυρίστηκεη 
εππροπή. 
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ΑΜΥΝΑ 


Η ΔΥΝΑΜΗ ΕΓΚΑΙΡΗΣ 
ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ 
ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΡΑΝΤΑΡ ΕΠΙΤΡΕΠΕΙ ΣΤΑ ΕΠΙΓΕΙΑΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ ΝΑ ΑΝΙ- 
ΧΝΕΥΟΥΝ ΕΝΑΕΡΙΟ ΧΩΡΟ ΣΕ ΜΙΑ ΑΚΤΙΝΑ ΠΟΥ ΞΕΠΕΡΝΑ ΤΑ5ΟΟ ΧΛΜ.ΗΤΟΠΟΘΕ- 
ΤΗΣΗ ΜΕΓΑΛΩΝ ΡΑΝΤΑΡ ΣΕ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ ΕΓΚΑΙΡΗ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗ 
ΣΕ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ, ΕΝΩ ΜΕ ΤΟΝ ΤΡΟΠΟ ΑΥΤΟ ΑΝΙΧΝΕΥΟΝΤΑΙΑΚΟΜΑ 
ΚΑΙ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΟΥ ΘΑ ΞΕΦΕΥΓΑΝ ΑΠΟ ΤΟΝ ΕΝΤΟΠΙΣΜΟ ΤΩΝ ΕΓΙΙΓΕΙΩΝ ΣΥ- 
ΣΤΗΜΑΤΩΝ ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΠΟΛΥ ΚΟΝΤΑΣΤΟΕΔΑΦΟΣ.ΤΟΝΑΤΟ ΕΧΕΙΣΥΝΔΥΑΣΕΙΤΙΣ 
ΔΥΟ ΑΥΤΕΣ ΜΕΘΟΔΟΥΣ Σ᾽ ΕΝΑ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ ΔΙΚΤΥΟ, ΜΕΣΚΟΠΟ ΟΧΙΜΟΝΟ 
ΤΗΝ ΕΞΑΣΦΑΛΙΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΑΙΡΗΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΙΟΙΗΣΗΣ. ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΤΗ ΔΙΟΙΚΗΣΗ.ΤΟΝ 
ΕΛΕΓΧΟ ΚΑΙ ΤΙΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΜΕΤ; ΤΩΝ ΤΡΙΩΝ ΟΠΛΩΝ 


τού Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


κινῆσεις εἶναι αναγκαία η πληροφόρηση γιά τίς 


νότων απὀ σημερινά δεδοµένα αποτελεί 
ενα ισχυρότατο πλεονέκτηµα. ΄ Οταν μᾶ- 

λιστα συνδυαστεί μὲ τήν ικανότητα λήψης τών 
κατάλληλων αποφάσεων γιὰ τὴν αντιμετώπιση 
τῶν γεγονότων, καθώς καὶ τῇ δυνατότητα λο- 
ποίησης τών Όοων εχουν αποφασιοτε!, τότε 
ἔχουμε μπροστά µας ἔνα ιδανικό μοντελο επίλυ’ 
σης προβλημάτων, πολύ πρὶν αυτά εμφανιστοῦν 
Αν μεταφέρουμε τις σκέψεις αυτές στι 

αμυντικό Τοµέα, εὐκολα κατανοούµε τῇ οπου- 
δαιότητά τους γιά τὸ διοικητή πού χρειάζεται νά 
γνωρίζει ης κινήσεις τού πιθανού ανττιᾶ 
ὥστε νά μῆν βρεθεἰ σπροετοίµαστος 
Γιά να υπάρξει όμως πρόβλειψη γιά µελλοντικες 
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Ηεος πρόβλεψης μελλοντικών γεγο- 


τρέχουσες εξελίξεις. Τὸ ρολο αυτό σὲ 6:τι 
αφορᾶ την απειλή απὀ τόν αερα εἶχαν παλιότερα 
τα προωθηµένα παρατηρητῆρια καὶ, απὀ τὸ 
δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο κι ὕστερα, τὸ ραν- 
ταρ 

Ἡ συσκευή αυτή αφαίρεσε σ8 µεγᾶλο βαθµό τη 
δυνατότητα αιφνιδιασμού ποὺ είχε τὸ αεροπλά- 
νο καὶ, σὲ: συνδυασμό μὲ την εξέλιξη τῶν 
αντιαεροπορικών συστηµατων, Τὸ ανάγκασε νὰ 
υποστεί ουσιαστικές µεταβολές στοὺς ρόλους. 
στίς επιδόσεις. ακοµα καὶ στὸ σχήμα Του. 

Οι αλλαγές αυτες δημιούργησαν Την ανάγκη γιὰ 
τελειότερα συστήµατα ραντάρ ποὺ θὰ αντιστᾶ- 
θμιζαν τίς νεες ικανότητες διαφυγής τὼν οΕρο- 


Μονάδα επικοινωνιὼν τοῦ Ε-3Α. Εδω γίνεται η λήψη καὶ η. 
Εκπομπή μηνυμάτων απὀ καὶ πρὸς επίγειους σταθμούς, 
πλοία, αεροσκάφη καὶ δυνάμεις τοῦ στρατού ποὺ ζητοῦν. 
πληροφορίες γιά αντίπαλες αεροπορικες δυνάµοις σέ μιά, 
συγκεκριμένη περιοχὴ πού ελέγχειτό Ε-2Α. Ανάλογα μέ τὸ, 
εἰδος της πληροφορίας αυτή µπορεί νά µεταδοθε! ψηφια- 
κά, µέσω τοῦ Τερματικοῦ που φαίνεται στή φωτογραφία, η, 
απ΄ εὐθείας µε ασύρματη επικοινωνία. Επάνω ακριβώς απὀ. 
το πληκτρολόγιο βρίσκονται οἱ διακόπτες τοῦ συστήµατος. 
ενδοεπικοινωνἰας. Πιό δεξιά υπάρχουν επιλογείς συχνο- 
τήτων ΜΕ, ΨΗΡ; ξεχωριστο πληκτρολόγιο φηφίων, δι 
µόρφωσεις επικοινωνίας (Μούθε), ενδεικτικές λυχνίας, 
πλήκτρα γιά λειτουργία τηλέτυπων κ.ά. 


οκαφών. Οἱ προσπάθειες βελτίωσης εἶχαν απο- 
τέλεσµα τὴν αὔξηση τῆς εμβέλειας τῶν ραντάρ 
εδάφους, χωρίς νὰ θυοιάζεται η ικανότητα τους 
γιά μετακίνηση σε ασφαλέστερες περιοχες, τήν 
προσθήκη ισχυρότατων ηλεκτρονικών αντι-αντ- 
µέτρων (ΕΟΟΜΙ γιά προστασία απὀ τὰ παρᾶσιτα 
τοῦ αντιπάλου, τὴ µεγαλύτερη διακριτικἠ ικανό- 
τητα, τῇ δυνατότητα προοδιορισμού εκτος απὀ 
τὴν κατεύθυνση καϊτῆν απόσταση καἰτοῦ ύψους, 
τού οτόχου (ραντάρ τριών διαστάσεων), καθώς 
καιτῆ σύνδεσή τους με ηλεκτρονικούς υΠΟΛΟΥΙ- 
στες γιά ταχύτερη αναγνώριση καὶ αναχαϊτιση: 
Παρᾶ τις προσπάθειες όμως. παρέμεναν τρία 
βασικα μειονεκτήματα” Η ανικανότητα τῶν ραν- 
τὰρ νὰ ανιχνεύουν πίσω απὀ βουνά καὶ φυσικά, 
πέραν τοῦ ορίζοντα, η αδυναμία διάκρισης τού. 
στόχου ὅταν αυτὸς πετᾶ πολύ κοντά στό ἔδαφος 
καὶ η σχετική ευκολία μὲ την οποία μπορούν νά 
εντοπιστούν καὶ νὰ καταστραφούν στην πρωτη, 
κιολας επίθεση, ΓΊνεται αµέσως αντιληπτό ὅτι 
καὶ τὰ τρία αυτα μειονεκτήματα ἔχουν οχέση μὲ 
τή θέση Των ραντάρ στὸ ἔδαφος. Αν Π θεση 
αυτη µετατοπιζόταν στόν αἐρα, τότε τὰ προβλή- 
µατα ποῦ αναφέραμε παὐούν αυτόματα νά 
ὑπάρχουν. Ηιδέα εφαρμόστηκε γιά πρώτη φορά 
τὸ 1961 στὸ αεροσκάφος - ραντᾶρ ΛόκχΙνΤ 
ΕΟ-:Ί21 Γουδρννγκ Στὰρ πού γνώρισε τόση 
επιτυχία ὥστε παρέμεινε σὲ υπηρεσία επἰ τρείς 
δεκαεῄες. 

Ο αντικαταστάτης τοῦ ΕΟ-121 ετοιμαζόταν ἤδη. 
απὸ τὸ 1970 καὶ ἦταν τὸ αεροσκάφος Εγκαιρης 
προειδοποίησης Ε-8Α ΑΝΝΑΟΦ τὴς Μποινγκ, τὸ 
οπόΐο µπήκε σε υπηρεσία τὸ 1977, ενώ απὀ το 
1982 αποτελεἰ τὸν κορµότής δύναμης ἔγκαιρης. 
προειδοποίησης τού ΝΑΤΟ στην Ευρώπη. 

Ἡ δύναμη αυτή αποτελείται απὀ δύο αλλες 


Οιοθόνες τού ραντάρ τοῦ Ε-ΞΑαπεικονιζουν τοὺς στόχους, 
πού ἐχούν εντοπιστε!. Οι χειριστὲς παρακολουθούν συνο- 
χως Κάθε στόχο αφού τοῦ δώσουν ἕναν κωδικὸ αριθµό. 
αναγνώρισης καὶ ενημερώνουν συνεχώς τὸν ηλεκτρονικό. 
υπολογιστή μὲ τά στοιχεία πτήσης τοῦ καθενός. 


κύριες δυνάμεις; τὴν επίγεια δύναμη έγκαιρης 
προειδοποίησης (ΝΑΏΩΕ Εοιοθ) καὶ τὴν εναξ- 
ρια δύναμη έγκαιρης προειδοποίησης (ΝΑΕΝ/ 
Εοιοθ) 


ΝΑΡΟΕ: Η ΕΠΙΓΕΙΑ ΔΥΝΑΜΗ. 
ΕΓΚΑΙΡΗΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ 


Χρειάστηκαν νά περάσουν περισσότερα απὀ 10 
Χρόνια απὀ τὴν ἱδρυση τού ΝΑΤΟ γιά νά προχω- 
ρῆσει αυτό στήν κατασκευή ενός κοινού, ολο- 
Κληρωμένου δικτύου προειδοποίησης στὸ ἐδα- 
φος, τό λεγόμενο ΝΑΌΑΕ (Ναϊο Αἰ; Ὠδίθποθ 
Πουπά ΕπνΙγοππιεη!). 

Συγκεκριµένα, τὸ 1960 οι χώρες-μέλη τῆς 
Συμμαχίας, ενέκριναν τῆν ἵδρυση ενός πλήρους, 
συστήµατος αεράµυνας ποὺ θά ετίθετο κάτω 
από τὸν ἐλεγχο τοῦ ΦΑΟΕΙΒ (5υριθιπο Αἰῑθό 
ὈοπηππΒπάο: Έκορθ - ανώτατου αρχηγού τών. 
συμμαχικών δυνάμεων στὴν Ευρώπη). Απαραίτη- 
το στοιχείο ενός τέτοιου συστήµατος ἦταν ἑνα 
εκτεταμένο ὄϊκτυο ραντάρ έγκαιρης Προειδο- 
ποίησης στ ἔδαφος, τὸ οποίο άρχισε νά κατα- 
οκευᾶξεται τὸ 1968. Δεκατέσσερις συνολικἁ 
χώρες-μέλη συνέβαλαν οικονομικά στό κόστος 
τοῦ ΝΑΌΑΕ, ποὺ αφορούσε τὴν κατασκευή 47 
επίγειων σταθμών ραντάρ καὶ 37 σταθμών ηλε- 
κτρονικὠν υπολογιστὼν γιά τὴν ταχύτατη επε- 
Ἑεργασία τῶν συλλεγοµένων στοιχείων. Οἱ στα- 
θµμοί ραντάρ, γιά νά ἔχουν ὅσο τὸ δυνατό 
µεγαλύτερη κάλυψη, εγκαταστάθηκαν πολύ 
Κοντά στά σύνορα ΝΑΤΟ: Συμφώνου τής Βαρσο- 
βίας, σχηματίζοντας μιά αλυσίδα ποὺ ξεκινούσε. 
απὀ τὴ βόρεια Νορβηγία καὶ κατέληγε στά βάθη 
τὴς Ανατολικής Τουρκίας. 

Η εξέλιξη τὴς τεχνολογίας στά νέα σοβιετικἁ 
οπλικἁ συστήµατα δὲν άργησε νά καταστήσει 
αναποτελεσµατικἠ αυτή τήν πανάκριβη «αλυσί- 
δα», η οποία, όπως διαπιστώθηκε, μπορούσε 
Εύκολα νά παρακαμφθεῖ είτε απὀ τὸ βόρειο, εἶτε 
απὀ τό νότιο ἄκρο της, απὀ τὰ εξελιγμένα 
σοβιετικὰ αεροσκάφη ποὺ διέθεταν αυξημένη: 


Οθόνη ενός απὀ τὰ επίγεια ραντάρ τοῦ 
ΘΕΑΡΩΕ (σειπιση ἂῑν ὥο/επος ἄγοωπά Επηἠ(όηπιοηὴ ποὺ, 
αποτελεί κύριο Τµήµα τῆς δύναμης ΝΑΘΟΕ του ΝΑΤΟ. 
Ἐϊναι κατασκευης Χιοῦξ καὶ 9 γεθεὶ αἱ υπηρεσιακή 
ετοιμότητα φέτος. Η εμβελειᾶ του είναι πάνω απὀ 500 χλμ. 
καὶ εκτός απ τῇ διεύθυνση καὶ τὴν απόσταση τοῦ στόχου, 
µπορεί νὰ προοδιορίοει καὶ τὸ ὕψος στὸ οποἰο πετὰ 


ακτίνα δράσης καἰδυνατότητα ανεφοδιασμού σὲ 
πτήση, Ακόμα καὶ χωρίς νὰ παρακάμψουν τὴν. 
αλυσίδα τών ραντᾶρ, αλλά περνώντας επάνω 
της, τὰ αεροσκάφη αυτά θά εντοπίζονταν βέ- 
βαια, αλλὰ ἂν η εισβολἠ γινόταν π.Χ. επάνω απὀ. 
τὴ Νορβηγία, τότε δὲν θά υπήρχε η δυνατότητα 
συνεχούς παρακολοὐθησῆς τους, γιατί θά πε- 
τούσαν στῆ συνέχεια πάνω απὀ ἔρηµες, Παγω- 
µένες εκτάσεις ᾖ θάλασσες καὶ θά επανεµφανί- 
ζονταν στίς οθόνες τών βρετανικών ραντάρλίγα 
Χιλιόμετρα µακριά από τῖς ακτές. 

Μέ όμοιο τρόπο τά αεροσκάφη θὰ μπορούσαν νά 
παρακάμψουν την Τουρκία καὶ νά πετάξουν 
πάνω απὀ τίς ακτὲς τῆς βόρειας Αφρικής, χωρίς 


νὰ έχουν εντοπιστεί απὀ τά ραντάρτής ΝΑΌΕΕ, 
τά οποία ἐτσι κι αλλιώς δὲν εἶναι στραμμένα σὲ 
νότιες κατευθύνσεις. Εξάλλου δὲν θὰ πρέπεινά 
αποκλειστεί η πιθανότητα να προσφέρει κάποιο. 
αφρικάνικο κράτος αεροπορικές βάσεις, απὀτίς 
οποίες αεροσκάφη θά μπορούσαν νά διεισδύ- 
σουν Ταχύτατα σε περιοχες πού δὲν ελέγχονται 
απὀ ραντάρ έγκαιρης προειδοποίησης 

Άλλα οὖτε καὶ αυτές οι βάσεις εἶναι απαραίτη- 
τες. Μὲ δεδομένη τῆν ικανότητα ανεφοδιασμού 
σὲ πτήση, Τὰ αεροσκάφη θά ἤταν δυνατό νὰ 
διασχίσουν τὴ Μεσόγειο απὀ Ανατολάς προς 
Δυσμάς, καὶ να διεισδύσουν απὀ νοτιοδυτικά. Η 
Ισπανία ὅταν τὸ συνειδητοποίησε αυτό τὸ 1977. 
κατασκεύασε δικο της ὄϊκτυο επίγειων σταθμών 
αερόµυνας μέ ραντᾶρ έγκαιρης προειδοποίη- 
σης, γνωστό σάν ΟοπΙΡᾶΙ ΙΑΠ6Θ. Τὸ ὄΐκτυο 
αυτό αποτελεί σημερα τµήµα τῆς ΝΑΏΘΕ. αφού 
η χώρα έγινε τό 16ο μέλος τοῦ ΝΑΤΟ, τὸν Ιουνιο 
τοῦ 1982 

Στὸ μεταξύ κατασκευάστηκαν κι ἄλλοι σταθμοί 
τῆς ΝΑΌΩΕ στὴ Νότια Ευρώπη καὶ συγκεκριµέ- 
να στήν Ἑλλάδα, τὴν Τουρκία καὶ την Ιταλία, 
σύμφωνα με τὸ σχέδιο 3ΒΑ5 (5ου!ῃθίη ΒΒά8Γ 
Αάάίομα 5/95) 

Στὴ βόρεια Ευρώπη, η Μ. Βρετανία ανακάλυψε 
ὁὀτισοβιετικα αεροσκάφη ἄρχισαν να εμφανίζον- 
ται κοντᾶ στίς βορειοδυτικές ακτὲς της, ἔχον- 
τας ξεφύγει τὸν οποιονδήποτε εντοπισμό, πε- 
τώντας γύρω απὀ τὸ Βόρειο Ακρωτήριο καϊπᾶνω 
απὸ τῇ δυτική πλευρά τῆς θάλασσας τῆς Νορβη- 
γίας, μέ δυνατότητα νὰ εμφανισθούν ακόµα καὶ 
έξω απὀ τίς νοτιοδυτικές ακτὲς της 

Έτσι, τὸ 1979 η Μ. Βρετανία άρχισε νά ανανεώ- 
γει ὅλα τὰ ρανταρ τής αερἀμυνᾶς της, Τοποθε- 
τώντας 8 μεγαλύτερα. ισχυρότερα καὶ κινητά (ἂν 
καὶ ογκώδη) ραντάρ κατασκευασμένα απο τίς 
εταιρίες Χιούζ, Μαρκόνι και Πλεσεϊ. ΄ Άλλα 
τεσσερα ραντάρ βρίσκονται σὲ εφεδρεία. ετοι- 
μα νά αντικαταστήσουν κἄποιο ποὺ θὰ τεθεί 
Εκτός λειτουργίας γιᾶ οποιοδήποτε λόγο. Τά 
ραντάρ αυτά αποτελούν τὸν κορμό τῆς δύναμης. 
ὈκαΏσε (υπίιθά ΚΙπαάοπι Αἴτ Ὀείεπος Θτουπά 
Εηνίτοηπιεπί), η οποῖα θά εἶναι επιχειρησιακά 
ἔτοιμη το 1986 

Θά πρέπει νά σηµειωθεί Οτιτὰ περισσότερα απὀ 
τὰ επίγεια ραντάρ τὴς ΝΑΏΩΕ µποροῦν να 


λειτουργήσουν καὶ χωρίς προσωπικό, επειδή 
μεταδίδουν αυτόματα τς πληροφορίες πού 
συλλέγουν µέσω ασύρματης ἡ καὶ ενσύρματης. 
Επικοινωνίας στὰ κατάλληλα Κέντρα Αναφοράς 
Αυτά διαθέτουν ηλεκτρονικούς υπολογιστές 
ἔτοιμους νά δεχθούν, νὰ επεξεργαστούν Καὶ νὰ 
στείλουν ταχύτατα χρῆσιµα στοιχεία στοὺς απο- 
δέκτες πού θὰ πρέπει νά αντιδράσουν. 
Κάτι ανάλογο μὲ τὴ Μ. Βρετανία συμβαίνει καὶ 
στὴ Δ. Γερμανία, η οποία ανανεώνει Τὰ απαρχαι- 
ωμέενα ραντάρ πού διέθετε, κατασκευάζοντας 
Κέντρα Αναφοράς µε ηλεκτρονικούς υΠΟΛΟΥΙ: 
στὲς καὶ νέα ραντάρ τής Χιούζ, πού αποτελούν. 
µέρος τού δικτύου ΕΑΌΟΕ (ΟΕιπιαη Αί Ὀο- 
{6ο Θ{ουπά Εην[τοηπιθη!). 
Ἡ αντικατάσταση τῶν παλιών ραντὰρ τῆς ΝΑΌ- 
ΟΕ γίνεται ταυτόχρονα μὲ τὴν προσθήκη νέων, 
Βελτιωμένων συστηµάτων ηλεκτρονικών αντι- 
αντιµέτρων ΕΟΟΜ (Εἰθοἰτοπίο Οουπίθι-ΟουπίθΓ 
Μθβουτος) καὶ νέων, ικανότερων µικροεπεξερ- 
γαστών γιά ηλεκτρονικούς υπολογιστές, 
Εκτός απὀ τῇ Μ. Βρετανία καὶ τὴ Δ. Γερμανία 
ποὺ ήδη αναφέραμε, η Ελλάδα, η Τουρκία καὶ η 
Ἰταλία προβλέπεται οτι θὰ αντικαταστήσουν στα- 
διακἁ ὁλα τά ραντᾶρ τὴς αερἀμυνάς τους μὲ πιό 
σύγχρονα καὶ µέχρι τὸ 1992 τά πιὸ σηµαντικά 
ραντάρ θὰ ἐχοῦν εκσυγχρονιστεί ἡ αντικαταστα- 
εἰ 
Η τακτικἡ πού ακολουθείται απὀ τὴ ΝΑΏΌΩΕ σὲ 
καιρό ειρήνης εἶναι ο εντοπισμός όλων τών 
αεροσκαφών ποὺ περνούν µέσα απὀ τίς περιο- 
χὲς ποὺ ελέγχουν τὰ ραντάρ της. Επίσης εἶναιη 
αναγνώριση καὶ η αναχαίτιση κάθε αεροσκάφους, 
ἂγνωστης ταυτότητας πού πλησιάζει τόν εναξ- 
ριο χώρο τοῦ ΝΑΤΟ. 
Ἡ. συνηθισμένη µέθοδος αναγνώρισης ενὸς 
αεροσκάφους εἶναι νά ερωτηθεί ο χειριστής του. 
απὀ τὸ σταθµὀ τού ραντὰρ καί νὰ διαπιστωθεί 
εὰν εκπέμπει τὸ κωδικοποιημένο σήµα ΙΕΕ 
(άθηιῄοβίίομ Εήθπαά οἱ Εοθ). Οπωσδήποτε δὲν 
λαμβάνεται καμιὰ κρἰσιµη απὀφαση εν τὸ µονα- 
δικὀ στοιχείο είναι ότι δὲν απαντά τό ΕΕ, επειδή. 
απλούστατα τὸ σύστηµα αυτό δέν εἶναι ακόµα 
τόσο αξιόπιστο ὁσο χρειάζεται. Γιά τὸ λὀγο αυτό. 
τὸ ΝΑΤΟ διατηρεί στἠ µνήµη τού ηλεκτρονικού 
υπολογιστή όλα τά γνωστὰ σχέδια πτήσης πού, 
υποβάλλονται καθημερινά απὀ τά αεροσκάφη. 
τών χωρών-μελών. Όταν εντοπιστεὶ ένα αερο- 
σκάφος απὀ τό ραντάρ, ο υπολογιστής συγκρίνει 
αστραπιαία τὴ θέση καὶ τὴν πορεία Του µε κάθε 
ἑνα απὀ τά σχέδια πτήσης πού έχει αποθηκευ- 
μένα. Εάν η θέση καί η πορεία δὲν αντιστοιχούν 
σὲ κανένα απὀ αυτά τά σχέδια, τότε γίνεται 
προσπάθεια γιά επικοινωνία µε τὸ χειριστή του 
καὶ εαν δὲν δοθεί απάντηση ἡ σήμα ΙΕΕ, τότε 
χαρακτηρίζεται σἀν «ἄγνωστης Ταυτότητας» 
καὶ, εάν πλησιάζει τόν εναέριο χωρο τού ΝΑΤΟ, 
θά αναχαιτιστεὶ καὶ θὰ αναγνωριστεί απὀ τὸ 
πλησιέστερο μαχητικό αεροσκάφος 


ΤΑ ΣΤΑΔΙΑ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΗΣ 
ΕΠΙΓΕΙΑΣ ΔΥΝΑΜΗΣ ΕΓΚΑΙΡΗΣ 
ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ 


Γιά νὰ γίνει κατανοητό τὸ πὠς θά λειτουργήσει 
τὸ ὁλο οὕστημα κάτω απὀ πραγματικές συνθ- 
κες, ἂς υποθέσουμε ὅτι συμβαίνει ἑνα γεγονός 
πού προκαλεί μιά αλληλουχία ενεργειών 

1, Ἕνα επίγειο ραντᾶρ τής ΝΑΏΑΕ εντοπίζει 
ενα ἡ περισσότερα αεροσκάφη, 

2. Ο αξιωματικός υπηρεσίας ελέγχει εὰν αυτά 
Εκπεμπτοῦν τὸ σήμα ΙΕ. 

8. Όλες οι πληροφορίες γιά τὸν εντοπισμό 
μεταδίδονται ταυτόχρονα στὸν Πλεκτρονικὀ υ- 
πολογιστή, 

4. Ο υπολογιστής δίνει στὀ ἰχνος (ἡ στά ἴχνη) τού. 
ραντάρ ἕναν κὠδικό αριθµό παρακολούθησης 
καὶ τὸ στέλνει στίς αρμόδιες υπηρεσίες, ὁπου 
γίνεται η οὐγκριση τοῦ ἴχνους μὲ τά σχέδια 
πτήσης πού υπάρχουν στή μνήμη ηλεκτρονικού 
υπολογιστή. Η σύγκριση αυτή γίνεται µέσα σὲ 
Χιλιοστά τού δευτερολέπτου. 

5. Εὰν η θέση καὶ η πορεία τού στόχου δὲν 
αντιστοιχεί σὲ κανένα γνωστό σχὲδιο πτήσης καὶ 
δὲ λαμβάνεται σήμα ΙΕΕ, τότε χαρακτηρίεται 
σὰν «εχθρικὸς» ή «άγνωστης ταυτότητας» σὲ 
περίπτωση πού υπάρχει ακόµα αμφιβολία 

6. Εάν στό μεταξύ ἀλλοι ανιχνευτὲς ἡ αεροσκἁ- 
φη έχουν επίσης εντοπίσει τὸν ἴδιο στόχο, τὰ 
στοιχεία τους λαμβάνονται υπόψη κατά τὴ σὺγ- 
κριση μὲ τὰ σχέδια πτήσης: 

7. Στῆ συνέχεια ο υπολογιστἠς απεικονἰζειτοὺς. 
χρόνους πού θά απαιτηθούν απὀ τὰ διάφορα 
διαθὲσιµα όπλα γιὰ νά γίνει η αναχαϊτιση. Ο 
αξιωματικός τοῦ σταθμού αποφασίζει ποιό απ. 

αυτ θὰ χρησιµοποιηθεί. 

8. Εαν επιλέξει αντιαεροπορικὀ πύραυλο, ανα- 
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Απλοποιημένη Ωπεικόνιση τῆς μεθόδου προστασιας ποὺ 
παρεχει ενα Ἐξ 111 σὲ μιᾶ ομάδα βομβαρδιστικών τοὶ 
μακητικων οπῶ τὸ αντιοεροπορικὸ δικτυο που περιβόλλε» 
τὸ στόχο τους. Τ6 αεροσκάφος χρποιµοπο-ει τους παρεµ. 
Άθλεις τοῦ γιὰ νὰ "τυφλώσει; τὰ ρανταρ εδάφους, αχρα- 
στεύοντας προσωρινά τους πυραύλους εδόφους-αέρος 
καὶ γιό 6 παθεμποξίσει ης επικθϊνωνἸες τού αν Ἰπάλου 
ρόλος τού ΕΡ:Ί11Α εἶναι νὰ δρᾶ σὲ συνδυοσµό µεΤοΕ-3Α. 
ὅπου τὸ πρωτο παρέχει ηλεκτρονική ροστασια κα τὸ 
δευτερο 46ΦΟλη καθοδήγηση πρός τὸ στόχο 


θέτει τὴν ευθύνη στὀν αρμόδιο αξιωματικό 
αντιαεροπορικῆς άμυνας πυραύλων. ο οποίος 
υποβσηθούµενος απο έναν υπολογιστή επιλέγει 
τὴν καταλληλότερη πυροβολαρχίο πυραύλων καὶ 
τῆς διοχετεύει ολες τίς απαραπητες πληροφο: 
ρίες γιά την πρόσκτηση, τὸν εγκλωβιομό καὶ τὴν 
κατάρριψη τοῦ στόχου 

Ἡ ολη διαδικασία δίχνει γραφειοκρατική καὶ 
χρονοβόρα, αλλά στην πραγματικότητα ολοκλη- 
Ρώνεται µέσα σὲ λιγα δευτερόλεπτα. Άλλωστε 
δὲν υπάρχει περιθωριο για µεγαλύτερη καθυ- 
στερησῃ ὅταν ο στόχος πλησιάζει µε 1.5 Μάχη 
περισσότερο. 

Εναλλακτικά ο αξιωµστικος τού σταθµού µπορεί 
νά επιλέξει, αντ γιά πραυλο, αεροσκάφος. 
Στῆν προκειμένη Περίπτωση αναθέτειτην ευθὺ- 
γη σε αξιωματικό ποῦ ελέγχει τὰ αναχαιτιστικα 
αεροοκἀφή, Χρησιμοπόιώντας κιαυτὸς υΠΟλΟΥΙ 
οτή ελέγχει πρώτα εὰν βρίσκεται κάποιο φιλικο. 
αεροσκάφος Κοντά στὴν περιοχή τοῦ στόχου, 
διαφορετικά θά διατάξει να απογειωθεί αερο- 
σκάφος από τὸ Πλησιεστερο σεροδρόµιο. Τ6 
αεροσκάφος στὸ οποίο θά ανατεθει η αποστολή, 
τῆς αναχαϊησης καθοδηγείται απο τὸ ραντάρ 
εδάφους γιά νὰ βρεί γρηγορα τὸ στόχο. 


ΝΑΕΥΗ: Η ΕΝΑΕΡΙΑ ΔΥΝΑΜΗ 
ΕΓΚΑΙΡΗΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ 


Πρὶν µερικά χρονια. ο µοναδικος τρόπος πού 
υπήρχε γιά να προειδοποιηθεί ενα κράτος ὅτι 
ενα ἢ περισσότερα αεροσκάφη κατευθώνονται 
προς τὰ συνορά του µε σκοπο νά εισβάλλουν 
στὸν εναἑριο χώρο του. ἦταν τά επίγεια ραντάρ 
αεράμυνας 

Τα ραντάρ αυτά. παρά τὴν αλμοτώδη εξέλιξη 
της τεχνολογίας της µικροηλεκτρονικης. εξακο-. 
λουθοῦν νά έχουν περιορισµενη εμβέλεια, καὶ 
ικανότητα αναγνώρισης του στόχου. Ιὄνοιτερα 
ὅταν αυτός εκτελεί χαμηλή πτήση. εκµεταλλευ: 

ὀμενος την αδύναµια τους να τὸν εντοπίσουν 
πίσω απὀ βουνα η να τὸν διακρινουν απὀ τὰ 
δένδρα ὅταν πετᾶ πάνω απὀ τίς κορυφές Τους 

Οι περιορισµο! αυτοί. ὅπως εἰναι φυσικό εππρε- 
πουν στοὺς διοικητες αεράµυνας νά μιλούν 
περισοότερο γιὰ Προειδοποίηση “τῆς τελευταί- 
ας σηγµῆς». Παρᾶ γιά ἔγκαιρη προεδοποἸηση 

Τό πρόβλημα άρχισε νά απαοχολει εντονότερα 
τὸ ΝΑΤΟ πρὶν µιά πενταετία, όταν διαπιστώθηκε: 
μιά σηµαντική αλλαγη στην πολεμική τοκτικἠτής, 
σοβιετικής αεροπορίας. Π οποία συνίσταται στην 
Ἱκανότητα χρησιμοποίησης τῶν μαχητικών νεας 
γενιάς για αιφνιδιαστική ΕΙΟβΟΛΗ οπὀ εξαιρετικὰ 
χαμηλό ύψος καὶ βομβαρδισμό. µε παράλληλη 
χρηση ηλεκτρονικὠν αντιµετρων Γνοτον πλεον 
Φανερὸ ὅτι τὰ υπάρχοντα Επίγεια ουστήµατα 
προειδοποίησης θά αποδεικνύονταν ανικανα να 
εντοπίσουν εγκαιρα αεροσκάφη που θά οκολου- 
θούσαν τὴν πιό πάνω τακτική 

Μέ τὴν παροδο τού χρὀνου τα επίγεια ραντάρ 
έχουν συσσωρευσε! κι ἄλλα µειονεκτηµατα Την 
ευκολία µε την οποια μπορούν να τεθουν εκτός 
λεπουργιας λόγω παρεµβολης παρασιτων απὀ 
τὰ εππιθέµενα αεροσκάφη. τη ὄυσκολια η τήν 
αδυναμία τους νὰ εντοπίσουν αεροσκάφη που 
χρηοιμοποιούν τεχνολογια 5ΤΕΑΙΤΗ (βλ ΠΠ. 
Νο. 22. σελ. 20) καὶ τελος. τήν ανικανότητα 
τους νά προστατευτούν απὀ Τη νεα γενια 
πυραύλων αντι-ρανταρ που εκτοξεύονται απότα 
επιτθέµενα οεροσκὀφη 

Ειδικοί τοῦ ΝΑΤΟ µελετησαν επι χρόνια τὸ 
πρόβλημα τού Εγκαιρου εντοπιοµου καὶ τῆς 
παρακολούθησης Τοχυτατων αεροσκαφων ποὺ 
πετοῦν κοντά στο εδαφος, καθως και τὴν 
προοπτική γιά διοικηση καὶ ΕλΕεγχο τὠν δυνάµε: 

ων αεράµυνας Οχι απο τὸ έδαφος, αλλα απὀ τὸν 
αερα 


κ 
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ργρίμλος 4ης 
ο Έλεν 8. 
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Ππίθβιβνηεα έν 
Εἰασττθηις ΝΑ 


ν δ- 8 


υ 


Επάνω σχεδιάγραµµα: δύο συνοργαζόµενα Ε:3Α δέχονται 
παρβσιτα απὀ Τὲσσορις επἰγειοὺς σταθμούς παρεμβολής 
Ἀλεκτρονικῶν αντµέτρων, ΑνταλλὠσσονΊας πληροφοριες 


σχυτικὰ µὲ τὴν κατεύθυνση τῶν παρεμβολών, τὸ. 
εντοπίζουν µέσα οὲ Λίγα λεπτᾶ τὴν ακριβή θέση τῶν 
σταθµων καὶ δινουν εντολῃ οτά ΦΙλΙα βομβαρδιστικά να 
τοὺς καταστρέψουν, 


Κάτω σχεδιάγραμμα: Τὰ Ε-ΦΑ ελίσουνται γιὰ νά δώσουν 
χρονο οτᾶ φιλια μαχητικά νά καταρρίψουν τὰ αντίπαλα 
αεροσκάφη πού εχουν πλησιάσει επικίνδυνα. 


ο ο Ὕπν 


Ὁ ο 


Άριστερά στὸ σχεδιάγραμμα. μὲ μαύρο τρίγωνο, εικονἰ- 
ζεται ενα επιγειο ραντάρ αερώµυνας πού σαρώνει τὴ 
λευκη Περιοχή τού εναξριου χώρου. Ακριβως απὀ επάνω. 
του διακρίνεται ενα Ε-3Α ΑΝ/Φ9. Στὸ δεξιο µέρος βλὺ- 
πουμε ενα επερχόμενο αεροσκάφος νῶ πληοιάζει από, 
μικρό ὤψος, Τὸ οποἱο καὶ εντοπιζεται ἔγκαιρα απὀ τὸ Ε:3Α, 
πολὺ πριν Εμφανιστεὶ στὸν ορίζοντα Χωρίς τὸ ΑΜΑΟ8ο 
εντοπισμός θὰ γινοταν πολύ αργότερα, ὅταν ο οτᾶχος θά 
εἰχε πλησιάσει επικίνδυνα Ἡ αδυναμία τὼν ραντὰρ εδᾶ- 
φους νὰ «δούν» πέρα απὀ τὸν οριζοντα ειναι ενας απὀτους, 
Χυριότερους λόγους ύπαρξης αεροσκαφών έγκαιρης προ- 
εἰδοπον]σης 


Τὸ αποτέλεσµα τών μελετών τους ἦταν οτι τὸ 
ΝΑΤΟ χρειαζόταν ενα εναξριο σύστηµα προει- 
δοποιησης πού θά λειτουργούσε παράλληλα µε 
τὸ αντίστοιχο επίγειο. χωρις τᾶ μειονεκτήματα 
τοῦ τελευταίου. αλλᾶ αν Ίθετα προσφέροντας 
πλεονεκτηµατα. οπως δυσκολία εντοπισμού τῶν 
αεροοκαφων ἐγκοιρης προειδοποίησης πού θά 
χρησιµοποιουσε µεγαλύτερη εμβέλεια των 
ραντάρ τους, δυνατότητο ηλεκτρονικής επιτη: 
ρησης ολόκληρου του ;-διου τὴς μάχης απὀ 
απόσταση ασφαλείας, δ' /ατότητα λειτουργίας 
αυτών των αεροσκαφών υάν κεντρο Διοίκησης, 
Έλεγχου καὶ Επικοινωνιων (6) µε µεγαλύτερη. 
ταχύτητα λήψης αποφασεων καί Επιβιωσιµοτητα. 
σὲ οὐγκριση µε τὰ αντίστοιχα επίγεια συοτῆµα- 
τα, Ἱκάνοτητα παρεµβολῆς ισχυρότατων ηλε- 
κτρονικὠν αντιµέτρων στούς επιιθέµενους. 
αλλά και προστασιας απὀ τά αντµετρα τού 
αντιπόλου καὶ, τελος. ικανότητα ακρίβους ΕΝΤΟ- 
πισμοῦ τῶν επίγειων βάσεων παρεμβολής ηλε- 
κΤρονικὠν αντιµέτρων τής ἄλλης πλευράς 

Στα τελη τού 1978 οι υπουργοί Αμυνας τών 
χωρων-μελών του ΝΑΤΟ αποφασισαν νά προµη- 
θευτούν τὸ αμερικανικό σύστηµα ΑΝΝΑΟΡ. πού 
σηµαίνει: Εναξριο Σύστημα Προειδοποίησης καὶ 
Έλεγχου (Αµροίηθ ἸΒτηιπᾳ Απά Οοπιτοί 8Υ- 
φἰθππ/. Πλατφόρμα αυτού τού συστήµατος εἶναι 
τὸ αεροσκάφος Ε-Άβ της Μπόινγκ πού βαοίξεται 
στὸ 707-320 τῃς ἴδιας εταιριας Τὸ ΝΑΤΟ θα 
προµηθευτε! συνολικα 18 τετοια αεροσκάφη 
μέχρι Τὸ 1985. τὰ οποία θὰ χρησιμοποιηθούν σε 
μία κύρια καὶ σὲ τέσσερις προὠβηµενες αερο- 


πορικες βάσεις τῆς Συµµαχίας. Ἡ κύρια βάση 
βρίσκεται στὸ Γκαιλενκίρχεν της Δυτικῆς Γερ- 
µαγιας καὶ θα φιλοξενησει συνολικα 12 αερο- 
σκάφη Ε-3Α. Οιτέσσερις προωθηµένες βάσεις. 
βρίσκονται στό ΄ Άκτιο τῆς Πρέβεζας. στο Τρα- 
πάνι τής Σικελίας. στὸ Έρλαντ της Νορβηγίας. 
καὶ στό ἱκόνιο τῆς Τουρκίας. 
Στίς 256 Οκτωβρίου 1983 ενεργοποιήθηκε η 
προωθηµένη βαση επιχειρήσεων στὸ Ικόνιο τῆς. 
Τουρκίας καὶ στίς 2 Νοεμβρίου τού!διου χρόνου 
ἡ ανΠΙΟτοιχη βάση στὸ Έρλαντ τῆς Νορβηγίας 
τὴ διάρκεια τοῦ 1984 θὰ λειτουργήσει καὶ η 
Προωθηµένη βάση στὴν Πρέβεζα καὶ στίς αρχές. 
τού εποµένου χρόνου αναμένεται η ενεργοπο!- 
ηση και τής τέταρτης βάσης στὸ Τραπάνι τὴς 
Ἰταλίας, Μεχρι τά τελη τοῦ 1983 εἰχαν τεθε! σὲ 
επιχειρηοιακή ετοιμότητα τὰ µισα απὸ τὰ 18 
Ε:3Α ΑΝΝΑΟ5 πού έχουν παραγγελθει Όταν 
ενεργοποιηθούν ὄλες οι βάσεις, Τά αεροσκάφη: 
αυτα θά πετούν σε 24ωρη βάση, χάρη στην 
αυτονομία των 10 ωρών που διαθέτουν. η οποια 
µπορεί νά αυξηθεί σηµαντικά ἂν χρηοιµοποιη: 
θοὺν αεροσκάφη-Τάνκερ γιά εναέριο ανεφοδια- 


σμό. 

Τόν Ιανουάριο τοῦ 1980, δύο περίπου Χρόνια 
µετά τὴν απὀφαση τῆς αγορας των αεροσκαφών. 
ΑΝ/ΑΟΒ από τὸ ΝΑΤΟ. ιὄρυθηκε η Διοίκηση τῆς, 
Δύναμης Εναέριας ΄Ἔγκαιρης προειδοποίησης. 
τῆς Συμμαχίας (ΝΑΕΝΝ-ΝΑΤΟ Αἰροιπ ΕδήΥ 
ΥΝαΓπίπᾳ) στό ΒΕλγιο. Στή Διοίκηση αυτῆ συµµε- 
τέχουν τὸ Βέλγιο. ο Καναδάς, η Δονια, η ἂ. 
Γερμανία. η Νορβηγία. η Πορτογαλία, η Τουρκία, 
η Ἑλλάδα, η παλία, η Ὀλλανδία, οἱ Ηνωμένες 
Πολιτείες καὶ η Μ Βρετανια Όπως εἶναι 
γνωστο, η Ελλάδα µετεχει πλήρως στὴ Δύναμη 
αυτ. χρηματοδοτώντας από κοινου µαζί µετις 
κυβερνήσεις τών 11 χωρών-μελών τοῦ ΝΑΤΟ 
τὴν αγορᾶ τών 18 αεροσκαφων ΑΝΝΑΟ5 συµφω: 
να βεβαια µε τὸ ποσοστό ποὺ τῆς αναλογεί 

Η περίπτωση της Μ. Βρετανίας παρουσιάζει µια 
Ιδιαιτερότητα μιά πού οι Βρετανοί προτίµησαν. 
όπως αναμενόταν, νά αναπτύξουν ἑνα δικότους 
εναέριο σὔστηµα έγκαιρης προειδοποίησης, 
τροποποιώντας 1] αεροσκάφη Νίµροντ στὴν 
ἔκδοση ΜΚ ΙΙ ΑΕΝΝ. µέ την προσθήκη δύο 
ρανταρ. στὸ ρύγχος και την ουρᾷ γιά σάρωση 
380”. Τα αεροσκάφη αυτά αποτελούν ὥστόσο 
τµήµα της δύναμης ΝΑΕΥΝ καὶ εἶναι απόλυτα 
συµβατα σε ὁ τιαφορᾶ τῇ δυνατοτητα επικοϊνω: 
νίας καὶ ανταλλαγῆς πληροφοριών µε τοὺς 
σταθμοὺς στήν ηπειρωτική Ευρώπη η τα ΑΝΝ- 
Α05 Η επάνδρωσή τους γίνεται αποκλειστικά 
απὀ. βρετανικά πληρώματα, ενώ τὸ ΑΝΝΑΟΞ 
επανδρώνονται απὀ αξιωματικούς 11 χωρών-με- 
λών. Στά δεύτερα δεν μετέχουν αξιωματικοίαπο. 
τὴ Μ. Βρετανία, τή Γαλλία την Ισπανία καὶ την 
Ίσλανδια 

Το κοστος αυτων των αεροσκαφων ὅεν Ειναι 
καθόλου. ευκαταφρόνητο: Τὰ 18 ΑΙΝΑΟΣ θὰ 
οτοιχίσουν συνολικα 1.9 δισ. δολάρια ποσον που 
θὰ καλυφτεί στό μεγαλύτερο ποσοστοτου (73::) 
από τς ΗΠΙΑ καὶ τή Δ. Γερμανια 

Τό προσὠπικο της Διοίκησης ΝΑΕΥΝ ήταν µολις 
63 άτοµα όταν Ιδρύθηκε τὸ 1980. Ο αριθµός. 
αυτός αναμένεται να αυξηθει καὶ νά φθάσει τα 
2200 ατομα τὸ 1985. Ένα απὀ τὰ κυριότερα 
προβλήµατα τῆς Διοίκησης ήταν τὸ µεγολο 
κόστος τοῦ εκουγχρονισμού τῶν αεροπορικών 
βάσεων. ποὺ γιά νά µπορέσουν να εξυπηρετή- 
σουν τὰ Ε:3Α επρεπε νά εφοδιαστούν μὲ 
μεγαλύτερους καὶ ανθεκτικότερους διαδρο- 
μοὺς µήκους 10 000 ποδιων (5.048 µετρων). και 
γέαι, μεγαλύτερα υπόστεγα καὶ τροχοδροµους. 

Σήµερα οι περισσότερες δραστηριότητες τής 
Διοίκησης ΝΑΕΝ εντοπίζονται στόν τοµεα τῆς. 
εκπαίδευσης, 


Οἱ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 


ΣΕ γενικὸπλαίσιο, τὸ Έναξριο Σύστημα Προειδο- 
ποίησης καὶ Ελέγχου προσφερει στὸ ΝΑΤΟ: 

Ώ Εγκαιρη προειδοποίηση στρατηγικής σπου- 
δοιότητας μὲ δυνατοτητα διοίκησης ελέγχου 
καὶ Επικοινωνιών απὸ απόσταση ασφαλείας σὲ 
Ζδωρη βάση 

5 Εγκαιρη προειδοποίηση γιὰ επικείµενες επι: 
θέσεις. από αεροσκάφη πού πετούν σε µεγάλοη. 
μικρο ύψος. 

Ἡ ΑΨΟΥΗ λειτουργία. ακόµα και σὲ περιβάλλον 
μὲ εκτεταμένη χρήση ηλεκτρονικών αντιµε- 
πρων 

” Ευελιξία αποστολών καὶ ουντονισμὀ τής ὅρά- 
σης τών Φίλιων αεροσκαφών. 

Ε ΓΠολλαπλασιασμο τών δυνατοτήτων τῶν ΦΙλιων. 
αναχαιιστικών λόγω τῆς ακριβούς καβοδηγη- 
οἷς τους πρὸς τὸ στόχο. 

5 Άμεση ενηµέρωση για τυχον µαζικες ουγκεν- 
τρώσεις αεροσκαφων σε αεροδροµια η κινητο” 


ποιῆσεις δυνάμεων στρατου ξηρᾶς ἡ ναυτικού 
σε ευαίσθητα” σηµεια 

Ἡ Δυνατότητα ουνεργασιᾶς μὲ ης φιλιες δυνᾶ- 
μεις στρατού. ξηράς καὶ ναυτικού γιά σύντονι- 


σμένη 

Τὰ αεροσκάφη Ε-3Α πετωντας σὲ ύψος 33 000 
ποδιών (10.000 µετρα περίπου) καισε αποσταση 
1865 χλμ. απὀ τὰ σύνορα του ΝΑΤΟ μπορούν να 
εντοπίσουν ακόµα καὶ αεροοκόφη που πετούν 
πολύ κοντά οτὸ ἔδαφος. πλοια καὶ µονάδες 
επικοινωνιών τού αντιπάλου. σὲ µιά ακτίνα 400: 
χιλιομέτρων. Η ακτινα αυτή αυξάνει σηµαντικά. 
σε περίπτωση ποὺ οι στόχοι πετούν σε µεγάλό 
Ὄψος. 

Από τά παραπανω γινεται Φανερο οτι τὰ Ε-3Α. 
ενισχύουν σηµαντικά, τά επίγεια ραντᾶρ. καλυ- 
πτοντας τὰ κενα πού αφήνουν αυτά λόγω 
μορφολογίας εδόφους καὶ προσφέροντας πλη- 
ρη κάλυψη και έγκαιρη προειδοποίηση σὲ ολό- 
κληρη τῆν επικράτεια του ΝΑΤΟ. αλλα καὶ περα 
απο τά συνορά της 

Τα Ε:3Α παρεχουν εντοπισμό. παρακολούθηση. 
καὶ αναγνώριση αεροσκαφών ηµέρα καὶ νύχτα. 
ανεξάρτητα απο καιρικὲς συνθήκες καὶ ανεξαρ- 
τητα απὀ τῇ µορφολογια Του εδάφους. 

Με τα Ε-3Α προστοτεύονται αποτελεσµατικα τα 
Φίλια αντιαεροπορικά συστήµατα καὶ Τὰ σκάφη 
Επιφανείας Επειδη αυτά μπορούν νά χρησιµο- 
ποιῆσουν Οχι τὰ δικά Τους ραντᾶρ προοκτησης 
στόχων αποκαλύπτοντας ετσι τὴ θέση τους. 
αλλα τα ραντάρ των Ε-3Α. Μέ τη οειρᾶ τους τα 
φιλια αντιαεροπορικά προστατεύουν τὰ Ε:3Α. 
απῶ επερχόμενα αεροοκώφη ἨἩ συνεργοσια των 
Ε:ΦΑ µε οκάφη επιφανείας εἶναι επίσης αποδο- 
πική. Χρησιμοποιώντας τη διαµόρφωση γιὰ θα: 
λάσσια επήρηση. Τα Ε-3Α µπορούν να εντοπι- 
σουν καὶ νό παρακολουθήσουν ναυτικές µονά- 
δες και νο κατευθύνουν πχ. αεροσκάφη από 
αεροπλοναφαρα εναντίον τ 
Ὁ εξοπλισμὸς ποὺ μεταφέρουν µπορεί νᾶ δε- 
χτεῖ, νά επεξεργαστει να ΕΚΠΕμΨΕΙ Π να ἄναµε- 
ταδώσει µεγάλη Ποικιλία και ὀγκο πληροφοριών 
Ψηφιακὰ η µε τή Φωνή. απο καὶ προς τοὺς 
επιγειους σταθµους, καὶ τις δυνάμεις των τριών 
οπλων. 

Με τα Ε:3Α εἶνοι δυνατὸ να αποφασιζονται 
ταυτόχρονες οεροπορικες επιχειρήσεις µεγᾶ- 
λης ἡ µικρης κλίµακας µε διαφορετική αποστολῆ 
η καθε: µια, ενώ παράλληλα προσς ερεται στούς 
διοικητές η δυνατόπητα νά παρακολουθουν 
μεχρι καὶ την τελευταία τους λεπτομέρεια. 
κανοντας τίς απαραίτητες διορθωσεις ανάλογα 
µε την τροπῆ τῆς µοχης. 

Ἡ δύναμη τῶν αεροσκαφών Ε:3Α ΑΙΝΑΟΞ και 
Νίμροντ αναµενεται ότι Θὰ ουμπληρωθει μὲ 
αεροσκάφη ηλεκτρονικού πολέμου, ὅπως ειναι 
τὸ Ε-40 ΝΝΙά νύθασε! της Μακντόνελ Ντάγκλας. 
καὶ τὸ ΕΕ-ΊΤΙΑ τής Γκροῦμαν. ΄Ἠδη ἕνας 
αριθμός απὀ Ε-49 εἶναι επιχειρησιακά ετοιμος. 
στὴν Ευρώπη, ενώ τὸ πρώτο ΕΕ:Ί11Α εφθασε. 
στὶς αρχες Φεβρουαριου στή βάση Απερ Χει- 
Φορντ της Αγγλίας. 

Τά αεροσκάφη αυτᾶ -κῳι ιδιαιτερα το ΕΕΤ1Α- 
µεταφερουν ιοχυρόταἸους Παρεµβολεις πλε- 
κτρονικὠν αντµέτρων καὶ συστήµατα αντι-αντι- 
µετρων. Αποστολη τους είναι νά συνοδεύουν τα 
Α:10. τά Τορνειντο ΙΌ5 και τὰ βοµβαρδιστικα 
Ε-Ί11, προστατεύοντας τα απὸ ηλεκτρονικα 
αντιµετρα καὶ “Ἱυφλωώνοντας» τὰ ραντὰρ του 
αντιπάλου 


ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ ΝΑΕαΙ5 


Η δύναμη έγκαιρης προε!δοποιησης τοῦ ΝΑΤΟ 
γιά νά εἶναι αποτελεσματική βασίζεται σ᾿ ἕνα 
πρόγραµµα ανάπτυξης 1006 τοῦ εναέριου όσο 
καὶτου επίγειου σκέλους της Γιά τὸ σκοπο αυτὸ 
η εταιρία Χιούζ ἐχειαναλαβειτήν υλοποίησητου. 
προγράµµατος ΝΑΕΩΙ5 (ΝΑΤΟ Αἰγοονπε ἸΛί8Υ- 
πίπᾳ Όγουπό Εηνοηπιθη! Ιπίθᾳ/Δίοα δεαπιεη!). 
τὸ οποίο προβλεπει τὸν εκουγχρονισµο δεκα- 
δων επίγειων σταθμών οερὀµυνας που ανήκουν 
στη δύναµη ΝΑΌΘΕ. Ο εκουγχρονισµος αφορᾶ 
την ικανότητα τῶν επιγειων αὐτῶν σταθµων να 
λαμβάνουν ταχύτατα τίς πληροφορίες που θὰ 
συλλέγουν τὰ ἄεροσκάφη τῆς εναέριας δύνα- 
µης ΝΑΕΝΝ µέσω τοῦ εξαιρετικά ανθεκτικού σε 
παρεμβολέες/υποκλοπες συστήµατος 9ΤΙΌ5. 
(σια! Τβο]ίσα! Ιπίοιπιβίίοη Ὀβίήθυίίοῃ ΔΥςίεπη) 
Ἱστορικα, οι λειτουργίες τῆς Διοίκησης καί τοι) 
Ελέγχου εἶχαν κατ επαναληψη μειωμένη απο- 
πελεσματικότητα λόγω τοῦ οχετικὰ μεγάλου 
χρόνου πού χρειαζόταν για να λάβουν οι στρατι- 
ωπικοι διοικητές τις πληροφοριες πού χρειαζον- 
ταν απὀ τὸ πεδίο της µαχης καὶ τού ἄντίστοιχα 
µεγᾶλου χρόνου για Τὴν αποστολη τών ὄνατα- 
γών. 


Γιά νὰ επιτύχει η ανάπτυξη δυνάμεων πού 
πρεπε; να εκτελέσουν ζωτικής σηµασιας απο: 
στολες, απαιτείται ενα υψπλης ποιότητας κεν- 
τρο διοίκησης καὶ ελέγχου. τού οποίου οιαποφά- 
σεις να βασίζονται σε πληροφοριες ποὺ θά 
παρέχονται απο το πεδίο µάχης σε χρόνο µηδεν. 
Επίσης αποιείται ἕνα σὔστημα επικοινωνιών 
που νά µπορεί! νά μεταδίδει μεγάλο Ογκο πληρο- 
Φοριων σε διάφορους παραλήπτες µέσα σὲ 
Ελάχιστο χρόνο, Αυτὲς, ακριβώς τίς απαιτήσεις 
ερχεται να καλύψει τὸ σύστημα ΤΙΟΡ. 
Πρόκειται γιὰ ενα υηλής χωρητικότητας οὐ- 
στηµα διανοµης πληροφοριών. Χρποιμοποιείτε- 
χνικές ευρέως φάσματος γιά προστασία Εναντ- 
ον ηλεκτρονικων αντιµετρων καϊκρυπτογραφικά͵ 
ουστηµατα ασφαλειας γιά ελαχιστοποίηση τού 
κινδύνου υποκλοπής τῶν μηνυμάτων. Η τεχνικὴ 
πού ενρέως φάσματος αναγκάζει τὸν αντπαλο. 
να µοιραζει τῆν 1σχυ των παρεµβολων του σὲ µια 
περιοχή Χιλιάδες φορὲς µεγαλύτερη απο τὴ 
συνηθισμένη, µε αποτελεσμα οι παρεμβολές νὰ 
αποδυναµωνονται σημαντικὰ 

Τὸ ουστηµα «ΤΠΌΡ εἶναι ενα ασφαλές κανάλι 
επικοινωνιών που χωρίζεται σὲ 128 χρονικες 
κ«οχίσμές ανά δευτερόλεπτο». Κάθε οχισμὴ 
διαρκεί 7 8126 χιλιοστα τού δευτερολέπτου καὶ 
στη διαρκεα της µπορούν να µεταδύβοιν Πχ 
όλες οι διαθέσιµες Πληροφορίες γιά ένα σ!οχο; 
ποὺ Εντοπιστηκε ἀπό τὸ ραντάρ Του Ε:ΦΑ 
οὕστημα µπορε! νὰ εξυπηρετῆσει ταυτόχρονα 
απο δύο µέχρι 96 000 αποδεκτες πληροφοριών. 
στον αἐρα. στὴν ξηρά ἡ στή θάλασσα 

Όλες οιπληροφοριες εκπεµπονται πρὸς όλους 
τους ενδιαφερόμενους αποδεκτες τού ΑΝ: 
Α05. Κάθε αποδέκτης επιλέγει τίς πληροφορί- 
ες ποὺ τον ενδιαφέρουν καὶ ακόµα λαμβάνει η 
στέλνει ειδικα μηνύματα χρησιµοποιώντας το 
Ε-3Α σᾶν οναµεταδοτη, 
Ὁ εξοπλισμός τού προγράµµατος ΝΑΕΘΙ5 Τοπο- 
Βετείται ἠδη σε εξι οτρατηγικοὺς επίγειους 
σταθμούς πὴς ΝΑΏΩΕ καὶ µέχρι τὰ τελη τού. 
1985 θά εχει Ἰοποθετηθεί καὶ στοὺς εΠύλοι- 
πους. Θά πρεπει νά σημειωθεί ότι τα βρετανικα. 
Νίμροντ θά εχουν τὴ δυνατότητα νά χρησιµοποι” 
ησουν τὸ οὐστηµα «ΤΙΌΣ απὀ τὸ 1988. 

Οι επίγειοι βρετανικοί σταθμοί αεράμυνας θά 
συνδεθούν Τελικά µε τοὺς αντίστοιχους νατοί- 
κοὺς σταθμούς τὴς υπόλοιπης Έυρωπης, ετοι 
ὡστε οἱ πληροφορίες ποὺ θὰ συλλέγει ἕνα 
αεροσκάφος εγκαιρης προειδοποίησης νὰ στελ. 
νονται ο. εναν επίγειο στοθµὀ καὶ ἀπο αυτὸν νά 
διοχετευονται σὲ οποιοδήποτε κέντρο αερἀμυ- 
νας του ΝΑΤΟ πού τὶς χρειάζεται 


ΕΓΚΑΙΡΗ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗ 
ΚΑΙ ΑΠΟΤΡΟΠΗ 


Η δυναµη ἐγκαιρης προειδοποίησης τοῦ ΝΑΤΟ. 
χωρις νά εἶναι οπλικό σὔστημα επΙρέΠει τὴν 
απογελεοµατικότερη Χρήση τῶν διαθέσιμων ὁ- 
πλων. Απο τήν ἄποψη αυτή ὄχι μονο ενιοχυειτῆν. 
αμυντική ικανότητα τῆς Συµµαχίας. αλλά παραλ- 
ληλο αὐξανει δραµατικἁ Πς Απώλειες ενός 
επιθετικού εγχειρήματος τὴς ἄλλης πλευρός, 
καὶ επομένως τίς πιθανότητες αποτυχίας του 

Κατά συνέπεια. η δυναμη έγκαιρης προειδοποι; 
ησης µπορεί νά χαρακτηριστεί οὰν κατ΄ εξοχὴν 
αποτρεπτικη επειδη οκρίβως περιορίζει τὸ στοι- 
χειο τοῦ αιφνιδιασμού καὶ τὴν πιθανότητα δηµι’ 
ούργιας Τετελεοµένων γεγονότων. 

Ἡ υψηλή Τεχνολογια ποὺ ἔχει ενσωματωθεί 
τόσο οτά εναξριᾶ σ00 καὶ στα ΕπΙγεια 6µοΤηµατα 
εγκαιρης Προειδοποιησης του ΝΑΤΟ φαίνεται 
νὰ δινει ενα πολυ µεγόλο πλεονέκτημά σἵήν 
ἄμυνα της βορειοάνατολικής συμμαχίας. Ωο1ό- 
σο. η ὑπαρξῃ τών σοβιετικὠν οεροσκαφων 
εγκαίρης προειδοποίησης Τουπολεφ Τυ-1 16 καὶ 
1λιούσιν 1:76. καθως καὶ οι αναμφιβολες βελτιῳ" 
οεις στα ΕΠΙΥΕΙΟ ρανταρ του Ανατολικού Μπλοκ. 
τείνουν νά εξιοοροπήσουν αυτό τὸ πλεονέκτη- 
μα, κυριως απὀ πλευρᾶς πορὀτητος ον ὄχι και 
ποιστητας. Το Συµφωνοτης Βαρσοβίας διαθετει 
18 Τουπόλεφ Τω-116. ενώτα πολύ πιό εξεληµέ” 
να Ίλιοωσιν Ν:76 θά αρχίσουν νά οχηµαπζουν απὸὀ 
τὰ τελη αυτου τοῦ χρόνου δύναμη τουλαχιστον. 
50 αεροοκάαφων. Εξάλλου, ουµφωνα μὲ ὄωπκες 
πηγες, δὲν αποκλειεται το -76 να αποτελεί ενα 
ενδιάμεσα βηµα γιὰ ενα ακομα πιο ικανό αΕρο: 
οκάφος τυπου. ΑΙΝΑΟΒ, τό Ιλιουσιν-8θ. Ο χρό: 
νος θά δειξει εὖν Τελικά αυτό θα ουµβει. Μέχρι 
τοτε, η δύναμη εγκαιρης προειδοποίησης τού 
ΝΑΤΟ θά λειτουργει αποτρεπτικἁ κατα µήκος 
των ουνορων Των ὅνο συνασπισμών. εξισαρρο- 
πώντας τὴ δεδομένη ποσοτική υπεροχη της 
ἄλλης πλευρᾶς µέ τὸ προβαδισµα οτην ΤεχνΟΛΟ: 
για. Ἄς ελπίσουμε µόνο ὅτι Π 1σοββοΟπια αυτη. 
δεν Θα χρειαστει νὰ αποδειχθει ποτε πα 
προξη. 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΧΩΡΙΣ... ΠΤΕΡΥΓΕΣ 


ΤΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΠΟΡΘΜΕΙΑ ΕΙΝΑΙ Η ΚΑΙΝΟΤΟΜΙΑ ΣΤΙΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΟΥΝ ΤΟ ΔΡΟΜΟΓΙΑΤΙΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΤΟΥ 21ου ΑΙΩΝΑ.ΤΑΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 


ΜΕΛΕΤΗΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΜΕ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ χΏρΙΣ ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΕΙΝΑΙ ΟΙΓΙΟ. ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ: 


ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΑΓΝΩΣΤΕΣ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ ΠΟΥ ΟΔΗΓΗΣΑΝ ΣΤΗΝ ΚΑΙΝΟΤΟΜΙΑ ΑΥΤΗ. 


πορία κα!η ΝΑΦΑ έβαλαν σε εφαρμογή δύο 
ξεχωριστά προγράμμᾶτα. θέλοντας ετοινᾶ 
ουγκεντρώσουν τα απαιτούμενα στοιχεια για τη 
οχεδιαση ενος πυραυλοκίνητου διαστηµοπλοί 
ου. Τὸ σκαφος αυτό προβλεπόταν να εκτελει 
πορθµειακες συνδεσεις µε τροχιακοὺς οτα. 
θµους. αποστολες επισίροφης επανδρωµένων 
πτήσεων απο τόν Άρη, καθως καὶ αµυντικες 
διαστηµικες αποστολες 
Το οχετικο ερευνΏτικὀ εργο της αμερικανικής 
σεροποριας ξεκίνησε το 1961 µε τὸ προγραµµα 
ΦΤΑΒΤ (8ρασσοταΆ ΤθεηποίοαΥ από Αάναπος 
Βο-οπίη Τος!) Στο πιο προχωρηµενο στάδιο τὸ 
ἴδιο πρὀγραµµα Πηρε τὸ ὀνομαβΒΙΜΕ (ΡΙΘΕΙΦΙΟΠ 
Βθοονθιγ Ιηο]μόιπα Μαποθυνήης Ηθ-εΠΙΩ/ Στο 
ρογραμμα αυτό συνεργάστηκε η εταιρια Μαρ. 
τινΜαριετα. η οποια Εἰχε αναλάβει την κατα 
σκευή πολλών πειραµατικων στατικών µοντελων 
καὶ δύο αεροσκαφων χωρις πτερυγες 
Το ΗΥΙΕΑΡ (ΗΥρθισοπῖο Είπα ΕΠΙΗΥ Αθιοδρα. 
ο Ρτοφιαπηπιθ) ηῖαν τὸ ανῄοτοιχο πρόγραμμα 
τῆς ΝΑΒΑ καὶ ξεκινησε σχεδον Ταυτοχρονα µε 
το ΦΤΑΒΤ Συνεργατης τῆς ΝΑΦΑ ηταν η 
εταιρια Νορθροπ-Νορεαρ. η οποια εκτος απο τα 
μοντελα δοκίµων καπασκεύασε και δυο κύριους. 
τύπους αεροσκαφών χωρις Πτερυγες 
Τα αποτελέσµατα των δυο αυτών ερευνητικών 
προγραµµαΊων βοήθησαν αργοτερα Όχι µόνο 
οτη Οχεδιαση του διαοτηµικου πορθµείου αλλα 
και συµβατικων αεροσκαφων (5:71. Τορνειντο. 
Ε-1δ. Ε-18) 
Κυριο αντικείµενο µελετης αυτων των προγραµ. 
µατων ταν η τεχνική δηµιούργιας ἄντωσης 
γνωστη σαν ΙΗΨηᾳ-Όοάγ Σύμφωνα µε την αρχη 
της Τεχνικής. Π αντωση, η δυναµη δηλαδη πού, 
οηκωνει τὸ αεροοκᾶφος. δεν δημιουργείται 
πλεον απὀ τὶς πτέρυγες του αεροσκάφους αλλα 
απο την ἀπρακτὸ τοῦ Έτσι στη οχεδιαση 
ουγχρονων πτητικὠν συστηµάτων γινεται ενας 
ουνδυαομὸς οτην παραγωγή καὶ τον ΕλΕγχο της 
αντωσης Ο κυριος ὄγκος ἄντωσης παράγεται 
απο την αἴρακτο και ελέγχεται από τις πτερυ 
γες 
Ειδικά στα διαστημικά πορθµεια η τεχνικη του 
λιφτινγκ-µποντι µπορεῖ να ἀντικαταστησει εντε 
λως τις πτέρυγες. λύνοντας εται µερικά απὀ Τα 
προβλήµατα που δηµιουργουν οἱ (διοµορφες. 
ουνθήκες τῆς επανεισοδου τους οτην ατμο 
σφαιρα 
Για νὰ κατανοήσουμε οµως τς δυνατοτητες που 
προοφέρει μιά τετοια Τεχνική στα διαστημικά 
πορθµεια. ας δούµε πρώτα απ΄ ὀλα ης συνθη: 
κές που επικρατούν οτήν επανειοοδο ενος 
οποιούδήποτε σκάφους 


Σ: δεκαετια του 60 η αµερικανικῇ αερο. 


ἳ 
Τελευταίοι Ελεγχοι Λίγο πριν Την απογείωση του «ζευγαρι 
οὐ- Η: «10 8-52 Διακρινεται το οωστηµα Προσγειώσης του 
Ἠϊ -10. η ανοικτή καλώπτρᾶ. καθως καὶ ο αυνδεσµος που τὸ 
Φωγκρατει οτον πύλωνα του 8:22 


Το Κ.24Α της Μαργιν Μαριετα ηταν Τὸ πρώτο αεροσκάφος. 
µε τὸ οποια εγιναν οι μελέτες Ίου προγραµµατος ΡΒΙΜΕ 
Πεταξε για πρωτη φορα στα τελη τῆς δεκαετίας που 68. 
Διακρινεται τὸ στρόγγυλο ρωγχος καὶ η Ιδιοµορφη ἄτρα; 
ππὸς του 


Το ΜΖΕ2 υπο κατασκευη. Διακρινεται η πολυπλοκότητα 
τῶν εσωτερικών νοµεῶν καὶ τῶν δοκων που απαπουσε η. 
Ιδιοµορφια του σχήματος ενος αεροσκώφους χωριςπτερυ- 
τες. 


πού Νίκου Τριάντη, 


ΕΠΑΝΕΙΣΟΔΟΣ (ΒΕ-ΕΝΤΗΥ) 


Άιγο-πολυ θά µας εἶναι γνωστο οτικαθε σκαφος 
που µπαινει σε Τροχια γύρω απο τή Γή μὲ κάθε 
περιστροφη του χάνειυψος Κυρια αιτία γι΄ αὐτὸ 
ειναι η ελξη της βαρύτητας του πλανήτη µας 
Έτσι τὸ σκαφος οε κάποια ὀεδομένη οἩιγμή θὰ 
ερθει ο επαφή µε την σ1µόοφαιρα, ΟΠΟΤΕ 
αρχιζει η λεγόμενη επανείοοδος. Οἱ ταχύτητας 
που αναπτύσσονται ο αὐτῆ τῇ φαση εἶναι τῆς 
τάξης των 25 ΜΩΧ (30 600 χαω]οι δε θερµοκρα 
σιες απο τὴν Τριβή τοῦ οκαφους µε τον αἔρα 
φτάνουν τους 2000’ 9. Όταν τὸ σκάφος εἶναι 
διαπλανητικο οἱ ταχύτητες επανειοοδου εἶναι 
περιπου 45 ΜαΧ (565 080 χαω]) ενώ οιθερµοκρα. 
σιες φῖανουν τοὺς 5004 6 

Τετοιες θερμοκρασίες ειναι ικανες να εξαερω. 
σουν μικρᾶ κομματια µεταλλου καὶ νά παραµορ. 
φωσσον αλλά μεγαλύτερα. Από την αλλη µεριαη 
Έκτελεση ελιγμών οε τετοιες ΊαχυτηΤες µπο. 
ρουν πολυ εὔκολα να καταοτρεψούν ἕνα ουµβα 
τικο διαστηµικὀ οκάφος 


ΘΕΡΜΙΚΗ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ 


Η. επιοτηµη ποὺ. αοχολείαι µε τη θερμική 
προστασια στην επανεισοδο εἰχε αρχίσει νά 
αναπτύσσεται αΠΟ Την Εποχἠ ποῦ Πρωτοεµφανὶ 
οτηκαν οἱ διηπειρωτικο! πύραυλοι (βαλιστικα 
βλήματα) Η ανάπτυξη αυτή ἔφτασε οἳ υψηλα 
επιπεδα την εποχή των επανδρωµενων πτήσεων 
γύρω απο τη Γή καὶ αργοτερα μὲ την καιάκτηση 
της Σελήνης Σύμφωνα μὲ τῆν επιοτήµη αυτῇ 
και ανεξαρτητα από τὰ υλικα κατασκευής τού 
σκάφους υπάρχουν τρεις αρχες, ποὺ αν ΤΠρῃ 
θουν ον οχεδιασή του μηοροῦν νά ελαχιο!οΠοι 
ησουν τα προβλήµατα υπερθέρμανσης 

Η πρωτη απ΄ αὖτες πς αρχες λέει ὁτι ενα 
διαστηµικα οκαφος ΠΡΕΠΕΙ νά ΟχεδιασΤΕΙ εΤοι 
ωστε κατα την επανειοοδο του η τιµή της 
οπισθελκουσας-π/εσης να ειναι υψηλή 

Γενικά οπισθελκουσα ειναι η δύναμη πού αντι 
στέκεται οτην ΚΙΝΠΟΗ ενος οκάφους κατα την 
ππηση του. Στην περιπτωση της πτήσης ενος 
οκάφους µεοα στην ατµοσφᾶιρα. η δύναμη αυτῆ 
αναλύεται σε δυο συνιστώσες δυνάμεις Τῆν 
οπιοθελκουσα. Τριβης και την. Οπισθελκουσα 
πίεσης. Ἡ πρώτη θερµαινει καὶ επιβραδύνει τὸ 
οκάφος εξαιιας τῆς τριβής της επιφάνειάς τόυ 
µε.τον αερα. Η δεύτερη. αντιστέκεται οτην 
κινηση τοῦ οκαφους µε Την Πιεσῃ πού δηµιουρ. 
γει ο αερας πού το περιβάλλει Εαν τωρα ῃ τιµή 
τῆς δεύτερης συνιοτώσας εἶναι υψηλη. τότε καὶ 
η θερµοκρασία των περιβαλλόντων αερίων μα 
ζων θᾳ ειναι µεγάλη. Κατα κάποιο τρόπο λοιπόν 
Ύνεται μιά προθέρµανση τού αερα που ξανα 
θερμαίνεται απὀ τὴν τριβή του µε Τῆν επιφάνεια 
τοῦ οκἄφους. Μιά θερµῆ αερια µαζα όμως εἶναι 
πιό «μαλακή» καὶ διαπερνάται Πιο εὐκολα από 
Ένα σκαφος. Ετσι καὶ η υΠερθερµανση τής 
επιφάνειας του οκαφους ελαχιστοποιείται 
Συμφωνα µε τῇ δεύτερη αρχη θερμικής Προστα 
σας. τὸ σκάφος ΠΡΕΠΕΙ νά αποτελει µια ουµπαγή, 
διάταξη. ὥστε να μειώνονται οτό ελάχιστο Οἱ 
Επιφάνειες πού πρέπει νὰ προστατευτοὺν θερ- 
µικά. Ἡ θερµοτητα επίσης ποὺ προκαλεί η τριβη 
εἶναι µεγάλη όταν τα ακρα τοῦ σκάφους είναι 
πολύ λεπτα. Έτσι η τρίτη αρχη Προτείνει τήν, 
αποφυγή δημιουργίας αιχμηρων ακρων. οπως. 
ειναι το ρύγχος και οι πτέρυγες 

Οι διαστηµικοι Βαλαμίσκοι των προγραμμάτων 


Μερκουρι, Τζεµννι. Απόλλων, Βοστόκ καὶ Βο- 
σγκόντ κάλυπταν αυτὲς τίς τρείς αρχές. εξα- 
σφαλίζοντας ετσι μιά ασφαλῆ επανείσοδο Δὲν 
πρὀσφεραν ὅμως καµιά δυνατότητα εκτέλεσης 
ελιγμών, ὥστε νὰ μπορούν νά προσγειωθούν σὰν 
αεροσκαφη. 


Ο ΛΟΓΟΣ ΑΝΤΩΣΗΣ/ΟΠΙΣΘΕΛΚΟΥΣΑΣ 


Η δημιούργια λοιπόν ενός διαστημικού πορθµεί- 
ου δεν ἦταν κἀτιτὸ εὔκολο. Οισχεδιαστὲς εἶχαν 
γὰ ξεπεράσουν Πολλά προβλήµατα. Πρώτα απ. 
όλα η σχεδίαση έπρεπε νά ἤταν σύμφωνη µε τίς, 
τρείς βασικὲς αρχες τῆς θερµικής προστασίας 
Επίσης ἕνας Ιδανικὸς συνδυασμὸς ἄντωσης-οπι- 
σθέλκουσας-βάρους ἦταν αναγκαίος. 

Ιδιαίτερη προσοχή όμως φαίνεται ότι δόθηκε σὲ 
μιά κρἰσίµη παράμετρο γιά ένα σκάφος με 
δυνατότητα ελιγμών καὶ ένα πολύ ευρύ φάσμα 
ταχυτήτων, τὸ λόγο ᾿ Αντωσης/Οπισθελκουσας 
(Α/Ο). Ἡ κρισιµότητα αυτής τῆς παραμέτρου 
βρισκεται στὸ γεγονός ὅτι ὀσο πιο μεγαλος εἶναι 
ο λόγος Α/Ο, τόσο µεγαλύτερη εἶναι η γήινη 
Επιφάνεια πού ενα σκάφος-ελιγμών µπορεί νά 
επιλεξεί το αεροδρόμιο προσγείωσης του. Γιά 
παραδειγμα τα σκάφη τῶν προγραμμάτων Τζεµι- 
γι εἶχαν λογο Α/Ο 0.25. πράγμα πού σηµαίνει ὁτι 
Εὰν προβλεποταν η προσγείωσή τους σάν συµ- 
βατικών αεροσκαφὠν, Τὸ αεροδρόμιο θά έπρεπε. 
νά βρισκεται σὲ μιά περιοχή µερικὠν χιλιάδων 
τετραγωνικών µέτρων. νας λόγος όµως τῆς 
τάξῃς τού 1,2 προσδιορίζει µιά ελλειπτική περιο- 
χή, οπου µπορεί νά βρίσκεται τὸ αεροδρόµιο 
προορισμού. µὲ διαστάσεις 9.200 χιλ. µηκος καί 
2 400 χιλ. πλατος 
Ὁ λόγος όμως Α/Ο δὲν προσδιορίζει µόνο την 
περιοχἠ ελιγμών κατὰ την επανείσοδο. αλλά 
αποτελεί καὶ µετρο τὴς ικανότητας ενός σκά- 
φοὺς να εκτελεί σὲ υΠΟηχηΤικες ταχύτητες τὴ 
διαδικασία προσεγγισης πού Θα το κάνει νά 
ακουµπῆσει στὸ ἔδαφος. 

Έτσι ο λογος Α/Ο γιά τὴν υπερ-υπερηχητική 
(πανω από 5 ΜΟχ) πτῆση τῆς επανεισόδου καὶ ο 
λόγος Α/Ο γιά την υποηχητικη πτήση τής Προ- 
σέγγισης αποτέλεσαν δύο διαφορετικἀ μεγέθη 
ποὺ εφεραν σε ὄιλημμα τοὺς σχεδιαστες 
Γιά να πετύχουν έναν υψηλό λόγο Α/Ο στην 
Επανεισοδο ΤΟ οκάφος ἔπρεπε νά γίνει μακρύ 
καὶ λεπτό. Η ανάγκη ὅμως Ίιά ενα λογο Α/Ο 
γύρω στὰ 2.5, ποὺ εἶναι ο πιό ιδανικός στήν 
ὑποηχητική προσέγγιση. θά έκανε τὸ σκάφος 
κοντό καὶ πλατύ 


δηµιουργία αεροσκαφών χωρὶς πτέρυγες γιά νά 
γνουν δοκιµες σε ὅσο τὸ δυνατόν πιό ρεαλιστι- 
κες συνθῆκες πτήσης ενος διαστημικού Πορ 
θµείου 

Στά αεροσκάφη αυτά Π ἄντωση δηµιουργείτο 
οπὸ τὴν ἄτρακτο κα! ῃ εκτέλεση ελιγμών γινόταν 
δυνατὴ µε τὴ βοῄθεια κάθετων σταθερών καί 
φλάπς στο πίσω µερος τῆς ατρακτου. Ο λογος 
Α/Ο που παρουσίαζαν σὲ υπερ-υπερηχητικες 
ταχύτητες Πταν τής τάξης τοῦ 12 ενώ στις 
υποηχητικες έφτανε το 8. Τό βάρος τους ἦταν 
τῆς τάξης τών 6.000 κιλων, περιλαμβανομένου 
καὶ ενὸς ἡ περισσοτέρων πυραυλοκινητηρων 
π ΤΟ Μ2 ΤΗΣ ΝΟΡΘΡΟΠ 

Οι µελέτες τὴς σειρας «Μ» ξεκίνησαν µέ ἕναν 
κωνο, τὸν ΜΊ. Ο κώνος αυτος φτιάχτηκε γιὰ να 
γίνουν αεροδιναµικες µετρὴσεις Στὴ συνέχεια 
δημιουργήθηκε ο κώνος ΜΖ2 ο οποίος εἰχε γωνία 
18) ἔναντι των 30’ του ΜΊ. Η µείωση αυτη έγινε 
μὲ σκοπό τήν ελαχιστοποίηση τῆς θερμότητας 
απο τὴν τριβή καὶ τὴν αὐξηση τοῦ ὑπερηχητίκού 
λόγου Α/Ο απὀ 0,6 τοῦ ΜΙ σε 12 

Ὁ κωνος ΜΟ αποτέλεσε τὸ κύριο στοιχείο γιά τη 
δημιουργία τοῦ ΜΟΕΊ, ενός ξύλινου ανεµόπτε. 
ροῦ τὸ οποιο πραγματοποίησε συνολικἀ 500 
πτῆσεις-ολισθήσεις μεταξυ 1968 καὶ 1964. Το 
ΕΙ, πού δὲν διέθετε κάποιο οὐστημα προώθη- 
σης. απογειωνόταν µε τή βοῄθεια αυτοκινήτου 
(σαν αετός) η εκτοξευόταν απὸ τὸν πυλωνα 
ενός αεροσκάφους 0-47 

Ακολούθησε η κατασκευη τοῦ Ε2 µε σκοπὀ νὰ 
γίνουν δοκιµες πτήσης σὲ υπερηχητικές ταχύ- 
Τητες. Τό εσωτερικο τού Ε2 εἶχε διαρρυθµιστεί 
ἔτσι ὥστε νὰ µπορεί νά δεχτεί εναν πυραύλοκι 
νητηρα τύπου ΧΙΒ-Ί1. ὤσης 3.630 κιλων. καθώς 
καὶ τὰ βοηθητικα του συστήµατα 

Η. ἄτρακτος του οκάφους ξεκινούσε απὀ ἕνα 
ρύγχος οχήματος μισού-κώνου καὶ διευρυνοµε- 
γη 6ε σχῆµα δέλτα κατέληγε σε ενα στρογγυλο- 
ποιηµενο Πίσω ἄκρο. Στό σηµείο αυτό τῆς 
ατράκτου υπῆρχαν δύο κάθετα σταθερα Τα 
οποία βοηθούσαν στον ἔλεγχο τοῦ σκάφους ως 
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Το ΜΦΕ2 αναρτηµενο στον πυλωνα ενός βομβαρδιστικοῦ 
Β:52 λίγο πρὶν τὴν απογείωση του, Το 8-50 εἰχε κατ 
επανολήψη Χρησιµοποιηθεϊ απὀ τῇ ΝΑΦΑ γιό µεταφορα 
στὸ επιθυμητό ύψος πειραματικῶν αεροπλάνων, ὁπῶς 
Ἄναν τὸ Χ-16 και το ὰ 

ς τον κάθετο αξονα (Υ8ν/ ΟοΠΙΤΟΙ). Ο Ελεγ 
ς Της περιοτροφῆς τοῦ σκάφους ὥς πρὸς τὸν 
εγκάρσιο ἄξονα (ΡΙΙοη ΟοηΙτο]) γινοταν απὀ ἕνα 
Φλάῃ στὸ πίσω καὶ κάτω ἀκρο τῆς ατράκτου. Δύο 
ἄλλα παράλληλα φλάπς στὸ Πίσω Καὶ πάνω ἄκρο 
τῆς ατράκτου εκαναν αντιστάθμιση στὸν ΕλΕΥχο. 
περιστροφής τού σκάφους ὥς πρὸς τὸν Ιδιο 
ἄξονα Οι ἴδιες κινητές επιφάνειες ἔκαναν καὶ 
τὸν Ελεγχο τῆς κίνησης του σκάφους ὡς πρὸς 
τὸν διαμήκη ἄξονα (Βοῖ! Οομίο!). Ο λογος Α/Ο 
τού Ε2 σε υπερηχητικες ταχύτητες ῆταν 1.2 ενώ 
στίς υποηχητικὲς ταχύτητες ἤταν 33-. Η καλυ- 
πτρα τού σκάφους ἦταν σχήματος φυσαλίδας 
ενώ τµήµα τού ρύγχους ηταν διαφανες ὥστε να 
αυξάνεται η ορατότητα τού χειριστή, ειδικά ὅταν 
τὸ σκαφος πετούσε μέ µεγαλες γωνίες Προσβο- 
λης. 
Ἡ πρώτη πτηση-ολίσθηση τοῦ Ε2 εγινε σης 12 
Ιουλίου 1966 µε τὴ βοήθεια ενός Β-52 (μητρικό 
οκάφος) ὅπου τὸ Ε2 εἴχε αναρτηθεί στὸν ἕναν 
απὀ τοὺς πυλώνες του μὲ τὴ βοῄθεια ενός 
προσαρµοστή 
Στά 48.000 πόδια (13700 µέτρα) γίνεται η 
ἄφεσῃ τοῦ Ε2 γιά νά ακολουθήσει µια πετυχηµέ- 
νη πτῆση διάρκειας 4 λεπτων. Στό χρόνο αυτον η 
μεγαλύτερη Ταχύτητα πού ανέπτυξε ῆταν 560 
χσω με βαθμὸ καθόδου 250 ποδια/δευτ., ο 
οποίος στὴ φάση τῆς προσέγγισης μειώθηκε 
πολύ εὔκολα στά 5 ποδια/δευτερ. Στα τέλη τού 
1966 τὸ πρόγραµµα δοκιμών πτήσης χωρίς 
κινητήρα εἴχε τελειώσει µετά απο 14 συνολικα 
πτήσεις-ολισθήσεις. Στις 10 Μαΐου όµως τού 
1967 και ενώ τὸ Ε2 πραγματοποιούσε τὴν 16η 
προσγείωση του µετά τη δεύτερη κατά σειρᾶ 
Πτήση μὲ τὴ βοήθεια τού πυραυλοκινητήρα 
ΧΙΒ-Ί1. συντρίφτηκε στὸ εδαφος επειδη ο 
χειριστής, ο οποίος επέζησε. ξέχασε γιά ἀγνω- 


στη αιία νά κατεβάσει τὸ οὕστημα Προσγείω- 
σης 

Ακολούθησε η καταοκευἠ τοῦ Ε9 µέ τη ουνδυα 
οµένη χρῆση κομματιών απὀ τὰ συντρίμμια τοῦ, 
Ε2 καὶ ἄλλων καινούριων. Η μόνη διαφορά 
μεταξύ Ε3 καὶ Ε2 ἦταν η προσθήκη ενός τρίτου 
κάθετου σταθερού στό μέσον τῶν δύο ἄλλων µὲ 
σκοπὸ τήν αὔξηση τὴς ευστάθειας τοῦ σκά- 
φους 

Η πρώτη πτήση-ολίσθηση τού ΕΦ έγινε οτίς 25 
Νοεμβρίου 1970 απὀ τα 58.000 πόδια (16.150 
µέτρων) καὶ οτὴ διάρκειά της ανέπτυξε ταχύτη- 
τα 0.8 ΜάΧ (945 χαω). Ητελευταῖα πτήση τού Ε3. 
Έγινε στίς 20 Δεκεμβρίου 1972, συµπληρώνον- 
τας ἔτοι ἕνα πρόγραµµα εικοσιπέντε πτήσεων 
απὀ τις οποίες οι εἰκοσι ἦταν μέ τὴ βοήθεια τού 
πυραυλοκινητήρα, 


Η ΤΟ ΗΙ-Ί10 ΤΗΣ ΝΟΡΘΡΟΠ 

Στις 19 Ιανουαρίου 1966 παραδίδεται οτή ΝΑ5Α. 
τὸ δεύτερο αεροσκάφος χωρίς πτέρυγες πού, 
κατασκεύασε η Νόρθροπ, γνωστό σάν ΗΙ -Ί0. Η 
κατασκευή του σε γενικὲς γραµµές ἦταν όμοια 
μέ αυτή του Μ2 Η ἀτρακτός του ξεκινούσε καὶ 
αυτή απὀ εναν κώνο (ολόκληρο), η ἄἴρακτος. 
Εἶχε τριγωνικό σχῆµα κα! η επάνωττης επιφάνεια 
ῆταν διαμορφωμένη σὲ µορφὴ μισού κώνου σε 
ἂν- 9εση µε αυτήν τοῦ Μὸ πού ἤταν επίπεδη. Το 
πίσω µερος κατεληγε σὲ επίπεδο καὶ εκεί 
βρίσκονταν δύο ουγκλίνοντα φλάπς γιά τόν 
Ελεγχο τού οκάφους ὡς πρὸς εγκάρσιο καὶ 
διαμήκη ἄξονα (ΡΙΟΗ καὶ Βοί! Οοπίτο!). Υπήρχε. 
ακόµη Ένα κεντρικὀ κάθετο σταθερὀ γιά τὸν 
Ελεγχο τής κίνησης τού σκάφους ὡς πρὸς τὸν 
κάθετο ἄξονα, λειτουργώντας ταυτόχρονα κα 
σὰν αερθφρενο. Τά ἄκρα τών χειλέων εκφυγἠς 
τῆς ατρᾶκτου κατέληγαν σὲ δύο επιφάνειες, Οἱ 


Το Ηι-10 μὲ αριθµό 804, λίγο µετά τήν τελετή εξόδου του. 
απο τις εγκαταστάσεις τῆς Νόρθροπ. Στὴ θέση τοῦ Χειρι-. 
στῆ εἶναι 9 Μίλτον Τόμσον, αρχιδοκιµαστής πιλότος τῶν. 
προγραμμάτων Μ2 καὶ ΗΙ -Ί6. 


οποίες πρόσφεραν μιά επιπρόσθετη σταβερότη- 
τα Ιδιαίτερα σε διηχητικὲς ταχύτητες, 


Λειπουργικᾶ, τὸ ΗΙ-Ί0 παρουσίαζε παρόμοια 
δεδοµένα μὲ τὸ Μ2. Πιο συγκεκριµένα ολόγος 
Α/Ο σὲ υπερηχητικες ταχύτητες ἦταν 1.0 ενῶ 
στίς υποηχητικες ξεπερνούσε τὸ 4.0. Η πρώτη 
πτήση-ολίσθηση τοῦ ΗΙ “10 έγινε στῖς 22 Δεκεμ- 
βριου 1966, Χωρις τὴ χρήση οποιουδήποτε 
κινητηρα, αλλά µε τή βοῄθεια ενὸς Β-52. Σ 

αυτή τήν πρώτη πτήση, πού ξεκίνησε απο τὰ 
45.000 ποδια (13 700 μετρα). ανέπτυξε µέγιστη 
ταχύτητα 0.8 Μαχ. Μέχριτότελος τοῦ 1971 εἴχε 
πραγματοποιήσει 37 δοκιμαστικές πτήσεις, απ 

τς οποίες οι 25 έγιναν μὲ τὴ βοήθεια του 
πυραυλοκινητηρα ΧΙΒ-1Ί. Στή διάρκεια αυτού 
τοῦ προγράµµατος πτήσεων τὸ ΗΙ-10 εφτασε. 
σὲ μέγιστο ύψος 90.303 πόδια (27 500 μετρα) 
καὶ ανέπτυξε ταχύτητες μέχρι 1.861 Μαάχ 

Η ΝΑΦΑθέλοντας να συγκεντρώσει καὶ στοιχεία 
γιά την αναγκαιότητα ὑπαρξης ενος βοηθητικού 
συστήµατος προώθησης στα διαστηµικα πορ- 
Βμεία στή διάρκεια τής προσεγγισης, αντικατε- 
στησε τὸν ΧιΒ-11 µε τρείς πυραυλοκινητηρες 
Μπελ. Οι πυραυλοκινητηρες αυτοί (στερεών 
καυσίμων) μπορούσαν νᾶ πυροδοτηθούν ανε- 
Εάρτητα ο ενας απὀ τὸν ἀλλο, προσφέροντας 
ετσι στὸ χειριστή τὴ δυνατότητα επιλογῆς τριών 
διαφορετικών βαθμών πρόωσης 


ΗΤΟ Χ-24 Α/Β ΤΗΣ ΜΑΡΤΙΝ-ΜΑΡΡΙΕΤΑ 
Ἡ Μάρτιν-Μαριέτα εἶχε ασχοληθει μὲ τήν έρευ 
να καὶ τήν ανάπτυξη χνικῆς τού λίφτινγκ 
μπόντι (αντωτικοῦ σώματος) απὀ τὸ 1958. Στο; 
χος της ἦταν νά γίνει µιᾶ πρωτοπόρος εταιρία 
στὴ δηµιουργία διαστημικών πορθµείων. Έτσιτο 
Μαιο τοῦ 1966 υπογράφει ένα συμβόλαιο µε τὴν. 
αμερικανική αεροπορία γιά την κατασκευή ενος 
αεροσκᾶφους χωρίς πτέρυγες. τού 3Ν-5Ρ γνω 
στου επίσημα σάν Κ-24Α. Ειχε προηγηθεί η 
κατασκευή τού Χ-23Α, ενός πειραματικούυ µον- 
τέλου µε τὸ οποίο δοκιμάστηκαν τά αεροδυναµ.- 
κά χαρακτηριστικά τῆς βασικής σχεδίασης 

Η ἄτρακτος τοῦ Χ-2ΦΑ ειχε οχήµα «πίπτουσας 


το κ-248 


σταγόνας» μὲ στρογγυλό ρύγχος καὶ επίπεδο 
χείλος εκφυγης. Στὸ πίσω µέρος τής ατράκτου, 
υπήρχαν τρία κάθετα σταθερά, απο Τά οποία τὰ 
δύο ακροία εἶχαν κινητές επιφάνειες γιά τον 
έλεγχο τῆς κίνησης τοῦ σκάφους ὡς προς τον 
κάθετο αξονα. Υπήρχαν ακόµη δύο φλάπς στὸ 
Επάνω µέρος τοῦ χείλους εκφυγῆς. λειτουρ- 
γῶντας σᾶν πηδαλια ύψους-βάθους καὶ σὰν 
αντισταθµιστικᾶ. Οι επιφάνειες ελέγχου συµ- 
πληρώνονταν απὀ δύο φλάπς ποὺ βρίσκονταν 
μπροστά καὶ κάτω απὀ τήν ἀΤρακτο. Τὸ οκάφος. 
ἦταν εφοδιασµενο με έναν κινητήρα ΧΙ.Η-Ί 1 καὶ 
δύο πυραυλοκινητήρες-προογείωσης τύπου 
Μπελ ΙΙΒΝ. ὤσης 225 κιλών ο καθένας 

Η παράδοση τού Χ-24Α έγινε στίς 11 Ιουλίου. 
1967 καὶ µέχρι τὸ 1969 ειχε πραγµατοποιῆσε! 
στήν αεροπορική βάση Εντουαρτς εννεα πτῆ- 
σεις χωρίς τή χρηση τῶν κινητήρων του. αλλα µε 
τῇ βοήθεια ενος Β-50 

Στις 19 Μαρτίου 1970 γινεται µία Πτήση 7 
λεπτών περίπου και στή διάρκειά της πυροδοτεί 

ταιο κινητήρας ΧἱΒ-1 1 γιά 2 λεπτα καὶ 40 δευτ 

Ἡ άφεση τοῦ Χ-248 εἰχε γινει οτὰ 45.000 πόδια 
(13700 μετρα) καὶ η µεγαλύτερη ταχύτητα που 
ανέπτυξε ἦταν 0.6 Μάχ 

Μεχρι τὸ 1971 τὸ Χ-24Α εἶχε πραγµατοποιῇσει 
ουνολικα 28 πτήσεις καὶ είχε πετύχει μεγίστη 
ταχύτητα 1:62 Μακ. ξεκινώντας τὴν πτήση του 
απὸ τὰ Τ1 407 πόδια (21 765 µέτρα) Την ἴδια 
χρονιά ανακοινώθηκε οτι θα γίνουν ορισμένες 
µετατροπες οτἠν κατασκευή του Χ-24Α χωρις. 
νά αλλάξει η βασική δοµή τού σκάφους, Τὸ 
καινούριο σεροσκάφος πήρε τὸν κωδικό Χ-248Β. 
Οι µετατροπες αὐτες καθως καὶ οι πτήσεις 
αργότερα τοῦ Χ-248Β αποτέλεσαν Τὸ αντικείµε: 
νο μιάς οτενότερης οὐνεργασιας ΝΑΞΑ. καὶ 
αµερικανικῆς αεροποριας πάνω στή µελέτη των 
υπεραντωτικὠν- σκαφών. οπως λέγονταν αλλιώς 
τά αεροσκάφη χωρίς πτέρυγες 

Οι εργασίες μετατροπής αρχίσαν τὸν Ιανουαριο 
του 1972 καὶ τελείωσαν τον Ὀκτώβριο τῆς ἴδιας. 
χρονιας Το Χ-24Β εἰχε μιά εντελώς καινουρια 
εξωτερική γραµµή. Ο κὠνός της πρώτης κατα- 
οκευἠς είχε µετατραπε! σε ένα λεπτο ρύγχος Τὸ. 


οποίο κατέληγε σε µια ατρακτο Τριγωνικῆς 
διατοµῆς µε επίπεδο χείλος εκφυγῆς καὶ σΤρογ’ 
γυλοποιηµένη τήν επανω επιφανεια. Όλες οι 
επιφάνειες ελεγχου (φλάπς κ.λπ} εµειναν σι 
ἴδιες µε αὗτες του Χ-24Α 
Η πρώτη πτηση-ολίσθηση έγινε Ίη Αυγού 
στου 1978 καὶ µεχρι την ἄνοιξη τοῦ 1975 εἶχαν 
πραγµατοποιηθεί 5 ακόµη πτήσεις-ολισθησεις 
καὶ 13 ητὴσεις ὅπου χρησιμοποιήθηκαν καὶ οἱ 
κινητήρες τοῦ ΧΓΒ-Ί 1 και τῶν δύο ΜΠΕΛ Ι.Ν. 
Αν καὶ επίσηµα δεν εἶχε γίνει γνωστὸς ολόγος 
Α/Ο τῶν σκαφών αυτών. πιστεύεται Οτι κυµαί- 
γονταν στίς ιδιες τιµές µε αυτὲς τῶν Μ2-Ε3 καὶ 
Η(10: Το κ-248Β θά πρέπει νά εἶχε τον καλύτε- 
ρο λόγο στίς υποηχητικές ταχύτητες λόγο τῆς 
προσθήκης τού λεπτού ρύγχους 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


Έχουν περάσει Οκτώ Χρονια απὀ τή λήξη τών 
προγραμμάτων λἰφτινγκ-μπόντι καὶ οι Εφαρμο: 
γες τών αποτελεσμάτων Τους αὐξανονταιηµερα 
µε τὴν ηµέρα. Έτσι εκτὸς απὀ τή βασικἠ τεχνική 
του λϊφτινγκ-μπόντι υπήρξαν καὶ ἄλλες επιµέ- 
ρους τελνικες. Δεν Θα ηταν υπερβολη ἂν 
λέγαμε ὅτι ακόµα καὶ Τμήματα τῶν αεροσκαφών 
πού μελετήθηκαν τότε, βρίσκουν εφαρμογή 
σήµερα. Γιά παράδειγµα η προσθήκη τῶν πυραύ- 
λων προσγείωσης Μπελ ΙΙ ΗΝ στὰ αεροσκαφῃ 
χωρίς πτέρυγες αποτέλεσαν πρότυπο γιά την 
προσθήκη ανάλογων πυραύλων στο διαστηµικο 
λεωφορειο. 

Σύμφωνα µε ολες τίς ενδείξεις η εμπειρία αυτῃ 
Θα αποτελεσει βάση γιὰ μελλοντικές εξελίξεις 
πού οὖτε οι ἴδιοι οι εµπνευστές αὐτῆς της 
τεχνολογίας δὲν μπορούν να προβλειμούν 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


2σς ΑθἴΟηι 


Β, 4 Μαη 


. 
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ΝΤΙΠΥΡΑΥΛΙΚΗ 
ΜΥΝΑ ΠΛΟΙΩΝ 


Η ΣΥΓΧΡΟΝΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΤΩΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΠΟΥ ΕΚΤΟΞΕΥΟΝΤΑΙ ΕΝΑΝΤΙΟΝ 


ΠΛΟΙΩΝ ΕΧΕΙ ! ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΕΙ ΤΗΝ ΑΝΑΓΚΗ ΓΙΑ ΜΙΑ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΗ ΑΝΤΙΠΥ- 


ΡΑΥΛΙΚΗ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ. ΟΙ ΝΕΕΣ ΜΕΘΟΔΟΙ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣ ΤΩΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ. Οἱ 


ΟΠΟΙΕΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΟΝΤΑΙ ΑΝΑΛΥΤΙΚΑ ΣΤΟ ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ. ΠΑΡΟΥΣΙΑ- 


ΖΟΥΝΞΙ ΞΕΧΩΡΙΣΤΟ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ ΓΙΑ ΧΩΡΕΣ ΜΕ ΕΚΤΕΤΑΜΕΝΑ ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΣΥΝΟΡΑ. 


ΟΠΩΣ Η ΕΛΛΑΔΑ. 


έφερε στὴν επιφάνεια ἑνα πρόβλημα πού 

ἀρχισε νά απασχολεί κάθε σύγχρονο ναυ- 
τικὀ απὀ τὸ 1967. Εκείνη Τη Χρονιά έγινε γιά 
πρώτη φορά, μέ επιτυχια, χρήση πυραύλου 
θαλάσσης - θαλάσσης. Συγκεκριµένα ἑνας σοβι- 
ετικός πύραυλος 95-Ν-2α Στὶξ ποὺ εκτοξεύθη- 
κε απὀ μιά αιγυπτιακή πυραυλάκατο τύπου 
Κομᾶρ βύθισε τὸ ισραηλινόὀ αντιτορπιλικό Εἰλάθ. 
Ἀπὸ τὀτε, καὶ στὸ διάστηµα πού μεσολάβησε. οι 
εξελίξεις υπήρξαν ραγδαίες, τὸσο στὀν τοµέα. 
τῶν πυραύλων εναντίον πλοίων, ὁσο καὶ στον 
τομέα τών διαφόρων τεχνικων γιά τὴν αντιµετω- 
πισή τους 
Σὲ ὅτι αφορά τουλάχιστον τοὺς Ισραηλινούς, οι 
τεχνικὲς πού ανέπτυξαν μόλις ἐξ: χρόνια απὀτή 
βύθιση τού ανττορπιλικού τοὺς, εἶχαν σάν 
αποτέλεσµα τήν πλήρη εξουδετέρωση τού σοβι- 
Ετικού πυραύλου ΣΙ, ο οποίος ἂν καὶ χρησιµο- 
ποιήθηκε σὲ μεγάλους αριθμούς (40-50 πύραυ- 
λοι), δὲν κατάφερε οὖτε μιά φορά νὰ πλήξει 
τούς στόχους του κατὰ Τὸν αραβοϊσραηλινο 
πόλεμο τού 1973 
Σήµερα ὅμως οἱ βελτιώσεις τών πυραύλων 
έχουν κἀνειαρκετά προβληματική τῆν αντιµετώ- 
πισὴ τους. Η ικανότητα τους νά πετούν µόνο 
μερικά µέτρα πάνω απὸ τήν επιφάνεια τῆς 
θάλασσας, καθώς καὶ η δυνατότητα νά εκτοξεύ- 
ονται απὀ αεροσκάφη καὶ υποβρύχια. αποτελούν 
τα κύρια πλεονεκτἠματάτους, Όμως η εξελιξῆ 
τους δὲν σταματά εδώ, αλλά συνεχίζεται, µε 


ο) πόλεμος στὰ νησιά Φόκλαντς 
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τού Γιώργου Χριστογιαννάκη, 


κύριο στόχο τήν κατασκευἠ πυραύλων µε υπε- 
ρηχητικ Ταχύτητα πού θά κάνουν ακόµα πιο 
δύσκολη τῆν αντιµετὠπισήτους. ᾿Εναπρόσθετο 
πρόβλημα είναι οι διαφορετικοί τρόποι καθοδή- 


Ὕησης τῶν πυραύλων πρός τὸ στόχο, πρᾶγμα 


πού απαιτεί διαφορετικά κατά περίπτωση αντίµε- 
τρα 


Η ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ 


Γιά νὰ γίνουν πιό κατανοητές οι μέθοδοι ποὺ 
χρησιμοποιούνται στὴν αντιμετώπιση τών πυ- 
ραύλων, θάπρέπεινά φανταστούμε τό πλοίο σάν 
Ένα κέντρο γύρω απὀ τὸ οποίο διαγράφονται 
πολλοϊ οµόκεντροι κύκλοι μέ διαφορετική ακτ- 
να, Κάθε κύκλος αντιπροσωπεύει καὶ μιά διαφο- 
ρετική Τεχνική αντιµετωπισης τών πυραύλων, 
ανάλογα µε τὴν απὀσταση στὴν οποία βρίσκεται 
τῇ δεδομένη στιγµή ο πύραυλος. Έτσι ο εξωτε- 
ρικὸς κύκλος πού περικλείει όλους τούς άλλους 
αντιπροσωπεύει τὰ αντίµετρα πού µπορούν νὰ 
χρησιμοποιηθούν ενώ ακόµη ο πύραυλος Βρί- 
σκεται σὲ µεγάλη απόσταση απὀ τὸ στόχο ἡ δὲν 
Εχει κάν εκτοξευθεῖ, 

Τέτοιου εἴδους αντιμετώπιση προσφέρουν τὰ 
ενεργἁ ηλεκτρονικἁ αντίµετρα. Αυτά προσπα- 
θούν νά εξουδετερώσουν τὰ ραντάρ τού φορέα 
τοῦ πυραύλου πού µπορεί νά εἶναι πλοίο ἡ 
αεροσκάφος καὶ όταν η ενέργεια αυτή αποδει- 
χθεί µῆ αποτελεσματική, τότε συγκεντρὠνουν 
τίς παρεμβολές τους στά ηλεκτρονικα συστήµα- 


Πειραµατικὴ εκτόξευση του ισραηλινού αντιπυραυλικού. 
συστήµατος ΒΑΠΑΚ απὀ πυραυλάκατο τῆς κλάσης 
ΒΕΦΗΕΡ. 0 ακταπλὀς εκτοξευτής ἔχει Τοποθετηθεἰ στῆ 
Θέση ενός πυροβόλου Ότο Μελᾶρα, 


τα τοῦ επερχόµενου πυραύλου. 
ὉΟ αµέσως επόμενος κύκλος αντιπροσωπεύει 
τοὺς αντιαεροπορικούς πυραύλους μέσης ακτί- 
νας δράσης ποὺ έχουν σηµαντικες ικανότητες 
εναντίον τῶν πυραύλων. Ακολουθεί ο κύκλος μὲ 
τὰ πυροβόλα μέσου διαμετρήματος µε περιορι- 
ομένες δυνατότητες κατάρριψης πυραύλων. 
Στὸ αμέσως επόμενο στάδιο χρησιμοποιούνται 
οι πύραυλοι εναντίον πυραύλων πού αποτελούν. 
ενα νέο ενεργό αντίµετρο γιά τήν προστασία 
τών πλοίων. 
Τό προτελευταίο στᾶδιο περιλαµβάνει τὴν εκτό- 
Έευση αερὀφυλλων ἡ φωτοβολίδων ποὺ προ- 
σπαθούν νά παραπλανήσουν τὸν πύραυλο. Τό- 
λος ἂν ο πύραυλος καταφέρει νά ξεπεράσει όλα. 
τὰ παραπάνω εμπόδια θά βρεθεί αντιµέτωπος μὲ 
τὰ οπλικἁ συστῆµατα εγγὺς προστασίας (ΟΙ - 
Οἱο5θ Ιπ νΜθαροη 8Υδίθπις) ποὺ µε τὸν εντυπω- 
σιακό ὀγκο πυρὸς τους καἰτά μεγάλης ακρίβειας 
ουστήµατα ελέγχου αποτελούν τὸ µεγαλύτερο 
κίνδυνο γιά τοὺς πυραύλους εναντίον πλοίων 
Μια χρήσιμη αξιολόγηση όλων τών παραπάνω 
μεθόδων έγινε δυνατή µετά τὸν πόλεμο στὰ 
Φόκλαντς 
Βέβαια στὸν πόλεμο αυτό δὲν χρησιµοποιήθη- 
καν ὀλα τὰ προαναφερθέντα συστήµατα Προ- 
στασίας (π.χ. ΟΙΝ/Φ), ενώ ἄλλα υπήρχαν σὲ 
σηµαντικά μικρότερους αριθμούς ἡ χρησίµοποι- 
ἤθηκαν µόνο κατὰ τίς τελευταίες µέρες τού 
πολέμου (π.Χ. ο πὐραῦλος εναντίον πυραύλων. 
Σίγουλφ). Συνολικά εκτοξεύθηκαν ἑξι πύραυλοι 
Ἔξοσετ. πεντε απὀ τὰ Σούπερ Ετεντάρ καὶ 
Ένας απο τὸ ἔδαφος, Δύο απὀ αυτούς χτύπησαν 
τά αντιτορπιλικά τού τύπου Σέφιλντ καὶ Γκλά- 
µοργκαν. Ο πύραυλος πού χτύπησε τὸ εμπορικό 
πλοίο Ατλάντικ Κονβέιορ προοριζόταν αρχικά 
γιά τὸ αεροπλανοφόρο Ερμής πού κατάφερε νά 
τὸν Εκτρέψει απὀ τήν πορεία Του, μὲ αποτέλε- 
σµα νά χτυπήσει τὸ εμπορικό σκάφος. τὸ οποίο 
δεν διέθετε κανένα εἴδος αντιπυραυλικής προ- 
στασίας. Τὸ συμπέρασμα πού µπορεἰ νά βγεί 
Εἶναι ὁτι τά αντίµετρα πού χρησιμοποιήθηκαν 
{κυρίως συσκευές εκτόξευσης αερὀφυλλων καὶ 
ενεργά ηλεκτρονικἁ αντίµετρα) πέτυχαν ενα 
ικανοποιητικὀ ποσοστὸ παραπλάνησης τών Ἐ- 
Ἐοσετ. πού έφθασε τὸ 6655. Είναι σίγουρο ὁτι οι 
εππυχιες αυτού του πυραύλου θά ἦταν πολύ, 
λιγότερες ἂν χρησιμοποιόταν καὶ ανάλογος αρι- 


Καλλιτεχνική απεικόνιση τοῦ αντιπυραυλικου συστήµατος. 
ΒΑΝ ενώ εκτοξεύεται απὀ µία γερμανική πυραυλάκατο 5. 
143Α. 


Θμός απὀ τά ανπµετρα που αναφέραμε πιό 
πάνω 

Παρακάτω θά επιχειρήσουµε µιὰ αναλυτικότερη 
παρουσίαση Κάθε αντιµέτρου ξεχωριστά, µε 
εξαίρεση τά ενεργά ηλεκτρονικα αντίµετρα γιά 
τά οποία οἱ πληροφορίες, γιά ευνοήτους λό: 
γους, εἶναι πολύ λίγες 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ - 
ΜΕΣΟΥ ΒΕΛΗΝΕΚΟΥΣ 


Σ΄ αυτὴν τὴν κατηγορία περιλαμβάνονται τρία 
κυρίως συστήµατα: Τὸ αµερικανικὸ Σί Σπάροου 
τὸ Παλικό ΄ Αλμπατρος καί τὸ γαλλικο Κροτᾶλ 

Τὸ οὐστημα Σἰ Σπάροου αποτελείται απὀ έναν 
οκταπλὀ εκτοξευτή, µία µονάδα ακτινοβολίας 
στόχου καὶ ἑνα ψηφιακό σύστημα ελέγχου 
πυρος. Ηδη τὸ σύστημα χρησιμοποιεί τὸν 
πύραυλο ΒΙΜ-ΤΜ μὲ µονοπαλμικό ερευνητή καὶ 
Καλύτερη απὀδοση στα μικρά ύψη, στή θἐση τοῦ 
παλιότερου ΒΙΜ-ΤΗ. 

Ο πύραυλος ἔχει µήκος 8.7 µέτρα καὶ διάµετρο 
20 εκατοστά, Ζυγίζει 205 κιλά, Η καθοδήγηση 
εἶναι ημιενεργὸς καὶ η ακτίνα δράσης του 
φτάνει τά 15 χλµ. Τὸ σὕστημα Σί Σπάροου έχει 
επιπλέον βελτιωθεί μὲ τήν προσθήκη τοῦ συστή 

µατος πρὀσκτησης στόχου ΜΚ-23 τὴς Χιούζ. 
πού εἶναι ἕνα ραντὰρ ποὺ εκπέμπει σὲ συχνότη 

τες Ὁ καὶ ερευνὰ σὲ δύο περιοχές, Στή µία 
μέχρι τά 37 Χλµ., γιᾶ τὸν εντοπισμό χαµηλα 
Ἱπταµένων πυραύλων καὶ στήν ἄλλη, µέχρι τά 
165 χλμ., γιά τὸν εντοπισμό αεροσκαφών. 

Τ6 δεύτερο σύστηµα εἶναι τὸ Ιταλικό ΄ Άλμπα- 
τρος. Περιλαμβάνει ἕναν οκταπλὀ εκτοξευτῆρα 
βάρους 8.8 τόννων. Διατθεται σὲ διάφορες 
μορφές καὶ χρησιμοποιεί τὸ ραντᾶρ ελἐγχου 
πυρος «Ορίων» τῆς Σελένια καὶ τῇ µονάδα 
ακτινοβολίας Σίριο τῆς ἴδιας εταιρίας. Χρησιμο- 
ποιεί τὸν πύραυλο ΄ Ασπιντε ποὺ ἔχει µήκος 3,7 
µέτρων, διάµετρο 20.3 εκατοστὠν καὶ βάρος 
220 κιλών. Η καθοδήγηση εἶναι ημιενεργός καὶ 
γίνεται απὀ ένα μονοπαλμικὀ ερευνητή. Η ακτῖ- 
γα δρᾶσης τού πυραύλου φτάνει τὰ 15 χλμ. 

Πυραύλους ΄Αοπιντε χρησιμοποιεί καὶ τὸ Ελλη- 
νικὸ Πολεμικό Ναυτικὸ στίς φρεγάτες «Ελλη» 
καὶ «Λήμνος». Ο έλεγχος πυρός καϊη ακτινοβο- 
λία γίνεται απὀ ραντάρ της εταιρίας Ηο]αηάςε 
5ἰσηβαἰαρραιαίεῃ. 

Τὸ τελευταίο οὕστημα αυτῆς τῆς κατηγορίας 


εἶναι η ναυτικἡ ἔκδοση τού γαλλικού πυραύλου 
Κροτάλ. Η βασική Του ἔκδοση 88 εἶναι εγκστε- 
στημένη σε 10 περίπου µονάδες τού γαλλικού 
ναυτικού. Χρησιμοποιεί ἕναν οκταπλὀ εκτοξευ 
τή, ἑνα ραντάρ εγκλωβισμου πού εκπέμπει σε 
ουχνότητες «) καὶ ἕναν πομπό οδηγιών διεύθυν 
σης. Ο μικρότερος χρόνος ανήδρασης εἶναι 6 
δευτερόλεπτα Ὁ πύραυλος έχει µήκος 2.93 
µέτρα, διάμετρο 15.6 εκατοστά καὶ βάρος 85 
κιλά, Η ακτίνα ὄράσης του φτάνει τὰ 8.5 χλμ. Τὸ 


Ὁ πύραυλος Σίγουλφ ενω εκτοξεύεται από τὸν ειδικὸ 
εξαηλό εκτοξευτήρα ενός πλοίου ου βρετανικού πολεµι- 
κοὺ ναυτικοῦ. 


ανανεωμένο μοντὲλο τού πυραύλου 85! 


οκε- 


ται Ἱώρα υπό ανάπτυξη καὶ προορίζεται νὰ 


αναχαπίζει υπερηχητικούς πυραύλους πού πε- 
τοῦν μᾶλις μερικά µέτρα πᾶνω απ τῆν επιφᾶ- 
νεια τῆς θάλασσας. 


ΠΥΡΟΒΟΛΑ ΜΕΣΟΥ ΔΙΑΜΕΤΡΗΜΑΤΟΣ 


Σ΄ αυτὴν την κατηγορια περιλαμβάνονται τά 
πυροβόλα πού ἐχουν διαµέτρηµα κάτω απὀ 127 
χιλιοστα καὶ µεχρι 100 χιλιοστά. Επειδή όµως τὸ 
κριτήριο εἶναι η ἔστω καὶ περιορισμένη ικανότη- 
τα τῶν πυροβόλων γιά τὴν αντιμετώπιση τῶν 
πυραύλων θὰ παρουσιάσουμε Τρία πυροβόλα 
πού μπορούν νὰ κάνουν κάτι τέτοιο άσχετα απὀ 
διαµετρηµα. Κιαυτο γιατί διαθέτουν ικανοποιητι 
κὁ ρυθμό βολής καί χρησιμοποιούν πυρομαχικά, 


μέ πυροσωλῆνες προσέγγισης. 

Τό πρὠτο εἶναι τὸ γαλλικό ΟΓθυφοί -|.οἱθ τῶν 
100 Χιλιοστών 
εκτοξεύει βλήματα βάρους 13,5 κιλών μέ αρχικἡ 
ταχύτητα ΒΤΟ µέτρων τὸ δευτερόλεπτο Καὶ 
ταχυβολία 90 βλημάτων το λεπτό. 

Τό δεύτερο εἶναι τὸ πασίγνωστο Ότο Μελᾶρα 
τών Τ6 χιλιοστών πού ζυγίζει 7 τόννους καὶ 


Έχει βάρος 17 τόννων καὶ 


25 


Τὸ σοβιετικό αντιπυραυλικὀ οὔστημα εὖγύς προστασίας 
Α0Α Α-30 ὅ ακρινεται τοποθετημένο σε τέσσερα ὄιάφορε- 
τικα σηµεία. δεξιά καὶ αριστερᾶ απὀ τά σιλό τῶν πύραυλων. 
ενὸς 6οβι-τικοι καταδροµικου. 


Το αμερικανικό οὔστημα εγγύς προστασίας Βούλκαν. 
Φάλανξ αποτελεί την κύρια αντιπυραυλικἡ προστασία τῶν. 
μικρο-ερων σκαφων τοῦ αμερικανικού πολεμικού ναυτι 
Εδώ ε Όνται τὰ δυο πυροβόλα Μηρέντα τῶν 4Οπισι 
πα σ΄. «ελαύν µέρος τοῦ αντιπυραυλικού σιστήµατος 
εγγως Ἰροοτασιας ΘΑΒΟΟ. Πιὸ πᾶνω διακρίνεται ενας. 

πιαεραπερικὰς πύραυλος Ασπώτε νᾶ εγκοταλείπειτὀν, 
εκτ; Τευτῃ Του θμοτήµατος ΄Άλμπατρος. 


Χρηειµοποιεὶ βλήματα βάρους 6.3 κιλών µε 
αρλική ταχύτητα 925 µέτρων τὸ δευτερόλεπτο 
καὶ τακυι ολία 85 βλημάτων τὸ λεπτό Το Ὁ: 
Μελάρα ἔχει τοποθετηθεί σὲ µεγαλα αριθμό 
πλοιων συμ.εριλαμβανοµενων καὶ αµερικανι- 
κών. Τὸ Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό τὸ χρησιµο- 
πυιεί οτα αντιτορπιλικά. τίς φρεγάτες καὶ τις 
πυραύλακατους, Ὑπάρχουν ουνολικα 28 τέτοια 
πυροβολς στό Ἑλληνικὸ Πολεμικό Ναυτικό. Τὸ 
σημαντικότερο ὅμως εἶναι ὅτι χρησιμοποιούν 
πυροσωλῆνες προσεγγισης ελληνικῆς κατα 
οκείιις τῆς εταιρίας ΑΛΦΑ ΑΒ... κατάλλη- 
λους γιά αντιμετώπιση πυραύλων πού πἐτούν 
πολῆ χαιιηλά, 

Τό τρίτο πυροβόλο εἶναι τό σουηδικὀ Μπόφορς 
ΜΕΙΚ2 τών 57 χιλιοστών µε βάρος Βτοννων͵ ποῦ 
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Χρησιµοποιεὶ βλήματα βάρους 2,4 κιλών μὲ 
ταχύτητα 1020 µέτρων τὸ δευτερόλεπτο καὶ 
ταχυβολία 215 βλημάτων τό λεπτό. 


Σχηµατικὴ απεικόνιση τῆς μεθόδου μετατόπισης τού 
κέντρου του σηµατος του Πλοίου - στόχου, μὲ τὴν 
εκτόξευση αερὀφυλλὠν καὶ φωτοβολίδων ακριβώς πάνω, 
από τὸ πλοίο. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 


Άυτῃ ειναι η νεα τάση στην αντιμετώπιση τῶν 
πυραύλων πού ἄρχισε µε τον Σιγουλῳ καὶ 
συνεχίζεται μὲ δύο ουστήµατα ποῦ βρίσκονται 
στα τελευταῖα στάδια τῆς ανάπτυξης, Τό αµερι- 
κανικο ΒΑΜ και τὸ ισραῃλινό ΒΑΒΑΚ. 

Το σύστηµα Σιγουλῳ περιλαμβάνει έναν εξαπλὀ 
Εκτοξευτή, Τὸ ρανταρ έρευνας 967 ποῦ εκπεµ- 
πει σὲ συχνότητες Ι.. το 968 τῆς Μαρκόνι ποὺ 
εκπεµπει σὲ συχνότητες 3 καϊτό ραντάρ εγκλώ- 
Βισμού 910 τῆς ἴδιας εταιρίας. Υπαρχει καὶ το 
Φθηνότερο οὐστημα ΝΜ 40/Σιγουλῳ ποὺ χρησι- 
μοποιεῖ δπιλΟ εκτοξευτή καὶ τὸ ελαφρύτερο 
ρανταρ εγκλωβισμού ΝΜ 40 της Ηοϊαπάςε 
ΞΙσηαβἰαρραιαίοη, 

Ὁ πύραυλος Σιγουλῳ εχει µήκος 1.9 µέτρα 
διάμετρο 18 εκατοστά καὶ βάρος 82 κιλών. Η 
ακτίνα ὄρασης τού πυραύλου εἶναι 5 Χλµ. 

Τὸ δεύτερο σύστημα εἶναι τὸ ΒΑΜ (Βοϊίπα 
Αἴήταπιε ΜΙςς!θ) ποὺ πηρε τὸ ὀνομά του απὀ τὸ. 
γεγονός ὅτι αποτελεί τὸν πρὠτοπεριστρεφόµε- 
νο κατᾶ την πτήση του πύραυλο τοῦ αµερικαν.- 
κοὺ ναυτικού 
Χρποιμοποιεί 


έρη απὀ αλλα συστήµατα ὅπως τὴ 


βαση πού στηρἰζει τὸ σύστηµα Φάλανξ καὶ τὸν. 
ερευνητή υπέρυθρης ακτινοβολίας τού πυραύ- 
λου Στίνγκερ Επίσης χρησιμοποιεί τὸν κινητήρα 
καὶ τη γόμωση τοῦ πυραύλου αέρος - αέρος 
Σοϊντγουαιντερ. Τό σπουδαιότερο ΧαρακΤηΡΙ: 
στικὸ τοῦ πυραύλου εἴναιη αυτόνομη καθοδήγη- 
σή του πρὸς Τὸ στόχο χωρίς τῆν ανάγκη ρανταρ 
εγκλωβισμου µετά τήν εκτόξευση [1 8πά 
/οιᾳο!). Η καθοδόγηση εἶναι μείγμα ενός ερευ- 
νητη ακτινοβολίας τοῦ ραντὰρτού επερχόµενου. 
πυραύλου καὶ ενός ερευνητἡ υπέρυθρης ακτι- 
νοβολίας ποὺ χρησιμοποιεῖται όταν ο πύραυλος. 
δεν διαθέτει ραντὰρ. Στῆν ανάπτυξη τού πυραῦ- 
λου συμμετέχουν η Δυτ, Γερμανία κα!ῃ Δανία.Ο 
Εκτοξευτῆς Το πυραύλου διαθέτει θέσεις γιά 
24 βλήματα. Ο πύραυλος ἐχειµήκος 2,79 µέτρα, 
διάµετρο 12:7 εκατοστα καὶ ζυγίζει 70 κιλὰ 
Μέχρι τώρα έχουν εκτοξευθεί 15 πύραυλοι 
Εναντίον υποηχητικὠν καὶ υπερηχητικών στὸ- 
Χων. Απ΄ αυτούς οι 12 κτύπησαν μὲ επιτυχία τό 
στόχο τους. 

Οι Ισραηλινοί υιοθέτησαν πιό παραδοσιακές 
μεθόδους, τουλάχιστον ὅσον αφορά τή μέθοδο, 
καθοδήγησης τού υπό ανάπτυξη πυραύλουτους. 


Ο ΣΤΟΧΟΣ: 


ΕΝΑ ΠΛΗΡΕΣ ΝΑΥΤΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΜΑΧΗΣ 


ΤΑ ΜΕΣΑ: 


Βο]θπία Αὔνοι Όορι. 


ΡΑΝΤΑΡ ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ 9 ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΟΥ ΓΙΑ ΣΚΑΦΗ 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ ΚΑΙ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 9 ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΥΡΟΣ ΜΕ ΡΑΝΤΑΡ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟ- 
ΟΠΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 0 ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ - ΑΕΡΟΣ 9 ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 9 ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ 9 ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ ΤΟΡΠΙΛΩΝ 9 ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ. 


ΟΟΝΡΟΒΖΙΟ 5Ι5ΤΕΜΙ ΝΑΝΑΙΙ!Ι 


5ε]επία εἰδθα 
00198 Βοπι8 - Ψί8 Ρ8Π8ΠΠ8, 52 - Τε|. (06) 841441 
ΤεΙοχ 621276 Ει 5ΕΙ | 


Εδώ φαΐνεται σχηματικά η μέθοδος τῆς σύγχυσης γιά την. 
Εκτόξευση παθητικών αντιµέτρων. ΣΤὸ ραντᾶρ του ο 
αντίπαλος θά πρέπει νά επιλέξει ἑναν απὀ τοὺς πολλους. 
στόχους ποῦ εμφανίζονται στην οθόνη του, 


ΒΑΒΑΚ. Τό σύστηµα αυτό αποτελείται απὀ ἕναν 
Εκτοξευτὴ μὲ 8 πυραύλους καὶ τὸ ραντάρ 
έρευνας καὶ εγκλωβισμού 5ΤΙ πού εἶναι µια 
τροποποιημένη ἔκδοση τού ρανταρ αεροσκα- 
φὠν ΕΙί8 ΕΙ /Μ-2021. Τὸ ραντάρ µπορεί νά 
αντέχει σὲ ισχυρά ηλεκτρονικά αντίιµετρα. Δέν 
υπάρχουν πολλὲς λεπτομέρειες σχετικἁ µε τον 
πύραυλο, αλλά πιστεύεται ὅτι έχει µήκος 2.5 
µέτρα καὶ η ακτίνα ὅράσης του εἶναι περίπου 5 
Χλμ. Σύμφωνα μέ τὰ παρόντα σχεδια οπύραυλος. 
θά εἶναι ἐτοιμος γιά υπηρεσιακή χρήση στίς 
αρχὲς τού 1985. 

Όμως, υπάρχουν αντιπυραυλικα συστήµατα καὶ 
στὴν Ανατολή. Τό κυριότερο πιστεύεται οτι είναι 
τὸ σοβιετικό 5Α:Ν-4. Τό 5Α-Ν-ά στηρίζεται στὸ 
ραντάρ Ρορ Θ{ουρ γιά εγκλωβισμο καϊ καθοδή- 
γηση. Εφεδρικη οπτικἠ καθοδήγηση πιστεύεται 
ότι υπάρχει γιά χρησιμοποίηση σὲ περίπτωση 
βλάβης ἡ ισχυρών ηλεκτρονικών αντιµετρων. 
Ο πύραυλος 5Α-Ν-4 εκτοξεύεται απὀ ενα διπλό, 
εκτοξευτήρα. Τό ραντάρ Ρορ Θτουρ είναι σχε- 
δὀν όμοιο εξωτερικά μὲ αυτό πού χρησιµοποιείο 
πύραυλος 5Α-8 «9οκο καὶ τά δύο συστήµατα 
πιστεύεται ὁτι χρησιμοποιούν ὁμοιους πυραύ- 
λους καὶ έχουν σχεδὀν Τίς ἴδιες επιδόσεις. Ο 
᾿πύραυλος 9Α-Ν-4 λέγεται ὅτι ἔχει αποτελεσµα- 
τική ακτίνα δράσης πού φτάνει τά 12 χλµ.. ενώ 
µπορεί νά καταρρίψει χαμηλά ιπτάµενους στὀ- 
χους μέχρι τὰ 6 χλμ. 


ΠΑΘΗΤΙΚΑ ΑΝΤΙΜΕΤΡΑ. 


Τά παθητικά αντίµετρα εἶναι τά πιὸ φτηνά καὶ 
κατ᾿ επέκταση τά πιό διαδεδομένα απ᾿ όλα τά 
ἀλλα. Χρησιμοποιούνται σὲ συνδυασμὀ μὲ τά 
ηΠλεκτρονικἀἁ µετρα υποστήριξης (ΕΞΜ) του 
πλοίου, τά οποία εντοπίζουν καὶ αναλύουν τὰ 
σἡµατα τῶν ραντάρ καὶ προειδοποιούν γιά την 
παρουσία εχθρικών πλοίων καθώς καὶ πυραύλων. 
Τέσσερις εἶναι οι κύριοι τρόποι εκτόξευσης τῶν. 
παθητικὠν αντιµέτρων. 

Ἡ Σύγχυση: Αυτὸς ο τρόπος εἶναι αποτελε- 
σματικὸς εναντίον ραντάρ ἐρεύνας καὶ εγκλωβι- 
σμού πρὶν τήν εκτόξευση τού πυραύλου. Σύννε- 
φα απὀ αερὀφυλλα τοποθετούνται γύρω απο τὀ 
ζωτικό χώρο τού πλοίου γιά νά παραπλανήσουν. 
τὰ συστήµατα τού εχθρού. με τὸ νά προσφέρουν. 
ἑὲνα μεγαλο αριθµό φαινοµενικών στόχων. Ηπιόὸ 
αποτελεσματική ἆμυνα εναντίον των πυραύλων. 
εἶναι αυτή πού ενθαρρύνει τὸν εχθρό νά σκο- 
σει σὲ λάθος στόχους. 

Ἡ Αντιπερισπασμός: Αυτη η µεθοδος εἶναι 
αποτελεσµατικἡ εναντίον πυραύλων πού διαθε- 
τουν ραντάρ ἡ ερευνητή υπέρυθρης ακτινοβολί- 
ας κατὰ τὴ φᾶσῃ τής έρευνας προς το στθχο. 

Τὸ απειλούμενο πλοίο περικλείεται απὀ αερὀό- 
φύλλα ἡ φωτοβολίδες ὅταν η επίθεση Το 
πυραύλου εἶναι επικείµενη. ΄Οταν τὸ ρανταρ 
τοῦ πυραύλου αρχίζει πὴν προγραμματισμένη. 
του ἔρευνα στὴν περιοχή τού στόχου θά επιλέ- 
ξει τὸ «δόλωμα» (δηλαδή τὰ αερὀφυλλα ἡ τίς 
φωτοβολίδες), πρὶν φθάσει στὀ προστατευόµε- 
νο πλοίο. Ένα σημαντικό στοιχείο αυτού του 
τρόπου προστασίας εἶναι ὁτι τὸ πλοίο µπορεί νὰ 
προστατευθεί απὀ απεριόριστο αριθμὸ πυραύ- 
λων εφόσον παραμένει εντὸς της καλυπτόµε- 
γης περιοχής. Μέ τόν ἴδιο τρόπο ἑνας ερευνη- 
τὴς υπέρυθρης ακτινοβολίας θά εγκλωβίσει τις 
φωτοβολίδες κατὰ τή διάρκεια τής ἐρευνας για 
τὸ στόχο. 

Ἡ Απόρριψη: Χρησιμοποιείται σὲ συνδυασμό 
μέ τή συσκευἠ ενεργών ηλεκτρονικών αντιμέ- 
τρων τού πλοίου. Είναι αποτελεσματική εναντίον 
πυραύλων πού χρησιμοποιούν ραντάρ καί έχουν 
εγκλωβίσει τὸ στόχο. 

”- Τεχνητή μετατόπιση τοῦ κέντρου: Αυτή η 
μέθοδος εἶναι αποτελεσματική εναντιον πυραύ- 
λων μὲ ραντάρ ἡ με ερευνητή υπέρυθρης 
ακτινοβολίας πού έχουν ἠδη εγκλωβίσει τὸ 
στὀχο. Αν ο πύραυλος ἔχει εγκλωβίσει τὸ 
στόχο θά αγνοήσει όλα τά ηλεκτρομαγνητικά η 
υπέρυθρα σήµατα ποὺ δὲν βρίσκονται στην 
άμεση ζωτική περιοχή, περίπου 25 µέτρα, τοί 
σκάφους πού δέχεται τὴν επίθεση. Καθως αυτέ 
συμβαίνει μόλις 15 ζευτερόλεπτα πρίν τὴν 
πρόσκρουση τού πυραύλου. απαπεῖαι πολὺ 
γρήγορος χρόνος αντίδρασης. Η φιλοσοφία τής 
μεθόδου αυτής εἶναι η εξαπόλυση ενός µεγά- 
λου αριθμού αερὀφυλλων ἤ φωτοβολίδων ακρι: 
βώς πάνω από τὸ σκάφος. τά οποία θά συγχω- 
γευτούν µε τὸ σήµα τού πλοιου. Ο πύραυλος θὲ 
κατευθυνθεἰ στό κέντρο τού ευρύτερου τώρς 
στόχου. Δεδομένου οτι µιά ικανοποιητική ποσό 
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Ἡ απειλή τών πυραύλων Αέρος - Επιφανείας. 
| καὶ Επιφανείας - Επιφανείας. 


Ἡ κονσόλα ελέγχου τοῦ συστήµατος Σίγουλφ καὶ ο χειρι- 
στης διακρίνονται εδώ κατα Τή διάρκεια εκπαιδευτικοῦ. 
εγκλωβισμού. Κάτω δεξιά διακρίνεται τὸ ειδικό στήριγμα 
ποὺ σταθεροποιεί τὸ χέρι τού χειριστη καθώς καὶ η 
ανεπαίσθητη κίνηση µπορει νά αποδειχθεὶ µοιραια. 


πητα απὀ αερόφυλλα θά μετακινηθεί λόγω τῆς 
οχετικῆς ταχύτητας τού πλοίου. ο πύραυλος θα 
παραπλανηθεί εγκλωβίζοντας τὸ κέντρο τοῦ 
ευρύτερου στόχου µε αποτέλεσµα νά αστοχή- 
σει 

Ύπαρχουν πολλες διαφορετικες συσκευὲς πα- 
Θητικών αντιµέτρών, οι οπουδαιοτερες απὀ Ἱς 
οποίες εἶναι: Τὸ βρετανικό σύστηµα Όονυς πού 
χρησιμοποιήθηκε στα Φόκλαντς καϊυπἀρχειστῖς 
φρεγάτες «Ἑλλη» και «Λήμνος» τοῦ Ελληνικού 
Πολεμικού Ναυτικού, 

Τό γαλλικό Ὀβαρίθ, τὸ γερµανικὸ 5ίνει Όσα, το 
αµερικανικὀ ΒΒΟ5, τὸ παλικὀ 50ἱΑ8Β καὶ τὸ 
Ισραηλινό Ι/5ΒΟΡ. Υπάρχει επίσης ενα πλήθος. 
ἄλλων συστηµάτων πού προσφέρονται σὲ χαµη- 
λὲς ἡπιό υψηλές τιµές, ανόλογα μὲ τις επιθυµἰ- 


ες του αγοραστή. ΄Ηδη έπρεπε νὰ υπάρχει καὶ 
τὸ ελληνικο παθητικὀ αντιπυραυλικὀ οὔστημα 
καὶ αυτό γιατί η τεχνολογία δὲν εἶναι απαγορευ- 
τική γιά τὰ ελληνικά δεδοµένα. Πάντως ποτέ δὲν 
εἶναι αργα. Πρϊν κλείσουμε αυτό τό κεφάλαιο θά 
ηταν χρήσιμο να κάναμε μιά περιγραφή τὼν. 
αερὀφυλλων. Αποτελούνται απὀ λεπτά µεταλλι- 
κά Φύλλα πού εἶναι καλοί αγωγοί τοῦ Πλεκτρι- 
ομού καὶ αντανακλούν τὴν πηλεκτρομαγνητική, 
ακτινοβολία. Χρησιμοποιήθηκαν γιά πρώτη φορά 
μὲ επιτυχία κατα τὸ Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο, Κάθε 
Φύλλο αντανακλά τήν ενέργεια τού ραντάρ πιό 
αποτελεσματικά ὅταν τό µῆκος Του εἶναι τὸ μισό 
τοῦ μήκους κύματος τού εκπεµποµένου σήµα- 
τος του ρανταρ. Τὰ φύλλα κατασκευάζονται απὀ 
πολλά διαφορετικά υλικά. Τό πιο διαδεδομένο, 
Εἶναι λεπτα φύλλα γυαλιοῦ πού καλύπτονται απὀ 
στρώμα αλουμινίου. ᾿ Άλλα υλικά εἶναι τὸ νάιλον 
καλυμµενο μὲ στρώμα ασημιού, καθώς καὶ τὰ 
ρινίσµατα τού αλουμινίου 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 


της Τζενεραλ Ελέκτρικ. Τὸ σύστημα χρησιµο- 
ποιεῖ μιά τροποποιημένη ἐκδοση τοῦ πυροβόλου, 
των 30 χιλιοστών ΘΑ-ΘΑ. Η ταχυβολία τού 
πυροβόλου είναι 4.200 βλήματα τό λεπτό. Τὸ 
πυροβθλο καὶ τὰ ραντᾶρ εγκλωβισμού καὶ έρευ- 


πλοίο. 3. 
µατα» εἶναι αναγκαίος. 


θέσεων. 2. Τὰ «δολώματα» προσελκύουν επι- 
θεσεις αρκετα µακρια απὀ Το αμυνοµενο 
Σχετικά μικρός αριθµός απὀ "δολώ- 


τὸ αμυνόμενο πλοίο, 


Αντιπερισπασμός ! Αποτελεσματικος εναντίον πολλαπλων επι- 
Θέσεων, 2. Προσελκύει πυραύλους µακρι απὸ λων ποὺ έχουν ηδη εγκλωβισει Το στοχο’ 


Τ Αναποτελεσµατικος εναντον πυρου; 


2. Απλόπητα, 


Απόρριψη, 1. Αποτελεσματικη εναντον πυραύλων µε. Ί. Απαπει συνδεση µε ης ουσκευες 
ραντάρ πού έχουν Ίδη εγκλωβισει τό στοχο. ενεργων ηλεκτρονικών αντµέτρων 
2. Χρειοζεται µικρῇ ποσότητα “δολωµάτων». τού πλοίου 2 ΠΡΕΠΕΙ νὰ χρησιµοποιείται 
για καθε πύραυλο πού πλησιαζει. 3 Ανο- 
ποτελεοματική εναντον πυραύλων υπε- 
ρύθρης ακπινοβολας. 4. Μειωμένη απο’ 
πελεσµατικοτητα εναντιον 
υπερηχητικων πυραύλων. 
Τεχνητὴ Ίς Αποτελεσμοτκῇ εναντιον πυραύλων µε Τ Πρεπει νά εκτοξεύεται εναντον κάθε 
μετατόπιση καθοδήγηση ρανταρ και υπερυθρης ακτινοβο- Επερχόµενου πυραυλου 2 Απαπει 
πού κέντρου Ἅιας. ποὺ έχουν εγκλωβισει Τὸ στοχο. Έλιμο του πλοίου. 3. Ακόμα κι αν πετύχει. 


δεν εἶναι σιγουρο οπ το πλοῖο θά γλ.- 
πώσει τις ζημες. 4, Μειωμένη αποτελε- 
Ὅματικοτητα ενανπον υπερηχητκών 
πυραύλων 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΓΓΥΣ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 


Αποτελούν ἴσως τὴν πιό αποτελεσματική ἄμυνα 
εναντίον τών πυραύλων. Οἱ παράμετροι πτήσης 
πού πυραύλου απαιτούν απὀ τά ρανταρ Ερευνας. 
καὶ εγκλωβισμού τῶν συστηµάτων αυτῶν προη- 
γμένες ικανότητες αντιμετώπισης τῶν ανακλᾶ- 
σεων απο τήν επιφάνεια τῆς θάλασσας, καλή 
διακριτικότητα, µεγάλη ισχύ και κάλυψη πολύ 
υψηλών και πολύ χαµηλων γωνιών, Επιπροσθετο 
απαιτείται µεγάλη συχνότητα επανάληψης παλ- 
μών ἡ µεγάλη ταχύτητα περιστροφής τῆς κεραί- 
ας τοῦ ραντὰρ έρευνας. Επίσης Τὸ ραντάρ 
Εγκλωβισμού θά πρέπει νά διαθέτει ικανότητες. 
αυτόματης πρόσκτησης Καὶ εγκλωβισμού τού 
στοχου 

Όσον αφορά τώρα τὰ ἴδια τὰ ὅπλα, αυτά θά 
πρεπει να διαθέτουν µεγάλη ακρίβεια και πολύ 


µικρῆ γωνία διασπορας τών βλημάτων. Εξίσου 
σηµαντικῆ εἶναι καὶ η ταχυβολία. Αρχίζοντας νὰ, 
περιγράφουµε τὰ συστήµατα θά εξετάσουμε 
πρώτα τὸ Βούλκαν Φάλανξ, τῆς Τζένεραλ Νταῖ- 
ναµικς, πού Χρησιμοποιεί τὸ δοκιμασμένο εξά- 
καννο πυροβὂλο των 20 χιλιοστών Μ-61Α1 τὴς 
Τζενεραλ Ελέκτρικ. Τό πυροβόλο, τὸ ραντάρ. 
Έρευνας. τὸ ραντάρ εγκλωβισμοῦ. καθώς καὶ 
Όλα τὰ Πλεκτρονικᾶ καὶ υδραυλικά συστήµατα 
βρίσκονται τοποθετημένα σὲ µία πλατφόρμα. Τὸ 
ραντάρ καὶ τὸ πυροβόλο μποροῦν νά περιστρα- 
φούν 360’ οριζόντια καὶ απο 490’ µεχρι -35- 
κάθετα. Η ταχυβολία τοῦ πυροβόλου είναι3.000 
βλήματα τὸ λεπτό. Η οριζόντια ακτίνα δρᾶσης, 
του Φτάνει τὰ 1400 µέτρα. Τό λο σύστημα 
ζυγίζει 5.4 τόννους. Τό δεύτερο σὕστημα εἶναι 
τὸ ΕΧ-ΒΞ οΑΙκεορεΙ πού κατασκευάζεται σε 
συνεργασια τῆς ΗοΙ(βηάςε διαπβαιαρραταίθη καὶ 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣΕΚΤΟΞΕΥΤΗΡΑΣ ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗ ΑΚΤΙΝΑ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ νας εἶναι τοποθετημένα σὲ µιά πλατρόρµα ποὺ 
ΔΡΑΣΗΣ (μ) ζυγίζει 6.7 τόννους. Ἡ οριζόντια σάρωση εἶναι 
868 Μο Βπί6η ΑΒιοςρ8οθ 6 βληµατα Σπὴ γραμμη της. 5000: Σε υπηρεσια µε 1607 καὶ η κάθετη -20’ µέχρι «83:. 
(Μ. Βρετανία) θεας µε διορ- ο ασ Ακολουθεί τὸ σύστηµα Σγκαρντ τῆς ελβετικής 
ος ο υρη Κοντρᾶβες. Χρησιμοποιεί τὸ τετράκαννο πυρο: 
βολο ΣιΖενιθτῆς Οέρλικον τών 25 χιλιοστών, τὸ, 
ΒΑΜ. ΌοπειΒ! Όγπαπηςος 24 βληµατα Έρευνητης ηλε- 9.000 Ὑπο ονάπτυξη. ραντάρ έρευνας Ντόλφιν τής Πλέσεϊ, τὸ ραντάρ. 
ναι ο ήμηις πια Εγκλωβισμού Φ!θπιθης-ΑΙΡίς καὶ συσκευές υπὲ- 
μόκν] αεπωσβοίαας δα θσήμς, ρύθρης ακτινοβολίας και ακτίνων λέιζερ γιά τὴ 
πης κ” µετρηση τῆς απόστασης τοῦ στόχου σὲ περΙ- 
ρυθρης ακτινο- πτωση ισχυρών ηλεκτρονικών αντιµέτρων. Το 
βολίας. πυροβόλο Εχει ταχυβολία 3.400 βλημάτων τό 
ΒΑΒΑΚ ἸίθοΙ ΑΙ Ἅθβληματα ἍἨμενερὸ 500 Ύπὸ αναπυξη λεπτό, κάθετη σάρωση απὀ -20’ µεχρι «125' καὶ 
(Ισραήλ), Ιηθυςιήθς. ως δράσης 1.500 ὁ οὸ με 
τ ας δισπανικο σύστηµα λέγεται Με/οΚα καϊαποτε- 
η ος πό δη ο ηνα λείται απὀ 12 κἄννες Οἔρλικον τῶν 20 χιλιοστών 
ποὺ βρίσκονται σε δύο σειρὲς. Η ταχυβολία τού. 
Μειοκα εἶναι 3.600 βλήματα τὸ λεπτό καὶ η 
μέγιστη αποτελεσματική ακτίνα δράσης είναι 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΕΓΓΥΣ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 2000 µέτρα. Τὸ οὕστημα περιλαµβάνει τὸ 
Ἄκ8 ραντάρ ντοπλερ Σάρπ-σούτερ τής ΛΟκχιντ καὶ 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣΤΥΠΟΣ ΤΑΧΥΒΟΛΙΑ ΑΚΤΙΝΑ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ Ένα σταθεροποιηµένο οπτικὀ μηχανισμό. 
(βλήμ-λεπ) δ ΔΡΑΣΗΣΙµ) Οι Ιταλοί ακολούθησαν ἀλλο δρόµο στην κατα- 
γωιοση/ρμαῖαηκ Θουοια! Πλήρως αμτομα- 300 Τά 1 Σε υπηρεσα σης σκευή τού δικού τους συστήµατος, μὲ τὴ χρησι- 
(ΗΠΑ) Ὀγπαπιίος. τοποιηµενο ΗΠΑ. τὴν Άγγλια µοποίηση του διπλού πυροβόλου τής Μπρέντα 
20πιπ. 6 καννες ο σνιωσα τν 40 χιλιοστών. ΤΟ σύστηµα λέγεται Ντάρντο 
πε μπρωα καὶ εἶναι τό µόνο πού στηρίζεται κυρίως στοὺς. 
Άραβα πυροσωλήνες, προσέγγισης γιά τὴν καποστροφὴ 
μα. του οτόχου. ησιμοποιεί Τὸ µονοπαλµικο ραν- 
Ὀσιάο Ἐϊκαα/ΦοΙοπία Πλήρως απομο 300 Επ] αρ σαν τᾶρ κ Μωρη «Όρων» 20Χ τής Σελάνα, καὶ 
(παλία) Βιθῦα ο ο μ Ἔδσλα, τὸ ἴρὸκ ἔχει Ταχυβολία 600 βλημάτων τὸ λεπτό ενώ η 
Χρησιμοποιε πυ- και τὸ Περου ακτινα ὄρασης του φτανει τά 5 χλμ, 
ροµαχικα Κατασκευάζεται απὀ την Ἑλσαγκ/Σελένια 
προσεγγης. οσα Πρόσφατα βελτιώθηκε στὴν ἐκδοση Ντάρντο-Ε. 
Νειοκα ΟΕΤΜΕ Πλῆρως αυτοµο- 380 2000 Ὑπὸ ανάπτυξη µε την τοποθέτηση τοῦ νέου ραντάρ ΒΤΝΒΟΧ 
(Ισπανία) τοποηµενο 12 που προσφερει αυξημένη εμβέλεια καὶ τὴν 
καννες των 2Όπιπι Ίκανοτητα να κατευθύνει ὄχι µόνο τά πυροβόλα 
ποτη Όρια Πλήρως αμμο 340 Τ506 Ἑομο πάσα των. Φ0:ΤΟΠΙΠΙ αλλα καὶ πυραύλους επιφανείας - 
(Ελβετία) τοποιηµενο, γωγ! ] αξρος, καθως καὶ ἕνα µέσου τι 
κῶννες των Όδπισι. πο ν πιροβόηα ποὺ τπτ) ε ο 
ὃς Τελος τὸ σοβιετικο αντίστοιχο τών δυτικών 
οοϊκοορο: Θοποια! Εἰδοῖης Πλήρως αωτοα- 420 3000 Τελικες δοκµες οὕστημα εγγύς προστασίας εἶναι τό ΑΏΩ 6-30. 
(ΗΠΑ/ Ολλανδία) οπαα! πορμο Το διαμετρημά του εἶναι χιλιοστά καὶ χρῃσιµο- 
) -ΚΑΜΕΝΤΟΝΞΗ - ποιεί τὸ ραντάρ ελέγχου πυρος Β885 ΙΙΙ. ενώ. 
ΑΌς 6-30 - Αυτοματοποιη: 3000 3000 ω υπαρχει καὶ ενα οπτικὀ σύστημα εγκλωβισμού σὲ 
(ΕΣΣΔ)  δ χαννες περίπτωση ισχυρών ηλεκτρονικών αντιµέτρων. 
Τὸ ΑΏΩ 6-30 εχει ταχυβολία 3.000 βλημάτων τό, 
λεπτό. ενω η ακτίνα ὅρασης του φτάνει τά 3 000. 
ΜΕΘΟΔΟΙ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗΣ ΠΑΘΗΤΙΚΩΝ ΑΝΤΙΜΕΤΡΩΝ μετρα. 
ΜΕΘΟΔΟΣ - ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ. ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ΄ ΕΠΙΛΟΓΟΣ 
Σύγχυση ΊΓ Αποτελεοματική εναντίον πολλαπλων οπι Τ. Ἀργός χρόνος ανήδρασης Ὅλα τὰ παραπάνω ἐχουῦν σηµασία στὸ βαθµό 


πού μπορούν νά αποδειχθούν χρήσιµα στή λύση 
τοῦ ελληνικου προβλήματος αντιπυραυλικῆς 
προστασίας. Ἡ ἄμυνα τών ελληνικών Πλοίων 
εἶναι πολύ µεγάλης σηµασίας γιατί ἑνας πόλε- 
µος στὸ Αιγαίο θα εἶναι κυρίως αεροναυτικὀς. Οι 
Ελληνικές πυραυλάκατοι θὰ πρέπει νά εφοδία- 
στούν µε παθητικες αντιπυραυλικες συοκευὲς. 

Όπως και τὰ παλιότερα αντιτορπιλικἁ ποὺ δὲν 
δικαιολογούν δαπανηρότερες λύσεις. Οιφρεγά- 
τες θά πρέπεινἁ εφοδιαστούν µε αντιπυραυλικά 
ουστήµατα εγγύς προστασίας (κατι τέτοιο εἶναι 
στις προθέσεις τού ναυτικού µας). Τὸ πρὀγραμ- 
μα εκσυγχρονισμού τού στόλου θὰ πρεπει νὰ 
προβλεπει καὶ αντιπυραυλικες ικανότητες. Ο- 
µως δεν θά πρεπει νὰ εξαντλήσουµε Τίς προ- 
σπάθειες µας στὴν αγορά ξένων συστηµάτων 
αλλα καὶ στήν εγχώρια παραγωγή τους. Η 
Ἑλληνικη Βιομηχανία Όπλων (ΕΒΟ) θὰ μπορού- 
σε να κατασκευάσει ενα αντιπυραυλλικὀ σύστηµα 
που νά στηρἰζεται στην πείρα τοῦ. Αρτεµις-30. 

Άκομα πιο εὐκολα θα μπορούσε νά κατασκευα- 
σθει ενα σύστημα παθητικής προστασιας. Είναι 
οἴγουρο ὅτι η πληρότητα τής αντιπυραυλικῆς 
προστασίας του ναυτικού µας θά επηρεάσει 
καθοριστικἀ την τροπή ενός πολέμου. Οἱ Ιδιο- 
µορφιες του Αιγαίου επιβάλλουν μιά τέτοια 
πληρότητα. Εμείς (αντίθετα µε τοὺς ᾿ Άγγλους, 
στα Φοκλαντς) δε Θά ἔχουμε τήν ευχέρεια 
αντιμετώπισης ενός αντιπάλου ποὺ βρίσκεται 
400 µιλια µακριά απ΄ τις ακτὲς µας. Οαντίπαλος 
Βρίσκεται δίπλα µας, καὶ είναι ορατός μέ γυμνὸ 
ματι Γι΄ αυτο η αντιµετωπισῆ του θά πρέπει νὰ 
εἶναι ἀμεση. . 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
ο ΝΑνΑι ΕΟΒΟΕΣ 1982 Νο 1, 8, 5.8 9 ΝΑναι. 
ΕΟΒΟΕΕ 1983 ΝΟ 1.29 ΜΙΙΤΑΒΥ ΤΕΟΗΝΟΙΟΩΥ. 
5/82. 2/83. 3/89. 7/83 9 ΕΙΙΟΗΤ ΙΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΙ. 
ο ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΕΞΠΡΕΣ. 
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ΕΝΑ ΥΠΕΡΟΧΟ ΑΘΛΗΤΙΚΟ ΜΕΣΟ 


ΤΟ ΑΕΡΟΣΤΑΤΟ ΜΕΝΕΙ ΑΚΟΜΑ ΑΓΝΩΣΤΟ ΣΤΗ ΧΩΡΑΜΑΣ Η ΟΠΟΙΑ ΔΙΑΘΕΤΕΙ ΙΔΑΝΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΓΙΑ 


ΤΗΝ ΑΝΑΠΤΥΞ 


ΤΟΥ 


Πρώτη φορᾷ η ΕΠΙθυµία του ανθρώπου να 

πετάξει. Στις 21 Νοεμβριου 1788, δὺο 
Γαλλοι, ο Ρίαι( 4 Βοσίθ: και ο ΜαΤΟμΙ5 Ὁ 
Ἀήαπάθς, ανυψώθηκαν στον αερα µέσα στο 
«ερθστατο θερμού αερα τών αδελῴων Μον 
γκολφιέρων γιο µιά 2βλεπτη πτήση πάνω απὀ τὸ 
Παρίσι Ἡ εποχη της Αεροπορίας εἰχε ηδη 
ῴθασει. ἂν και θᾳ περνούσαν περισσότερα απὀ 
100 χρονια µεχρι την πρωτη µηχανοκίνητη πτήση 
των αδελφων Ράιτ 


Π ρίν απὀ 200 χρονια πραγματοποιήθηκε γιά. 


του «Φεστιβαλ της Πτησης» ποὺ έγινε στο 
Άθῃίση Επὶο Ρα:κ της νοτιοδυτικής Άγγλιας το περασµενο, 
καλοκαίρι εἶχαν τὴν ευκαιρια νά απολαύσουν αυτό το 
υπέροχο θεαµα, καθώς περισσότερα από 50 αερόστατο, 
ανυψωνοντᾶν αργά προς τὸν ουρανό. γομιζοντᾶς τον µε 
πολύχρωμες σφαίρες. Τὸ πνεύμα των αδελφων Μογκολφι; 
ἔρων ποὺ πρόσφεραν τὴν πρωτη πτήση στὸν ἄνθρωπο τὸ 
1783 ξαναζεί σε κάθε παρόμοια εκδήλωση Η εξελιξη του 
αεροστατου απὀ Την ΕΠΟΧΗ εκείνη μεχρι σήµερα δεν εἶναι 
µεγάλη. Τὸ κλασικὀ µπαλὸνι καὶ Τὸ καλάθι δὲν εχουν 
αλλάξει τὸ βασικό τους σχῆµα εδω και δυο αιώνες! Ίσως 
αυτός ν εἶναι ο λογος πού Τὸ αερόστατο εξακολουθεί να 
διατηρει μεχρι σήµερα μιά ξεχωριστή Ύσητεια καὶ να 
προσελκυει Χιλιάδες φιλους απ΄ ολο τόν κοµο. 


Κείµενο: Σ. Κωνσταντινίδης, Σ. Παππάς 


ἩΗ πρώτη επανδρωµενη πτήση μέ αερθστατο 
εἰχε τεραστιο αντικτωπο σε µιά κοινωνια που 
βρισκόταν στα προθυρα της βιομηχανικής επα: 
ναστασης Θά µπορουσε να πεί κανεις ὅτι η 
πτήση εκείνη ἄλλαξε τόν τροπο µε τὸν οποιο 
ἄνθρωπος εβλεπε τὸν εαυτό του 6 αυτόν τον 
πλανητη και ταυτοχρονα δημιούργησε τό εδα 
Φος για νεες ανακαλύψεις καὶ επινοῄσεις που 
κανεις δεν τολμούσε να διανοηθει µέχρι τότε 
Ἡ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΕΝΟΣ 
ΣΥΓΧΡΟΝΟΥ ΑΕΡΟΣΤΑΤΟΥ 


Το αερόστατο αποτελειταιαπὀ τρία µέρη Τ6!διο 
τὸ μπαλόνι ποὺ εἶναι κατασκευασμένο απὀ 
συνθετικό ύφασμα (ντακρὸν ουνηθως]. το οὐ- 
στηµα θέρμανσης (φιάλη ἡ φιάλες Προπανιου 
καὶ ενα η δύο καυστηρες) καὶ Τη γόνδολα 
δηλαδη το καλαθι. οπου βρίσκονται θέσεις για 
επιβάτες. ὀργανα, φιάλες καυσίµου. υλικα πρὠ. 
της ανάγκης κ.λπ 

Τό µπαλονι ἔχει Τὸ γνωστό σχηµα και διαιρείται 


κατά τὸ ρᾶψιμο σὲ τοµείς έτσι ὥστε ἂν σκιστεί 
ενας τοµεας, Τὸ σχἰσιµο να µην προχωρήσει 
περισσοτερο καὶ η αντικατάσταση νά εἶναι εὐκο- 
λη (δηλαδη οπως καὶ στά αλεξίπτωτα). Στην 
κορυφη του Εχει μιά οπή ποὺ μὲ ένα σχοινί ο 
Χειριστῆς απο Τό καλάθι µπορεί νά τήν Ονοιγο- 
Κλείνει Προκειµενου να επιταχύνει τὴν κάθοδο, 
Ύπαρχουν µπολονια ποὺ εχοῦν µία ἤ δύο τοµες 
κατακορυφες στὴν επιφάνεια Τους καὶ ϱ χειρι- 
οτης µπορεί να κατευθύνει Τὸ µπαλονι τουλόχι- 
στον ὅταν δεν Εχειάνετο χώρο για προογείωσῃ ἡ 
αντίθετους ανέμους. ανοιγοντας µε σχοιν! την ἢ 
τις οπες αυτες καὶ εξασφαλίζοντας κίνηση ο 
Ένα πτητικο µεσο ποὺ φαινομενικά εἶναι στὴ 
διάθεση τῶν ανεµων 

Έπανω στὸ μπαλόνι υπάρχουν αυτοκόλλητες 
ταινίες υφάσματος Βελκρο. κοµµάτια υφάσμα- 


Ἠθεα απο ενα αερόστατο πού ανεβαίνει στόν ουρανό εἶναι 
τουλαχιστον εκπληκτική. Ὁ φακός μπόρεσε νά χωρεσει 
σαρῶντα από τα αερόστατα που ἔλαβαν µέρος στῇ διθθνη, 
φιέοτα αερόστατου "Φεστιβαλ τῆς Πτήσης" πού έγινε 
στην Αγγλία πέρσι 


Αερόστατο Οἱ 
οπ8 114. Πουλὴ 


ση ΜΙ{ΝηόΑ τῆς εταιρίας ΟΠπΦΙΟΠ 
κε σὲ ιδιώτη Αμερικανό. 


τος µε ολοµεταλλικες Τρυπες κι όλα αυτά για 
τὴν πρὀσδεση διαφηµιστικων πανό, διακοσµητι- 
κών, σχοινιών γιά τὴν πρόσδεση στὀ έδαφος 
κ.λπ. 

Τό οὑστημα παραγωγἠς θερμού αέρα αποτελει- 
ταιαπὀ φιάλες υγραερίου (προπανίου ἡβουτανι- 
ου) ουνδεδεµένων μεταξύτους, πού βρισκονται 
µέσα στὀ καλάθι καὶ τὸν ἡ τοὺς καυστηρες που 
βρίσκονται στό λαιμό τού μπαλονιού Τελευταία 
λέξη στοὺς καυστήρες εἶναι αυτοι µε τὴν 
ηλεκτρονική ανάφλεξη, δυναμικότητας 24 εκα- 
πομμυρίων βρετανικων μονάδων θερμότητας 
τὴν ώρα. Στά πολύ προηγμένα µπαλονια Χρησι- 
µοποιείται τὸ σύστηµα υπερπίεσης, δηλαδη 
ἑνας ανεμιστήρας βρίσκεται στὸ λαιμὸ του 
µπαλονιού, τοῦ οποίου ο κινητήρας παίρνει 
Κίνηση απὀ μιά ηλεκτρική πηγἡ ποὺ βρίσκεται 
πάνω σὲ αυτοκίνητο µέσω ενός καλωδίου (270: 
πόδια περίπου) καὶ συμπιέζει τὸ ζεστὀ αξρα 
µέσα στὸ μπαλόνι, αυξάνοντάς του Ετοι τὴν 
ικανότητα νά κατευθύνεται κατά τὴν προσγείω- 
ση. Αλλωστε στήν προσγείωση φαίνεται καὶ η 
δεξιοτεχνία τού χειριστῆ, καθώς ἐχεινὰ χειρίζε- 
ται τὴν οπή διαφυγῆς στήν κορυφή, τίς σχισμές 
κατεύθυνσης καὶ τοὺς καυστήρες. 

Στὸ καλάθι υπάρχουν θέσεις γιά τοὺς επιβατες 
(συνήθως µέχρι 19 ἡ 12), ὀργανα (ὐψόμετρο. 
ενδείκτης ανόδου καθόδου ἡ βαριόµετρο. πυρό- 
μετρο Κ.λπ.), υλικά διάσωσης, αλεξίπτωτο γιά 
όλη τή γόνδολα ἂν δὲν φορούν αλεξιπτωτα οἱ 
επιβάτες καὶ απαραίτητα µιά.. σαµπάνια πού 
ανοίγεται µετά απὀ μιά καλή προσγείωση 


ΤΟ ΑΕΡΟΣΤΑΤΟ ΣΤΗΝ ΕΠΟΧΗ ΜΑΣ 


Σήµερα στὸ εξωτερικό ο αεροστατισμὸς εἶναι 
Ένα πολύ διαδεδοµενο σπὀρ. Ιδιαίτερη άνθιση 
γνώρισε όταν εξελίχθηκε τό αερόστατο θερμού 
αέρα πού χρησιµοποιείται πλἐον ευρύτατα. 

Ανάμεσα στούς στόχους όσων ασχολούνται με 
τὸ άθλημα είναι οι πτήσεις μεγάλων αποστάσε- 
ων, επειδή αποτελούν ξεχωριστή πρόκληση γιά 
τοὺς αεροστατιστές, Οἱ Ώοη ΟἄπιθΓοπ καὶ ΜΒἰοτ- 
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ΟΜΗΒΙΟΡΠΕΓ Ώανογ έκαναν μιὰ αποτυχημένη 
προσπάθεια νά διασχίσουν τὸν Ατλαντικό Ώκεα- 
νὸ µέ αερόστατο τὸ 1978. Ενώ βρίσκονταν σὲ 
απὀσταση 100 μιλίων απὀ τίς γαλλικές ακτες 
ουναντησαν ισχυρή θύελλα, πού τοὺς ανάγκασε 
νᾶ, προσθαλασσωθούν. Από τότε εχουν γῖνει 
αρκετές πετυχημένες πτήσεις πάνω απὀ τὸν 
Ατλαντικό, αλλά και Τόν Ειρηνικὀ Ώκεανο απὀ 
αμερικανικές οµάδες αεροστατιστών. 

Ωστόσο, η πιὸ µεγάλη πρόκληση παραμένει ο 
γύρος τού κοσμου µε αερὀστατο, χωρις σταθμό 
γιά ανεφοδιασμὀ καιανάπαυση. Αυτό προύποθε- 
πει ἑνα προχωρημένο σχὲδιο αερὀστατου. Σὲ 
µια πτήση τόσο μεγάλης διάρκειας τὸ αερὀστα- 
το θά πρέπει νά πετά ηµέρα καὶ νύχτα για µεγάλο. 
χρονικό διάστηµα πού ίσως φθάσει τίς 20 ημέ- 
ρες. Σέ μιά τέτοια πτήση συμβαίνουν τὰ εξής. 
Τὴν ηµέρα τὸ αερόστατο υφισταται τίς συνέπει- 
ες τῆς θερµοτητας τού Ηλιου, Τὸ αέριο πού 
περιέχει θερμαίνεται µε αποτέλεσµα να γινεται 
ελαφρότερο καὶ να κερδιζει ῦψος. Γιά νά 
αντιμετωπιστεί αυτή η κατάσταση επιβάλλεται 
νά απελευθερωθε! ποσότητα αερίου. 

Τή νύχτα τὸ αεριο παγώνει καὶ συστέλλεται Η 
ἄντωση τοῦ αερὀστατου μειώνεται καὶ εἶναι 
απαραΐτητο νά ελαφρώσει πετώντας βάρος γιά 
νά διατηρήσει τὸ επιθυμητό ύψος. 

Ανεξάρτητα απὀ τις δύο αυτες καταστάσεις, 
ἑνα αεροστατο Χάνει αέριο λόγω διαρροής ποὺ 
µπορεί νά μήν γίνει άμεσα αντιληπτή. Γιά τοὺς 
παραπάνω λόγους τὸ αερόστατο κατά τὴ διάρ- 
κεια μιάς μεγάλης πτήσης διαθέτει ολοένα 
λιγότερο αέριο καὶ βάρος. Αυτό βέβαια θέτει 
κάποιο ὅριο στήν αυτοδυναμία του. Γιά πτήσεις 
μεγάλης διάρκειας, η αυτοδυναμία µπορεί ν᾿ 

αυξηθεί μέ τή λειτουργία ενός συστήµατος ποὺ 
συνδυάζει µῆ αναφλέξιµο αέριο ἡλιο γιὰ τὸ 
μεγαλύτερο χώρο τοῦ µπαλονιού καὶ θερμό 
αέρα στὀ κατώτερο τµήµα του. Χρησιμοποιών- 
τας καύσιμο γιά νὰ θερμανθεί τὸ κατώτερο 
στρώμα αέρα καὶ μὲ τὴ θέρμανση τού ἤλιου 
παρουσιάζεται πολύ μεγαλύτερη απὀδοση απὀ 
τὴν τακτικὴ τὴς απόρριψης βάρους γιά νὰ 
κερδηθει ύψος. 

Μιά άλλη τεχνική πού χρησιµοποιείται σήµερα 


γιά την αὔξηση τού χρόνου παραµονῆς τῶν 
αεροστάτων στὸν αἐρα εἶναι η χρήση μιάς 
ελαφρᾶς εξωτερικῆς επένδυσης τού μπαλονιού 
απὀ πολυαιθυλένιο. Τό υλικὸ αυτὸ επιτρέπει 
στις ακτινες τού Ηλιου νά διαπερνούν τὴν 
επένδυση τού αερὀστατου καὶ νὰ φθάνουν στὸ 
αξριο ἦλιο χωρὶς νά τὸ θερµαίνουν υπερβολικά 
Με τὸν τρὀπο αυτό ελαχιστοποιείται η απὀκλιση 
στη θερµοκρασία τού αερίου στή χρονικἠ περἰο- 
δο τών 24 ωρών καὶ τὸ αερόστατο παραμένει σὲ 
σταθερὀ ύψος 

Τό κλειδι γιὰ πτήσεις μεγάλης διάρκειας εἰναιη 
εκμετάλλευση τών ευνοϊκὠν ανέμων. Αυτό 
προὐποθέτει επιλογή τών καλύτερων υψών 
αλλά καὶ τών οργάνων ελέγχου ποὺ θὰ μπορούν 
νά παρεχουν πληροφορίες γιά τὴν πτήση. 

Ένας τρόπος γιά νά πραγµατοποιηθεί ο γύρος 
τοῦ κόσµου μὲ αερόστατο, χωρίς σταθμό, εἶναι 
νά εκµεταλλευθεί κανείς τοὺς αεροχείµαρρους 
(ωββι(θαπηΘ), πολύ ισχυρούς ανέµους πού κι- 
νούνται µέ ταχύτητα 240 χαω, Γιά τὸ οκοπὀ αυτὸ 
τὸ αερόστατο θά πρέπει νά βρίσκεται σὲ ύψος 
μεταξύ 30 000 καὶ 55.000 ποδιών. 


ΚΟΣΤΟΣ ΚΑΙ ΑΝΤΟΧΗ 


Ένα καινούριο, σύγχρονης σχεδίασης αερόστα- 
το κοστίζει περίπου τὰ ἴδια χρήματα μ᾿ ἑνα 
αυτοκίνητο, ενω τὸ κόστος λειτουργίας Του εἶναι 
παρόμοιο. Ένα αερὀστατο πού µπορεί νά µετα- 
φἑρει δυο ανθρώπους κοστίζειπερίπου 500.000 
δρχ. στην Αγγλία, ενώ ενα ικανό νά μεταφέρει 
δέκα ανθρώπους στοιχίζει πάνω απὀ 1/5 εκατ. 
δραχμές. Η βρετανικἠ «Απιθίοη κατασκευάζει 
καὶ αερόστατα γιά ειδικὲς χρήσεις πως ἕνα 
αεροστατο χωρητικότητας 30 ατόµων πού κατα 
σκεύασε γιὰ μιά ὀλλανδικὴ εταιρία µπίρας, με 
διόροφο καλάθι καὶ συνολικὀ όγκο 15.000πΙ’ 
Οι αεροστατιστὲς πετούν περίπου 50 ώρες τὸ 
χρόνο, συνήθως σὲ ωριαίες πτήσεις. Ο µέσος 
Ορος ζωής ενὸς αερὀστατου εἶναι περίπου 400 
ὧρες. Τὸ ὁριο αυτὸ δὲν έχει σχέση μὲ τήν 
αντοχῇ τού υλικού απὀ τὸ οποίο εἶναι κατασκευ)- 
ασμένο τὸ μπαλόνι τοῦ αερὀστατου, αλλά μὲ τὸ 
διαρκές ἀνοιγμα τῶν πόρων του, απὀ τοὺς 
οποίους διαφεύγει αέρας. Γιά νά αντιμετωπιστεί 
αυτό τὸ φαινόμενο πρέπει νά καταναλώνεται 
ολοενα καὶ περισσότερο καύσιμο, µιά κατάσταση 
ποὺ τελικἁ καταντά ασύμφορη: 


ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΚΑΙ ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ. 


Ἡ βιοµηχανια τών αεροστάτων ευδοκιµεί κατά 
κύριο λογο στις ΗΠΑ όπου εδρεύουν δώδεκα 
βιομηχανίες, απασχολὠντας περί τοὺς 9.000 
εργαζομένους, ενώ υπολογίζεται ὁτι στὸν το: 
µέα τὴς συνολικἠς παραγωγἠς αεροστάτων 
(υφάσματα, καλάθια, ὀργανα, καὐστήρες κ.λπ.) 
απασχολούνται περὶ τούς 55.000 εργαζόμενους 
χωρις νά συμπεριλαµβάνονται σ᾿ αυτούς οι 
χειριστες, οι εργαζόµενοι στὰ διαφημιστικά 
γραφεία, οἱ υπάλληλοι των Τµηµάτων δημοσίων 
οχέσεων τών εταιριων πού έχουν τὰ δικἁ τους 
αερόστατα κ.Ἀπ. Αρκετές βιομηχανίες αερὀστα- 
των υπαρχουν επίσης στὴ Μεγάλη Βρετανία 
Βλέπουμε ὁτι ένας ολόκληρος κὀσµος ασχολεί- 
ται καὶ ζει απ᾿ αυτά τὰ σιωπηλά τεράστια 
μπαλόνια ποὺ ἐχουν δεκάδες εφαρμογὲς. 
Αυτές εἶναι διαφήμιση, ραδιοφωνία καἰτηλεόρα: 
ση, µετεωρολογία, ιατρική μεγάλων υψών, εναέ- 
ρια παρακολούθηση καὶ αθλητισμός. Μεχριτώρα 
στην Ελλάδα ἔχουμε δεί λίγες φορές διαφηµι- 
στικἁ μπαλόνια. Ελπίζουμε ούντομα κάτι νά γίνει 
ετσι ὥστε καὶ οι διαφημιστικές εταιρίες νά 
στραφούν πρὸς αυτή τήν εντυπὠσιακὴ µορφή 
διαφήμισης, η ραδιοφωνία καὶ η τηλεόραση νά 
δώσουν ἕνα νέο στιλ στίς εξωτερικὲς µεταδό- 
σεις, η µετεωρολογία νά αυξήσει τίς δυνατότη- 
τὲς της, κυρίως στά θέµατα μόλυνσης τού 
περιβάλλοντος, η αεροπορικἡ ιατρική νά µελε- 
τῆσει απὀ πρὠτο χέρι τά προβλήµατα μεγάλων 
υψῶν για τὸ ιπτάμενο προσωπικὀ τὴς Πολεμικής, 
καὶ τῆς Ολυμπιακής Αεροπορίας, η εναἑρια 
παρακολούθηση νά Τονωθεί, κυρίως στὴν ανε- 
παρκἡ επιτήρηση δασὼν καὶ τέλος 9 αεραθλητΙ- 
ομὸς νὰ πάρει Τη µερίδα πού τού ανήκει στὴν 
εκπαίδευση αλεξιπτωτιστών ελεύθερης πτώσης 
καὶ χειριστών αεροστάτων 

Συγκριτικά, τελειώνοντας. δὲν θἀ ἦταν άσκοπο 
νὰ πούμε ὁτι ἑνα μπαλόνι 140.000 κυβικών 
ποδιών (πού θεωρείται πολύ µεγάλο γιατί Οἱ 
διαστάσεις του εἶναι 21 κ19 µέτρα) μὲ γόνδολα, 
καυστήρες κ.λπ. πού κοστίζει 1.5 εκατομμύριο 
δραχμες ἐχει κὀστος ανἁ ώρα πτήσης μόλις. 
200 δραχμές. Κι όσο γιά τίς πολλαπλὲς ΕφαρµΟ- 
γὲς του, δὲν ἔχουν παρὰ νά τίς σκεφτούν 
διαφημιστές, βιομηχανίες καὶ φυσικά οι Αερολέ- 
σχες µας Ξ 


Πβραμονεύοντας στά οκοτεινά, αθέατο, πιθανώς 
προστατευμένο απὀ τήν ανοιχτή θάλασσα καὶ τὸν 
άσχημο καιρό, Τὸ-απειλητικό, οπλισμένο μὲ 
πυραύλους πολεμικό Πλοίο, είναι σχεδιασμένο γιά 
ξαφνικἡ επίθεση-αστραπἡ Καὶ μιά ισχυρή αΠειλή γιά τὰ 
Εμπορικά καϊ Πολεμικά πλοία 
Αυπῇ η θαλάσσια απειλῆ: καὶ ο άσχημος Κκάιρος 
εναρμονίζονται απολυτα μέ τὴν προηγμένη 
τεχνολογία τού 9968 Κίπα. 

Πτερύγια στροφείου απὀ συνθετικά υλίκά, βελτιωμένο 
κιβώτιο οδοντοτροχών. κινητήρες μεγάλης Ἰσχύος καί 
ανθεκτικὸς σκελετός. Ραντᾶρ μεγάλης εµβελειας 
Σονάρ νέας τεχνολογίας, σύστηµα ντόπλερ καὶ 
συστηµατα τακτικης πλοήγησης, συστηµατα 
ανίχνευσης μαγνητικής ανωµαλίας καὶ συστήµατα 
ηχοσημαντήρων. Τορπίλες, βόμβες βυθού, πύραυλοι 
αἐρος-επιφανείας. πύραυλοι πού περνούν ξυστά 
πάνω απὀ τὰ κύματα Καὶ ικανότητα προσγείωσης 
σὲ μικρά πλοία 
Έρευνα καὶ προσβολή σκαφών επιφανείας, έρευνα 
καὶ διάσωση, ανθυποβρυχιακὸς πόλεμος, µεταφορά 
στρατιωτών καὶ ικανότητα γιά πτήση μὲ οποιεσδήποτε 
καιρικὲς συνθήκες. 


9ε8 Κίπᾳ. τό πιό πλήρες, δοκιµασμµένο, αυτόνομο 
ελικόπτερο τακτικής ναυτικής συνεργασίας. 


ἨΝεςτίαπά Ηθ[ϊοορίῖους [ τά., Ὑθον!!, ΕπᾳΙαπια. 


ΙΚΟΗΞΘΚΥ υΗ-60ΟΑ 


Ρ Ην 


ΗΗ-60ΡΌ ΝΙαΗΤ ΗΑΙΝΚ 


Ύουντ, πού αποτελεί καὶ τον απὀ μηχανής 

Θεό στά φίλμ γουέστερν. εἶναι η ξαφνική. 
Εμφάνιση τού Ιππικού πᾶνω απὀ ἕνα λόφο, γιὰ τὴ 
σωτηρία Τῶν ταλαιπωρηµένων ηρώων καὶ πρωϊ- 
δων από τὸ ανελξητο κυνήγι τῶν Ινδιάνων ἤ τῶν 
ληστών. Αν θά θελαµε τώρα νὰ μεταφέρουμε 
τὸ ἴδιο σενάριο στ σύγχρονη εποχή, τὰ άλογα 
θᾳ έπρεπε να αντικατασταθούν απὀ ελικόπτερα 
Καὶ ἂν σᾶν σύγχρονη εποχη εννοούμε τή δεκαε- 
τία τοῦ ΄80, πάνω απὀ τό λοφο θά εμφανίζονταν 
τά Μπλᾶκ Χόκ. 
Η ιδέα τού αμερικανικού στρατού γιά τὴν ανά- 
πτυξη ενός νεου βελτιωµένου ελικοπτέρου πού 
θά κάλυπτε τις αυξημένες ανάγκες µέχρι τη 
δεκαετία τού ΄80, ωρίμασε κατά τή διάρκεια τού 
πολέμου τοῦ Βιετνάμ. Τὸ 1972 ζητήθηκαν 
προσφορές απὀ τή βιομηχανία καὶ σης 30 


Ε: από τά πιό αγαπηµενα σενάρια τού Χθλι- 


Τό ΦΗ-Θ0Β ΣΙ Χόκ θὰ αποτελέσει τὸ κύριο ελικόπτερο του, 
αμερικανικού ναυτικού ποὺ θά επιχειρεί από μικρά καὶ 
µεσαια σκάφη. Οι µόνες εμφανείς εξωτερικὲς διαφορὲς 
από τὸ Μπλᾶκ Χόκ είναι Τό διπλό πίσω σύστηµα προσγείω- 
σης πού έχει µετατοπισθεί πρὸς τά εμπρός καὶ τά διάφορα, 
ὀργανα ποὺ εἶναι εγκατεστημένα στό ρύγχος του 


Μπλὰκ Χόκ τού αμερικανικού στρατού σὲ οµαδικῇ αποστο- 
λβ. Στὴ δεξιά πλευρά τού πρώτου ελικοπτέρου διακρίνεται 
τὸ ἕνα απὀ τά δυο πολυβόλα τῶν 7:6πιπι 


9Η-60Β ΔΕΑ 
ΗΑΝΝΚ 


ΤΟ ΝΕΟ, ΠΟΛΛΑΠΛΟΥ ΡΟΛΟΥ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ ΤΗΣ ΣΙΚΟΡΣΚΙ 
ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΤΟ ΔΙΑΔΟΧΟ ΤΟΥ 
ΔΙΑΣΗΜΟΥ ΧΙΟΥΊ’, ΑΦΟΥ ΕΧΕΙ 
ΗΔΗ ΑΓΟΡΑΣΤΕΙ ΣΕ ΜΕΓΑΛΕΣ 
ΠΟΣΟΤΗΤΕΣ ΑΠΟ ΤΟ ΣΤΡΑΤΙ 
ΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΚΑΙΤΟ ΝΑΥ΄ 
ΚΟ ΤΩΝ ΗΝΩΜΕΝΩΝ ΠΟΛΠΕΙΩΝ. 
τού Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Τὸ Μηλᾶκ Χὀκ µπορεί νὰ μεταφέρει 11 ἄνδρες μὲ τὸν 
οπλισμὀ τους, εκτός τῶν τριών µελων τοῦ πληρώματος, 
Ἐπίσης µπορεί νὰ φέρει φορτία βάρους μέχρι 3 800 κιλών. 
που εἶναι εξωτερικά αναρτημένα. Έδω βλέπουμε μιά 


συνδυασμένη µεταφορά ανδρών καἰαντιαρματικού οχήµα- 
τος, 


Αυγούστου τού ἴδιου χρόνου τά σχέδια πού 
υποβλήθηκαν από τή Σικόρσκι καὶ την Μπόινγκ- 
Βέρτολ επιλέχτηκαν γιά τή δοκιμαστική παραγω- 
γή ενός πρωτοτύπου, 

Ταυτόχρονα ανατέθηκε στήν Τζενεραλ Ελέ- 
κτρικ η ανάπτυξη ενός κινητήρα ειδικά οχεδια- 
ομένου γιά Τὸ δικινητήριο ελικόπτερο τής νέας 
γενιᾶς. Τό Δεκέμβριο τού 1976 τὸ πρωτότυπο 
ΥΥΗ-ΘΟΑ της Σικοροκι προτιμήθηκε απὀ Τὸ 
ΥΟΗ-ΘΊΑ τῆς Μπόινγκ-Βἐρτολ σάν ο τελικὸς 
νικητής γιά μαζική παραγωγή. Η συνολικἡ απαἰ- 
τηση του οτρατοὺ είναι 1.107 τετοια ελικόπτερα 
κατά τά προσεχἠ 6-7 χρόνια, σὲ αντικατάσταση 
ισάριθµων παλιὼν Μπελ ΌΗ-] Χιούι στίς μονά- 
δες αεροπορικής υποστήριξης µάχης. στὀεναέ- 
ριο Ιππικό καὶ στίς αποστολές μεταφοράς τραυ- 
µατιὼν απὀ τὸ πεδίο τὴς µάχης. ΄Ἡδη έχουν. 
παραδοθεί περίπου 500 ὑἨ-60 Μπλάκ Χὸκ στὸν 


αμερικανικό στρατο. 
Τὸ ΩΗ-60Α υπερεχει κατά πολύ τού ΓΗ-1 Χιούι. 
Γιά παράδειγµα. σὲ αποστολές υποστήριξης. 
μάχης 15 ΙΗ-Θ6ΟΑ μπορούν να κάνουν τή δου- 
λειά 23 ὕΗ-1. Επιπλέον ἑνα Μπλάκ Χὸκ σὲ 
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Ὃι ειδικοί πρόσθετοι πυλωνες του Μπλᾶκ Χὸκ µπορούν να 
Χρησιµοποιηθουν γιά τήν Εκτόξευση µέλρι καὶ 16 αντιαρ- 
µατικών πυραύλων τρίτης γενιὰς Χελφᾶιρ, που κατευθν- 
Ύνται στὸ στὀχο απὀ συσκευές ακτινοβολίας ακτίνων 
Άξιζερ πού βρἰσκονται στὶς προκεγωρηµένες θέσεις των 
μονάδων του πεζικού. ώ 

διάστηµα μιάς ώρας καὶ εἰκοσι λεπτων µπορεί να 
εκτελέσει 8 Ταξίδια τῶν 16 χιλιομέτρων σὲ μιά 
εχθρική ζώνη προσγείωσης καὶ νά αποβιβάσει 
συνολικά 88 άνδρες. ενώ το ΩΗ-Ί τὴν ἴδια ώρα. 
µπορεί νά εκτελἑσει µόνο 5 ταξίδια καὶ νά 
αποβιβάσειᾶ5 άνδρες. Στὸ ρὀλοτῆς μεταφοράς 
τραυματιών τὸ ΙΗ-ΘΟΑ µεταφἑρει τὸν ἴδιο 
αριθµό φορείων (4) πού μεταφέρει καὶ τὸ 0Η-1 
αλλά μὲ µεγαλύτερη ταχύτητα καὶ αυξημένη 
πιθανότητα επιβίωσης σὲ εχθρικό περιβάλλον 
Επίσης τὸ 0 Η-60Α έχει δυνατότητα μεταφοράς 
εξωτερικἀ αναρτηµένων φορτίων βάρους 3 600 
κιλών καὶ χρησιµοποιείται σὰν συμπλήρωμα τού 
ο ναλπρρυ ελικοπτέρου ΟΗ-47Α στὀν τοµέα 
αυτι 


Ὁ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


Τό Μπλάκ Χὸκ προωθείται απὀ δύο κινητήρες 
ΤΤΟΟ τὴς Τζένεραλ Ελέκτρικ ποὺ ο καθἑνας 
παράγει ισχύ 1 543 ἵππων. Ο κινητήρας αυτός 
πού αναπτύχθηκε ειδικά γιά τὸ ΙΗ-60Α, χρησι- 
µοποιήθηκε τελικά καὶ στό επιθετικό ελικόπτερο 
τὴς Χιούζ ΑΗ-64 Απάτσι. Ο κινητηρας προήλθε 
από τήν εμπειρία τού Βιετνὰμ καὶ τά εκατομμύ- 
ρια ὧρες πτήσης τών πολύ πετυχηµένων κινητή- 
ρων ΟΕ Τ58, 0Τ58 καὶ Τ64 τής Τζἐνεραλ 
Ελέκτρικ. Ο Τ700περιλαμβάνει µερικά µοναδικά 
χαρακτηριοτικἁ στὴν κλάση τών κινητήρων τών 
1600 ἵππων, όπως π.χ. ἑνα σύστημα αυτολίπαν- 
σης καὶ ἑνα νὲο σύστηµα αναρρὀφησης καυσί- 
μού. Επίσης µέσα στὀν κινητήρα υπάρχει ἑνας 
διαχωριστῆς σωματιδίων πού δὲν επιτρἐπειστην. 
άμμο, τή σκόνη, τίς μικρὲς πέτρες, τὸν πάγο, τὸ 
μέταλλο καὶ άλλα ξένα αντικείµενα νά δηµιουρ- 
γήσουν προβλήματα στὴ λειτουργία του. Ο 
κινητήρας αποτελείται απὀ τέσσερα ουμπαγὴ 
καὶ εὔκολα αντικαθιστώµενα τμήματα, εἰδικά 
σχεδιασμένα γιὰ νὰ συντηρούνται στὸ ὑπαιθρο 
μὲ τή χρησιμοποίηση ὄεκα µόνο βασικών εργα- 
λείων. Ὑπάρχει η δυνατότητα αὐξησης τῆς 
ισχύος τού κινητηρα χωρίς την ανάγκη αντιστοι- 
χης αύξησης τού µεγέβους. Τά μελλοντικά 
μοντέλα θά διαθέτουν ισχύ µέχρι καὶ 2000 
ἵππους. 


ΤΟ ΣΤΡΟΦΕΙΟ 


Μεγάλο µέρος τής νέας Τεχνολογίας τού 
Μπλάκ Χόκ, πού αποτελεί καὶ τὸ κλειδί τής 
ικανότητας του να ανταποκρινεται στις απαιτῆ- 
σεις γιὰ υψηλή απὀδοση καὶ ευκολία συντήρη- 
σης, βρίσκεται στή σχεδίαση τού κύριου στρο- 
φείου του καἰτὴς κεφαλἠς του. Τὰ πτερύγιατοῦ 


36 


Ὁι εξωτερικες δεξαμενές καυσίµου δίνουν στό ΜπλάκΧὸκ. 
δυνατότητες γιά µεγαλύτερη ακτίνα δράσης καὶ αυτοδυ- 
γαμία ποὺ µπορεί νὰ φτάσει Ἡς 8 ώρες συνεχούς πτήσης 
που ισοδυναμεί μὲ ακτίνα δράσης 1 600 χλμ. 


στροφείου εἶναι απρὀσβλητα στη διάβρωση καὶ 
μπορούν νά αντέξουν στά πυρά μικρών ὅπλων 
Ἐϊναι κατασκευασμένα απὀ τιτάνιο ποὺ επιτρε- 
πει μεγαλύτερη καταπόνηση απὀ ὁτιτὰ πτερύγια 
απὀ αλουμίνιο. Τά πτερύγια αλουμινίου μπορούν 
να δεχθουν στρέψη οκτώ μοιρών χωρις απώλεια 
τῆς δυνατότητας κίνησης πρός τά εµπρὀς. Τά 
πτερύγια απὀ τιτάνιο επιτρέπουν δεκαέἑξιµοίρες 
στρέψης πού σᾶν αποτέλεσµα έχει αυξημένη. 
άντωση. 

Ἡ µεγᾶλη ευκολία συντήρησης τού Μπλάκ Χοκ 
µπορεί κατά ένα μεγάλο µέρος νά αποδοθεί στἠ 
σχεδίαση καὶ τὴν κατασκευή τής κεφαλῆς τού 
κύριου στροφείου. πού αντίθετα μὲ τις προηγού- 
µενες σχεδιάσεις, ὅπου δύο ελάσματα συνδέ- 
Όνταν μεταξύ τους µέ κάθετες καί οριζόντιες 
αρθρώσεις, εδώ χρησιµοποιείται ἑνα µόνο κοµ- 
μάτι χυτοῦ τιτανίου. Μέ τή χρησιμοποίηση ενὸς, 
ελαστομεροὺς τριβέα στ µετᾶδοση τής κίνη- 
σης Οι μηχανικοί τὴς Σικόρσκι κατάφεραν νά 
εξαλείψουν τήν ανάγκη τῶν αρθρώσεων. Ο 
τριβέας αυτός εἶναι ξηρὸς καὶ δὲν χρειαζεται 
Ἀπανση, ενώ η µἔση διάρκεια τῆς ζωής του 
υπερβαίνει τίς 3.000 ὧρες πτήσης. Έγκατεστη- 
µένη στην κορυφῆ τού κύριου στροφείου βρι- 


οκεται μιά συσκευἠ απορρόφησης τών κραδα- 
ομών ποὺ έχει σκοπὀ τὴ µεἰωσή τους προτού 
φθάσουν στίς ράβδους ελέγχου, τά συστήµατα 
πλοήγησης καὶ τὸ υπόλοιπο σκάφος, Τό κάθετο 
ουραίο στροφείο του Μπλάκ Χόκ αποτελείται 
απὀ 8055 λιγότερα µέρη καὶ εἶναι κατὰ 2000 
ελαφρύτερο απὀ τά ὑπόλοιπα συμβατικά ουραία 
στροφεία. Η Σικόρσκι ισχυρίζεται ὁτι δὲν υπάρ- 
χει στρατιωτικὀ ελικόπτερο σὲ υπηρεσία πού ο 
µεταξύ βλαβὠν χρόνος Του νά υπερβαίνει τὴν 
μία ὡρα, ενώ τὸ Μπλακ Χόκ µπορεί νὰ φτᾶσειτῖς 
5.5 ὧρες πτήσης πρὶν τὴν εμφάνιση οποιασδή- 
ποτε βλάβης. Σὲ ότι αφορά τὴ ουντήρηση, τὸ 
Μπλᾶκ Χόκ απαιτεί 2,5-3 ανθρωποώρες ανά ώρα 
πτήσης. ενώ τὰ ελικόπτερα ποὺ αντικαθιστὰ 
απαιτούν 12-20 ανθρωποώρες αντίστοιχα 


ΤΟ ΣΚΑΦΟΣ 


Τὸ Μπλάκ Χόκ εἶναι αεροµεταφερόμενο. Ένα 
ΌΗ-Θ0Α µπορεί νὰ μεταφερθεί σὲ ἕνα Ο-180, 
δύο σὲ ἕνα Ο:141 καὶ ἑξι μέχρι οκτώ σὲ ἕνα 
0-6Α. Τὸ σκάφος εἶναι σχεδιασμένο νά αντέχει 
βαθμό καθόδου πού φτάνει τά 12.5 µέτρα Τό 
δευτερόλεπτο, ισοδύναμο μέ 750 µέτρα τὸ 
λεπτό. Επειδη κἄθε κύριο υποστηριγµα τοῦ 
συστήµατος προσγείωσης εἶναι κατασκευασμέ- 
νο μὲ διπλᾶσια υποσυστήματα, τὸ σκάφος µπο- 
ρεῖ νὰ αντέχει σὲ ανώμαλες προσγειώσεις ποὺ 
θά απέβαιναν καταστροφικές γιά ἄλλα ελικόπτε- 


ρα. Επιπρόσθετα, τὸ ειδικό σύστηµα τροφοδοσ:- 
ας καυσίµου πού εἶναι τοποθετημένο στὸν 
κινητήρα μειώνει κατά πολύ τὴν πιθανότητα 
βλάβης απὀ διαρροή καυσίμου και έναρξη πυρ- 
καγιᾶς µετά απὀ μιά ανώμαλη προσγείωση. Τὸ 
σκάφος εἶναι κατασκευασµενο ἐτσι ὥστε νά 
µπορεί νά πετά ακόµα καὶ ἂν πληγεί απὀ έναν 
αρκετά µεγάλο αριθµό βλημάτων τών 7,62 
χιλιοστών. Υποστηρίζεται ὅτι µπορεί να συνεχἰ- 
σει τὴν πτήση του γιά 30 τουλάχιστον λεπτά, 
ακόµα κι ἂν έχει βληθει απὀ βληµατα τῶν 24 
Χιλιοστών. Τέλος η δοµή τῆς καμπίνας εἶναι 
ικανή νἁ αντεξει στὴν παραμόρφωση παρόλο. 
πού διαθέτει μεγάλα ανοίγματα στά παράθυρα 
καὶ τίς πόρτες. 


Τ6 ΜΗ-ΦΟΌ ΝΑιτ Χὸκ θά χρησιµοποιηθεί απὀ τὴν αεροπορία 
τῶν ΗΠΑ γιά τῇ διάσωση καταρριφθέντων πληρωμάτων 
βαθιά µέσα στὸ έδαφος του αντιπάλου. Ὁ σωλήνας ποὺ 
Ἐξέχει απὀ τὸ ρύγχος χρησιµοποιείται χιά τὸν ανεφοδια- 
σμὀ μὲ καύσιμο στὸν αξρα. Οι πρόσθετες δεξοµενες 
καυσιµου ειναι υπερυψωμένες γιά νά μὴν εμποδίζουν την 
επιβίβαση καὶ αποβίβαση. Στό ρύγχος υπάρχουν οἱ διάφο- 
ες ηλεκτρονικὲς συσκευές που εἰναιαπαραίτητες γιὰ τις 
αποστολες κατά τή νύχτα καὶ µὲ κακὀ κβιρὀ. ποὺ εἶναι 
ὑποχρεωμένο νά εκτελεί Τὸ Νάιτ Χόκ. 


ουσκευή εκτόξευσης αεροφύλλων ΧΜ-130 γιά 
παραπλάνηση πυραύλων είναι της εταιρίας Τ{- 
οο/ 56ἱ8η0685 ΑΠά 5Υ5ίΕπ5. Ο βασικος δέκτης. 
σημάτων ραντᾶρ τοῦ αμερικανικού στρατού 
εἶναι ο ΑΝ/ΑΡΗ-39 (Ψ)Ί καὶ εἶναι σχεδιασµένος 
να λειτουργεί σε εχθρικό περιβάλλον µε ισχυρή 
παρουσία σημάτων εχθρικών ραντάρ. Προοριζε- 
ται στό νὰ εντοπίζει ἔγκαιρα σῆµατα ραντάρ πού 
προέρχονται Εἶτε απὀ ὅπλα αντιαεροπορικής 
ἄμυνας στὸ ἔδαφος, εἶτε σήµατα απὀ τήν 
εναξρια αναχαίτιση 

Ἡ κύρια απειλῆ γιά τὰ ελικόπτερα τού στρατού 
ποὺ πετούν χαμηλά εἶναι τὰ ραντᾶρ ελέγχου 
πυρὸς πού διευθύνουν τά αντιαεροπορικἀ τών 
23-57 χιλιοστών. καθως καὶ οἱ πύραυλοι εδά- 
φοὺς-αερος οπως ο 9Α-7. Η συσκευή ΑΡΗ-39 
(Ψ)1 προειδοποιεί οπτικά µέσα απὀ ἔναν καθοδι- 
κό σωλῆνα τριῶν ιντσών. καθώς καὶ ηχητικά µε 
Ένα σήµα πού ακούγεται απὀ τᾶ µέλη τού 
πληρώματος Ένας πιό πολύπλοκος δέκτης 
σημάτων ρανταρ διατίθεται γιά επιχειρήσεις σὲ 
µεγαλύτερο ύψος καὶ µπορεί νά διακρινει σήµα- 
τα ρανταρ που δεν αποτελούν απειλη. Τό 
οὔὕστημα ΑΝ/ΑἰΩ-Ί44 χρησιµοποιείται στην 


Ο ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Τὸ υΗ-60ΟΑ σχεδιάστηκε ὥστε να εἶναι πολυ 
ευέλικτο καὶ μὲ άμεση ανταπόκριση των συστη- 
µάτων ελέγχου του. γιά αποτελεοματική συµπε- 
ριφορά σὲ πτήσεις πολύ κοντά στὀ έδαφος. 
{Πβρ-ο(-(Π6-ΘΗΠ). Ἡ ικανότητα του να πετᾶ 
πλαγίως καὶ πρὸς τά πίσω µε ταχύτητα 92 χα ω 
πού επιτρέπουν νά αντιµετωπιζει πολύ δυσκο- 
λες καιρικὲς συνθήκες με ισχυρούς ανεµους καὶ 
νά εκτελεί προσγειώσεις κατά µήκος οποιοὐδἠ- 
ποτε ἄξονα προσέγγισης. 

Στην προσπάθεια Του γιά τὴν επίτευξη ενός 
βαθμού προστασίας, ο αμερικανικός στρατός 
ζήτησε κατὰ τή οχεδίαση. την τοποθέτηση δυο 
πολύβόλων Μ-230 τών 7 62 χιλιοστών, που εἶναι 
τοποθετημένα οτίς δύο µεγάλες πόρτες. Ένα 
απ᾿ αυτά χειρίζεται ο αρχηγός τού πληρώματος. 
Ενώ τό ἀλλο απὀ ἑνα µέλος τής µεταφεροµενης. 
ομάδας Μεταξύ τῶν πρόσθετων συστηµάτων 
πού μπορούν νά χρησιμοποιηθούν. ανάλογα μέ 
τὴν αποστολή, υΠάρχει σύστηµα εναντίον της, 
υπέρυθρης ακτινοβολίας, σύστημα αντιµετώπι- 
σης τών πάγων καὶ εξωτερικές δεξαµενες 
καυσίμου γιά µεγαλύτερη ακτίνα δράσης, 

Τά ηλεκτρονικά περιλαμβάνουν μιά σὐσκευῆ 
ενεργὠν αντιµέτρων κατά τὴς υπέρυθρης ακτι- 
νοβολίας, τῆς εταιρίας Σάντερς Ασόσιεῖτς, πού 
ονομάζεται ΑΝ/ΑἱΩ-144 Ο δέκτης σηµάτων 
ραντάρ ΑΝ/ΑΡΗ-39 είναι τής Ε:9γδίεπις. ενώ η 


προστασία καὶ επιβιωσιµότητα σὲ περιβάλλον 
μεγάλης απειλῆς απὀ πυραύλους εδάφους-αξ- 
ρος. µε την εκπομπή λανθασµένων σηµάτων 
υπέρυθρης ακτινοβολίας γιά τὴν παραπλάνηση 
των ουστηµάτων καθοδήγησης τῶν πυραύλων. 


Ὁ εξοπλισμός τού 8Η-60Β περιλαμβάνει το 
ραντὰρ ΑΝ/ΑΡ5-124 της Τέξας  Ινστρουµεντς 
κάτω απὀ τὸ κόκπιτ, τὸν εντοπιστή μαγνητικής 
ανωμαλίας (ΜΑΌ) ΑΝ/ΑΦΩ-Β1, τὸ σύστημα ηλε- 
κτρονικὠν µέτρων υποστήριξης (ΕΞΜ) ΑΝ/Αἰ.0- 
142 τῆς Ρειθιον, μιά συσκευή αναγνώρισης 
φιλικού ἡ εχθρικού σκάφους (ΙΕΕ) ΑΝ/ΑΡΧ-76Α. 
εναν υπολογιστή ΑΝ/ΑΥΚ-Τ4 τής Κοντρόλ Ντά- 
τα καὶ έναν επεξεργαστή ακουστικών σημάτων 
ΑΝ/ΩΥ5:Ί. Ο οπλισμὀς του γιά ανθυποβρυχια- 
.. αποστολές περιλαμβάνει δύο τορπίλες ΜΚ- 
Τό αμερικανικό ναυτικό έχει παραγγείλει 204 Σἰ 
Χόκ. ΄Όμως η σταδιοδροµἰα τού Μπλακ Χὸκ δὲν 
σταματάει στὴ θάλασσα. Συνεχίζεται μὲ μιά 
ειδική παραλλαγῇ γιά τῇ διάσωση καταρριφθεν- 
των πληρωμάτων βαθιὰ µέσα στό έδαφος τού 
αντιπάλου. Ἡ παραλλαγή αυτή ονομάζεται ΗΗ- 
600 ΝάΙτ Χόκ και προορίζεται γιά τὴν πολεμική 
αεροπορία των ΗΠΙΑ. Η αποστολή πού καλείται 
να εκτελέσει περιλαµβανει τρία στάδια: Πρώτο 
ειναι η χαµηλη διείσδυση καὶ η παρακολούθηση 
των ανωμαλιών τοῦ εδάφους σὲ ύψος 30 περἰ- 
που µέτρων μὲ σκοπὀ την εκμετάλλευση τής 
κάλυψης τού εδάφους γιὰ μιά αθέατη προσέγγι- 
ση. Μετα,ακολουθε! η Ερευνα καὶ η διάσωση μὲ, 
τῇ χρησιμοποίηση μιάς συσκευής ΟΗΕ ᾿πού 
εντοπιζει τὸν ασύρματο τών επιζώντων. Τέλος. 
ακολουθε! η φαση τής διαφυγῆς. Τό ΗΗ-ΘΟ00. 
εχει ακτίνα ὅρᾶσης 463 χα ω,, ενώ διαθέτει καὶ 
σύστηµα εφοδιασμού µέ καύσιμα εν πτήσει, Γιὰ 
νὰ µπορει νὰ εκτελει τίς µοναχικες του αποστο- 
λες χρησιμοποιεί ἑνα ραντάρ παρακολούθησης 
των ανωμαλιων τού εδάφους, ἑνα σύστηµα ΕΙΙ 
(ΕοηνΒ/ά Ιοοκίπᾳ Ιπ/Γ8-(Θά) - πού ἀλλωστε εἶναι 
απαραίτητο γιατί οι αποστολές τού Νάι Χόκ 
γίνονται κατά τὴ νύχτα - καὶ διόπτρες μὲ 
ικανότητα διάκρισης στὀ σκοτάδι. Ένα ἀλλο 
στοιχείο ποὺ εἶναι απαραίτητο γιά τέτοιες απΟ- 
στολες εἶναι η ακριβῆς πλοήγηση. Τό αδρανεια- 
κὀ σύστημα πλοήγησης τοὺς ΗΗ-ΘΟΌ ἐχει 
ακρίβεια 1.5 χλμ. ανά ώρα πτήσης. Η ακρίβεια 
βελτιώνεται σε 0,463 χλμ. ανἁ ώρα, ἂν γίνονται 
δύο διορθώσεις απὀ τὸ ραντάρ ντόπλερ, κάθε 
µία ώρα πτήσης 

Ὑπάρχει επίσης σύστηµα αποθήκευσης χαρτών. 
σὲ φιλμ τών 35 χιλιοστὼν καὶ απεικόνισης του σὲ 
μιά ειδική οθόνη. Τὸ ΝάΙτ Χὀκ θὰ διαθέτει 
τετραµελές πλήρωμα. Η αεροπορία τών ΗΠΙΑ 
έχει αποφασίσει τὴν αγορά 243 ΗΗ-60Ό. Τὸ 
πρὀγραμµα ανάπτυξής του προβλέπεται νά κο: 
στίσει 168 εκατομμύρια δολάρια καὶ νά τελειώ- 
σει το 1986. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Τὸ υΗ-60Α Μπλάκ Χόκ καί οι παραλλαγές του 
ἄρχισαν Ηδη νά εισάγουν νέα στάνταρντς στήν 
ανάπτυξη, κατασκευἠ καὶ απὀδοση τών σύγχρο- 
νων ελικοπτέρων. Ειδικά σχεδιασμένα γιὰ νά 
μείνουν σὲ υπηρεσία µέχρι τό τελος αυτού τοῦ 
αιώνα δὲν αποκλείεται νά τὸ καταφέρουν. Ὡς 
τοτε όµως οι εξαγωγικές τους επιδόσεις αναμέ- 
γεται νά εἶναι µεγάλες καὶ δὲν αποκλείεταινἀ τὸ 
δούµε καὶ στήν Ἑλλάδα, καθως τά ελικόπτερα. 
τῆς Αεροπορίας Στρατού πρέπει νά αρχίσουν νά 
Εκουγχρονίζονται. Τό Ι4Η-60Α Μπλάκ Χοκ εἶναι 
αναπόφευκτο να ξεπεραστειαπὀτίς νέες εξελἰ- 
ξεις σὲ µιά δεδομένη οτιγµή στό μέλλον. Όμως 
εἶναι σίγουρο ὁτι θά αποτελέσει ἑνα ξεχωριστό. 
κεφαλαιο στήν ιστορία τοῦ ελικοπτέρου. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


ΟΙ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 


Τὸ Μπλὰκ Χόκ αποτέλεσε τῇ βάση γιά τὸ νέο 
Ελαφρθ. εναξριο. πολλαπλἠς χρησιμότητας οὐ- 
στηµα ΓΑΜΡΞ ΜΚ | τού αμερικανικού πολεµι- 
κού ναυτικού. Εντατικὲς δοκιµες οδήγησαν στά, 
μεσα τού 1977 στήν αποδοχἠ αποτὀ ναυτικὀτης 
παραλλαγης 5Η-608 Σί Χοκ. Αυτή η ἔκδοση τοῦ. 
ελικοπτέρου χρησιμοποιεί τοὺς κινητήρες Τ700. 
Ξ0Ε-40 της ΤζενεραλΕλεκτρικπού αποδίδουν. 
1056 µεγαλύτερη ισχύ απ᾿ αυτούς στό Ι1Η-60Α. 

Ὑπάρχουν επίσης καὶ ἄλλες διαφορές πού 
περιλαμβάνουν τή μετακίνηση τοῦ πίσω τροχού 
πιό μπροστά, τὴ δυνατότητα αναδίπλωσης τῶν 
πτερυγίων τού στροφείου Πλεκτρικᾶ, επανασχε- 
δίαση τού ουραϊου Τµήµατος μὲ δυνατότητα στίς, 
οριζόντιες επιφάνειες νά διπλώνουν πρὸς τὰ 
επάνω. Επίσης η χωρητικότητα καυσίμου ἔχει 
αυξηθεί απὀ τὰ 1.246 λίτρα στὸ υΗ-ΘΟΑ στά 
2.240 λίτρα στὸ 3Η-60Β. Οἱ κύριοι ρόλοι τού 
5Η-608 εἶναιο ανθυποβρυχιακός πόλεμος καὶ η 
έρευνα καὶ η εμπλοκή στόχων επιφανείας (κυρί- 
ὡς οὰν ενδιάµεσος σταθμός γιά προσβολές 
περα απὀ τὸν ορίζοντα). 


ῦΗ-60Α ΒΙ.ΑΟΚ ΗΑΝΚ 


τύπος: Γολλοπλοῦ ρόλου μεταφορικό ελικόπτερο, 
Διαστάσεις: Όλικο µηκος 19:76 µετρα, μήκος 
ατράκτου 15.26 µ., ύψος 5 µ., πλατος ατράκτου 
236 µ.. δβµετρος οτροφείου 16.36 µ.. διάμετρος. 
ουραιου στροφειου 3.35 µ. 

Βάρη: δειο ἆ 950 κιλα, µεικτο βαρος µε καυσιµα 
γιά πτήση 23 ωρών. 7 450 κιλα Μέγιστο µεικτὸ 
βαρος 3 200 κιλα 

Κινητήρες: Δυο Τ:70Ο - ΘΕ:7ΟΟ της Τζενεραλ. 
Ελέκτρικ μέ ιοχύ 1 543 ἵππων. Χωρητικότητα καυσί- 
μου 1.188 Άιτρα, 

Επιδόσεις: Μεγιοπη ταχυτητα 296 χα ω., ρυθμός. 
ανόδου σε επίπεδο βαλασσας 12.5 µετρα/δευτ. 
μεγίστη οροφῇ 5800 µέτρα, ακτίνα δρᾶσης μὲ 
μέγιστο βαρος καὶ καὐσιµο γιά πτηση 30᾽ επιπλέον 
555 χλμ 

Οπλισμός: Δυο πολυβόλα Χαρβαρντ Ιντάστρις 
Μ.230 των 7 82πιπι Δυνατότητα µεταφορᾶς αντι- 
αρµατκὠν πυραύλων, ρουκετών καὶ εξωτερικών 
δεξαμενών καυσίµου σὲ εξωτερικούς Φορείς. 
Μεταφορικἡ ικανότητα: Πλήρωμα 3 ανδρών (2 
χειριστες καὶ αρχηγός πληρώματος) καὶ Τ1 πλήρως. 
εξοπλισμένοι ἄνδρες η 4 φορεία γιά τραυµαπες. 
Μπορει νὰ σηκώσει εξωτερικὸ φορτίο 3 632 κιλών, 
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[Πειώντος πάνω απὀ τόν 
Ειρηνικό ωκεανό, Η εξελιγμένη 
σχεδιαστικἡ φιλοσοφία τοῦ 
Ε/Α-Ί8 αντανακλάται αµέσως. 
απὸ τίς ἔντονα αεροδυναμικὲς. 
γραμμὲς τού αεροσκάφους. Οἱ 
αεραγωγοί ἐχουν σηµαντικἁ 
μειωμένο μήκος καὶ εδὼ 
κρύβονται εντελώς απὀ τὶς 
προεκτάσεις τών χειλέων. 
προσβολἠς στὶς βάσεις τὼν 
πτερύγων. Η µεσαία τρύπα στὸ, 
ρύγχος εἶναι τὸ στόμιο τού 
πυροβόλου Βούλκαν, ενώ οι 
δύο ακραίες επιτρέπουν τὴν 
εἴσοδο αέρα γιὰ τὴν 
απομάκρυνση τών προϊόντων 
τῆς εκπυρσοκρὀτησης. 


Ε-Ίθιοηνετ 


ΑΦΟΥ ΔΕΧΘΗΚΕ ΣΤΗ ΧωρΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΟΥ ΤΙΣ ΣΚΛΗΡΟΤΕΡΕΣ ΚΡΙΙΚΕΣΤΙΑ 
ΥΨΗΛΟ ΚΟΣΤΟΣ, ΜΙΚΡΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΚΑΙΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΗ ΑΚΤΙΝΑΔΡΑΣΗΣ.ΤΟΗΟΒ:. 
ΝΕΤ ΕΞΕΛΙΣΣΕΤΑΙΣ΄ ΕΝΑ ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ, ΙΚΑΝΟ ΝΑ ΕΠΙΧΕΙΡΕΙ ΕΞΙ- 
ΣΟΥ ΚΑΛΑ ΑΠΟ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ 0Σ0 ΚΑΙ ΑΠΟ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ. ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΩ: 
ΝΤΑΣ ΤΗΝ ΠΙΟ ΕΞΕΛΙΓΜΕΝΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΣΕ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ, ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ κα! ΑΕ: 
ΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ. ΤΟ Ε-ΤΒ ΠΑΡΑΜΕΝΕΙ ΕΠΙΣΗΜΑ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΤΕΣΣΕΡΑ ΥΠΟΨΗΦΙΑ 
ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΚΑΙΓΙΑΤΟ ΛΟΓΟ ΑΥΤΟΝΗ 
ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΟΥ ΑΠΟΚΤΑ ΞΕΧΩΡΙΣΤΟ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ. 

πού Γιώργου Χριστογιαννάκη. 


ταν η αμερικανική πολεμική αεροπορία 
ο. προσφορές γιά ἕνα χαμηλού κὀ- 
ιων. 


μαχητικό αεροσκάφος πολλαπλων. 
αποτελούσε τὸ Ην τοῦ. 

Ε:Ί6. η Νόρθροπ πήρε µέρος μέ τὸ 
Τελικά τὴ µάχη τήν κέρδισε η Τζενεραλ μμ. 
µικς μό τὸ Ε:Ί6. αλλά τὸ πρωτότυπο τὴς Νόρ: 
Άροπ κίνησε τό ενδιαφέρον τού ναυτικού. πού. 
ζήτησε απὀ τήν εταιρια νά αναπτύξει µιά παραλ- 
᾿λαγή ικανή νά επιχειρεί απὀ αεροπλανοφόρα, 
σάν ἑνα φτηνό συμπλήρωμα τών Ε:14 για την 
προστασία τοῦ στόλου. Επειδῆ η Νόρθροπ δεν. 
διέθετε προηγούµενη εμπειρία στὴν κατασκευή Τά κύρια εξωτερικά. ορ ος -18. 
αεροσκαφών γιά αεροπλανοφόρα, συνεργᾶστη- εἶναι τὰ δύο κεκλιµένα ουραίᾳ σταθερά, η πολὺ, 
κε µε τὴ Μακντόνελ Ντάγκλας µετά απὀ συµφω- 
ψία πού προέβλεπε ότι η Μακντόνελ Ντάγκλας. 
θά κατασκεύαζε τό 6000 τού αεί υς καίη 
Νόρθροπ τό υπόλοιπο 4000. Γι παραλλα! 
πού θά επιχειρούσε απὀ την ξηρα, τά ποσοστά 
Θά ήταν αντίστροφα. Ενώ τὸ πρόγραμμα ανάπτυ- 
ξης τού Ε-]Β προχωρούσε κανονικά, τὸ θἐµατού. 
χαμηλού κόστους πέρασε σὲ οι μοίρα, - 
καθως τὸ ναυτικό αποφάσισε νά αναβαθµισειτὸ 
πι οσκόφοὲ νὰ ἵ 
τὰ χαρακτηριστικἁ ενος μαχητικού ο. 
Φφους δίωξης γιά νά αντικαταστήσει τὰ Ὃ 
Φἀντομ. ενὸς αεροσκάφους ελαφρού βι 
διομοὺ σὲ αντικατάσταση τών Α-Τ αι 
ενός αεροσκάφους βομβαρδισμού ος και 
ρού στἠ θἐση τών νΑὁ Ἰντρούντερ. Γιανάτονίσει 
αυτήν τήν πολλαπλότητα τών αποστολών τὸ 
ναυτικό υιοθέτησε τήν ονομασία Ε/Α-18 ὁπουτό 
Ε σηµαΐνει ΕΙαΜΙθι καὶ τὸ Α ΑΠΒΟΚ. Η αρχική. 
πρὀθεση τού ναυτικού γιά τήν αγορᾶ 1366 λογιστὲς ελέγχου. 
αεροσκαφών ἐχει περιοριστεί στὰ 1.000, αλλά, τοὺαεροσκάφους, πωςη 


Σιμαιομὸς τεσσάρων Ε:18 

τὴς πρώτης επιχειρησιακής 
μοίρας Αμερικανών 
πεζοναυτὼν πού παρέλαβε. 
αυτὸν τὸν τύπο αεροσκάφους, 
στά τέλη τού 1982. Πρόκειται, 
γιά τὴ μοίρα ΥΜΕΑ-ΔΊ4 πού 
σταθμεύει στὀ ᾿Ελ Τόρο τὴς 
Καλιφόρνια, 
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γων, Τά φλάπς, οἱ σταθεροποιητες. τὰ ουραία 
κάθετα πτερύγια κ.ᾱ. εἶναι κατασκεὐασμένα απὀ 
συνθετικά υλικά, πού μειώνουν τὸ βάρος του. 
Ενώ ταυτόχρονα αυξάνουν τίς επιδόσεις του 
Συνολικά τὸ 906 τοῦ βάρους τού αεροσκάφους 
εἶναι απὀ συνθετικἀ υλικά. Τά υπόλοιπα υλικά 
Εἰναι τὸ αλουμίνιο πού αποτελεί τὸ 50,43, του 
βάρους τού αεροσκάφους, ο χάλυβας μὲ 167: 
τὸ τιτάνιο μὲ 13,255, ενῷ τὰ διάφορα ἄλλα υλικά 
καταλαμβάνουν τό 11,45, τοῦ βάρους. Η στίβα- 
ρή δοµή του αεροσκάφους µπορεί νὰ αντέχει 
σχεδὀν σὲ οποιεσδήποτε συνθήκες πτησης και 
νὰ επιβιώνει σὲ περίπτωση βλάβης κατὰ τὴ 
διάρκεια μιάς αεροµαχίας. Τό αεροσκάφος µπο- 
ρεἰ νά αντεχει σὲ φορτία μέχρι 7,59. 

Ἡ πρὀωσή του γίνεται απὀ δύο κινητηρες Ε404- 
6Ε-400 τὴς Τζένεραλ Ελέκτρικ. Οι κινητήρες. 
αυτοί σχεδιάστηκαν ειδικά για τὸ Ε/Α-18 και σὰν 
στόχο εἶχαν τήν επίτευξη ὥσης οκτώ φορὲς 
μεγαλύτερης τοὺ βάρους τους. Ανήκουν στήν 
κλάση τὠν 16.000 λιβρων καὶ συγκρινόµενοι µε 
τοὺς κινητήρες «79 τού Ε-4ά Φαντομ έχουν 
περίπου τήν ἴδια ώση αλλα εἰναι 257: κοντύτεροι 
507: ελαφρύτεροι καὶ χρησιμοποιούν 7.700 λιγό- 
τερα εξαρτήματα. Ένα ἀλλο σπουδαίο χαρακτη- 
ριστικὀ πού Εχει ιδιαίτερη σημασία. μιά καὶ τά 
Ε/Α-Ί8 θά πρέπει νά συντηρούνται πάνω σὲ 
αεροπλανοφόρα ἡ προκεχωρημένες βάσεις µε 
λπό βοηθητικὀ εξοπλισμό, εἶναι ότι ο ἑνας 
κινητήρας µπορεί νά αντικατασταθεί σὲ λιγότε- 
Ρο απὀ µια ώρα, απὀ περιορισμένο προσωπικὀ 
Ὑπάρχουν ακόµα ἑνα βοηθητικὀ σύστημα λει- 
πουργίας τῶν υποσυστηµάτων καὶ µία βοηθητική 
µονάδα παροχής πλεκτρισμού. Αυτες οἱ συ: 
οκευες επιτρέπουν στο χειριστή να θεσει σε 
λειτουργία τοὺς κινητηρες χωρίς εξωτερική 
ισχύ, Επίσης επιτρέπουν πλήρη ἔλεγχο όλων 
τών συστηµάτων τοῦ αεροσκάφους ποὺ απαι- 
ποὺν ηλεκτρισμό, υδραυλική ισχυ καὶ πίεση 
καυσίμου χωρίς τὴν ανάγκη έναρξης της Άει- 
πουργίας τών κινητήρων καὶ χωρίς Εξωτερική 


4 Χόρνετ κανά τ]ν οπογειώση, Προρείτε ὀἱι εκτος από τά 
φλόης των Χειλων εκφυγῆς καὶ προσβολῆς βρισκονται 
κατεβασμένα καὶ τὰ δύο πτερύγια κλίσης, αυξάνοντας ἐτσι 
σηµαντικά τὴν ἄντωση. Παρά τὴ µΕΥΔλη κλίση πού έχει 
παρει τὸ ρύγχος, ο Χειριστῆς εξακολουθεί νά διατηρεί 
οπτικὴ επαφή µε Τὸ Τέλος του διαδρόμου, 


«ΓΕ Α:Τ8 με ελληνικά εθνικὰ σήµατα κατά τῇ διάρκεια τὴς, 

αξιολόγησης του στίς Ηνωμένες Πολιτείες απὀ Έλληνες. 
αξιωματικους της Πολεµικῆς Αεροπορίας. Διακρινονται οἱ 
πύραυλοι Σπάροου κάτω απὀ την άτρακτο καὶ οἱ Σα[ντγου- 
ἄιντερ στά ακροπτερύγία, 


Χόρνετ στὴ διάρκεια ελιγμών σὲ µεγάλο ύψος, Οἱ δύο. 
κινητήρες του προσφερουν λόγο ὤσης πρὸς βάρος µεγα” 
λύτερο απὀ 1:1 καὶ µεγίστη ταχύτητα 1:82 Μάχ. Αµερικανο 
χειριστες στὶς εκτιμήσεις Τους γιά τὸ ΕΞΊ8 δίνουν Ιδιαίτερη. 
Έμφαση στήν ευελίξία τού αεροσκάφους στὶς αερομαχίες. 
καὶ στην πολὺ καλη επιτάχυνση, παρὰ στή μεγίστη του 
Ταχύτητα, η οποία υπολείπεται ἀπό τὰ 25 Μάχ τοῦ Ρ-4 
Θριοµενοι μάλιστα αμφιβάλλουν ἂν τὸ Ἐ-ᾱ, μὲ ολες τίς. 
τροποποιήσεις ποὺ Εχει υποστεί στήν πολύχρονη ιστορία. 
του. µπορεὶ ἑστω καὶ νά πληαιάσει τὴν ανώτατὴ Του 
ταχύτητα Ψ 


ενέργεια. Τὸ οπουδαιοτερο ὅμως χαρακτηριστι 
κὀ εἶναι ὁτι οι κινητήρες εἶναι δύο. Τά δικινητη- 
ρια αεροσκάφη εἰναι ασφαλέστερα καὶ µε περισ- 
σότερες πιθανότητες επιβίωσης σὲ εχθρικὸ 
περιβάλλον, 


ΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 


Τό Ε/Α-Ί8 κάνει εκτεταμένη χρήση τῆς ψΨηφια- 
κής τεχνολογίας περισσότερο απὀ κάθε ἀλλο 
σύγχρονο μαχητικό. Η σχεδίαση τού κὀκπιτ έγινε 
μέ τρόπο ποὺ νὰ κάνει τὸ έργο τού χειριστή 
ευκολότερο καὶ πιὸ ἀνετο. Τά κύρια ὀργανα στὸ 
κόκπιτ εἶναι τὸ ἠθ8ό-ωρ-αἱβρΙᾶγ, ο πίνακας εισό- 
δου τῶν στοιχείων καὶ τρείς καθοδικοι σωλήνες 
(ΟΒΤ), Τὸ ΗμῦὈ εἶναι τὸ κύριο ὀργανο πού 
παρουσιάζει πληροφορὶες όπως η ταχύτητα τού 
αέρα, η κατακὀρυφη ταχύτητα, Τὸ ύψος. η γωνία 
προσβολης, ο αριθµός Μάὰχ καὶ τὰ . Πληροφο- 
ρὶες άφεσης ὅπλων γιά αποστολὲς αερος-αέ- 
ρος ἡ αξρος-εδάφους μπορούν επίσης νὰ πα- 
ρουσιασθούν υπὀ µορφῃ διαφόρων σχημάτων 
στὸ ΗΟὈ. Οιτρείς καθοδικοι σωλῆνες παρουσιᾶ- 
ζουν ὅλες τίς λειτουργίες τού αεροσκάφους 
ποὺ εἶναι απαραϊτητες γιά τὴ διαχείριση καὶ 
ομαλή λειτουργία κάτω απὀ οποιεσδήποτε συν- 
θήκες πτήσης. Ο καθοδικός σωλήνας ποὺ βρι- 
σκεταὶ στὸ αριστερὀ µέρος τού κόκπιτ χρησιµο- 
ποιείται κυρίως γιά τή διαχείριση τοῦ οπλισμού. 
Αυτός πού βρίσκεται δεξια παρουσιάζει την 
οθόνη τού ραντάρ µε τις διάφορες διαµορφώ- 
σεις καὶ αυτος ποὺ βρισκεται στη µέση καὶ κατω 
απὀ τοὺς ἄλλους δύο παρουσιάζει στοιχεία 
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Ἡ δυνατότητα αντικαταστασης Του κινητηρα µέσα σε µια 
ώρα απὀ Περιορισµένο προσωπικο εδάφους ευνοεί τη 
χρησιμοποίηση του Γ-18 οὲ αντίξοες ουνθηκες, οπώς εἶναι 
16 περιβάλλον των αεροπλανοφόρων καὶ των Προκεχωρη: 
µέγων βάσεων επιχειρήσεων. 


σχετικά µε τὴν πλοήγηση. Τέλος τὸ κόκπιτ 
ουμπληρώνεται απο τὸν πίνακα εισαγωγῆς στοι 
Χείων που βρίσκεται κάτω απο το ΗΩΏ και 
Χρησιµευει στήν εισαγωγή στοιχείων για τις 
τηλεπικοινωνίες. τὴν πλοήγηση καὶ τὴν αναγνω- 
ριση. Ο χειριστής µπορεί νά ελεγχει τις λειτουρ- 
γιες τῶν καθοδικων σωλήνων χωρίς νά αφήσει τη 
µανέτα καυσίµου ἢ τό χειριστηριο καὶ ἔτσι δεν 
υποχρεώνεται νά χειρίζεται τοὺς πίνακες ελέγ- 
χου κατα τή διάρκεια ελιγμών. Υπάρχουν πολλα 
επιµέρους Πλεκτρονικἁ συστήµατα. όπως συ- 
οκευἠ τηλεπικοινωνιών ΗΕ. συσκευή προσγει- 
ωσης δι᾽ οργάνων Ι{5. (898. συσκευή αναγνω- 
ρισης φιλίων καὶ εχθρικών αεροοκαφών (ΙΕΕ]κα 
Σὸν αδρανειακό σύστηµα πλοῄγησης Χρησιµο- 
ποιείται τὸ ΑΞΝ-130, τοῦ οποιου η ολοκλήρωση, 
μὲ τα υπόλοιπα υποσυστήματα ελαττώνει το 
φόρτο τού χειριστή, ο οποίος διατηρει µια 
αυτόνομη πηγη απεικόνισης τῆς παρούσας θε 
σης, τού ὐψους, τὴς διεύθυνσης, της ταχύτητας. 
καὶ τής επιτάχύνσης, ἔτσι ώστε μία βλάβη στὸν 
ηλεκτρονικό υπολογιστη δὲν θὰ διακόψει τὴν 
Απεικόνιση πολὺ χρήσιμων γιά τὴν πλοήγηση 
στοιχείων Η ακριβειά του εἶναι 0,5 ναυτ µιλια 
(0,925 χλμ.) ανά ωρα πτήσης. Υπάρχει επίσης η 
συσκευἠ λήψης σηµάτων ρανταρ εκ Αἱβ 67 
πού εντοπίζει την κατεύθυνση, τὸν τυπο καὶ την 
απόσταση τού ραντάρ του εχθρού. 


Ἡ πληροφορία παρουσιαζεται στο κόκπιτ κα! ετσι 
ο Χειριστής µπορεί νά αρχίσει τοὺς ελιγμούς 
αποφυγῆς καὶ νὰ επιλέξει τὰ καταλληλα αντιµε- 
τρα πού µπορεί νά εἶναι παθητικἀ ἡ ενεργητικά 
µέσω τῆς συσκευής ΕΟΜ. Γιά αποστολες εναν- 
τιον στόχων στὸ ἔδαφος δὺο ειδικά ατρακτίδια 
μπορούν νἁ προσαρμοσθούν κάτω απὀ τὴν 
ἀτρακτο καὶ στἠ θέση δύο πυραύλων Σπάροου. 
Τὸ ενα απο τὰ ατρακτίδια περιλαµβανει εναν 
εγκλωβιστή ακτίνων λέιζερ ({.59/ 5ροΙ Τ(βοκθι) 
καὶ µια κάμερα. Τό ἀλλο ατρακτίδιο περιλαµβά- 
Νειτὸ σύστηµα ΕΙ ΙΒ (ΕοηνᾶΤά Ιοοκίπα Ιπί(α θά) 
Τό σύστηµα εγκλωβισμού ακτίνων λέιζερ ερευ- 
να μιά εκτεταμένη περιοχή µπροστᾶ απὀ τὸ 
αεροσκαφος μέρα καὶ νύχτα, εντοπίζει εναν 
στόχο πού «φωτίζεται» απο τις ακτίνες λειζερ 
καὶ παρέχει ακριβείς οδηγίες καθοδήγησης για 
τὴν καταστροφῆ τού στόχου μὲ την πρώτη 
προσβολή. Ἡ κάμερα πού βρισκεται στὀ πισω 
µέρος τού ατρακτιδίου φωτογραφίζειτῆν περιο- 
χή τοῦ στόχου πρὶν, κατᾶ τῇ διάρκεια καὶ µετά 
τὴν ἄφεση τού οπλισμού. 

Τὸ σύστημα ΕΙ ΙΒ παρέχει µία εικονα του τοµεα 


Ε΄Α-ΊΒ του αµερικανικου οωµατὸς πεζοναυτων ενω εκτο; 
Έευει πυραυλο αθρος-οερος Σαϊντγουαιντερ ΑΙΜ-ΦΙ. κατα 
7η διάρκεια δοκιµων που εγινανστο Ελ Τθρο τής Καλιφορ- 
για Τὸ καλοκαίρι του 3. Συνολικά εκτοξεύθηκαν 16 
πώραυλοι (8 Σαϊντγουάιντερ καὶ 8 Σπάροου ΛΙΜ.7Ε), λοι 
μὲ απόλυτη επιτυχία. 


πού βρίσκεται µπροστᾶ απὀ τὸ αεροσκάφος. 
έτσι ὡστε ο πιλότος νά µπορε! νά εντοπίζει, να 
προσδιορίζει την ταυτότητα καὶ νά εγκλωβίζει 
στόχους οτὸ έδαφος κατά τη διάρκεια µέρας καί 
νύχτας καί µε κακες καιρικές συνθήκες. 

Τό ραντὰρ τού Ε/Α-18 ειναι το ΑΝ/ΑΡΩ-65 τής 
Χιούζ μέ εμβέλεια 120 χλμ. περίπου. Δισθετει 
ουνολικά 16 διαφορετικες διαμορφώσεις Σ 

αυτὲς περιλαμβάνονται 7 στον τοµέα αέρος-αξ- 
ρος καὶ 9 στὀν τοµέα αἔρος-εδάφους Τό 
ραντάρ µπορεί να κἀνεικατπτεύση. ανόπτευση 
καὶ Εγκλωβισμο καὶ κατάρριψη στόχων πού 
βρίσκονται σε διαφορετικὀ ύψος (ἰοοκ-υρ - 
8Ποοί υρ. Ιοοκ 4ονη-θΠοοί ἄονπ]. Σέαποστολες 
αερος-αερος τὸ ραντάρ διαθετει διαμορφώσεις 
ελιγμών µαχης ποὺ παρέχουν αυτόματη προ: 
σκτηση καί εγκλωβισμό τών στόχων σε διάφορες. 
κλίμακες ερευνας. Υπάρχει ακόµα μιᾶ διαµορ- 
Φωση πού µπορεί νὰ διακρινει στόχους που 
βρίσκονται πολύ κοντά ο ἕνας στὸν ἄλλο (Τ8ἰά 
Άφεβσπιθηϊ πιοάθ). Μιᾷ ἄλλη διαµόρφωση εἰναιο 
Εγκλωβισμός μικρής απὀστασης που χρησιµο- 
ποιεῖται γιᾶ τὸν ΕΛΕΥΧΟ πυρος τοῦ πυροβόλου 
τῶν 20 χιλιοστών. Οἱ υπόλοιπες διαµορφωσεις 
εἶναι αυτὲς ποὺ χρησιμοποιούν υψηλες συχνό- 
τητες επανάληψης παλμων γιά τῆν ερευνα τῆς 
ταχύτητας καὶ την εὔρεση τῆς απόστασης τού 
στόχου ενώ συνεχίζεται η ἔρευνα. Τὸ πιὸ 


χαραμτηριστικο Του ρανταρ στον Το 
µεα αερος-αερος εἶναι η ικανοτητά του νά 
Εγκλωβίζει µεχρι 10 στόχους ενώ συνεχίζει τὴν 
έρευνα (πιωήρίς ΙΓ8οΚ - ΜΠΙ6 - 5οβη). Οκτώ απ 

αυτούς τοὺς στόχους μποροῦν νὰ παρουσια- 
στοὺν στην οθόνη πού βρισκετοι στό κόκπιτ. Γιά 
αποστολές εναντίον στόχων στό εδαφος τὸ 
ραντάρ παρέχει διαμορφώσεις γιὰ χαρτογράφη- 
ση τού εδάφους µε ὀξυνση τῆς δέσµης ντὸ- 
πλερ. καθως καὶ τις πιὂ συµβατικες διαμορφώ- 
σεις χαρτογράφησης Άλλες διαμορφώσεις 
εἶναι η αποφυγἡ τῶν ανωμαλιών τοῦ εδάφους. ο 
εγκλωβισµος σταθερού και κινούμενου στόχου. 
η εύρεση τῆς απόστασης στόχου στὸ ἔδαφος. 
καὶ τελος διαµόρφωση ποὺ εξαλείφει τις ανα- 
κλασεις τού εδάφους γιά ερευνα στήν επιφᾶ- 
γεια Τό κλειδί τῆς ευελιξίας του ρανταρ εἶναι ο 
προγραμματιζόµενος επεξεργαστής σημάτων. 
καθως καὶ ένας ψηφιακός υπολογιστης μεγάλων 
ταχυτήτων ποῦ παρέχει τῇ δυνατότητα ανταπὸ- 
κρισης σε νεες τακτικές η σενξες βελτιωμένες 
διαμορφώσεις µέσω επαναπρογραμματισμού 
ανή τῆς εκτεταμένης αλλαγῆς Τμημάτων του 
ραντάρ. Ακόμα τὸ οὕστημα εἰναιικανὸ νά αντιµε- 
τωπίζει αυτοµατα τίς Περισσότερες απειλές 
Πλεκτρονικών αντιµέτρων καὶ µπορεί νά επανα- 
προγραμµατισθεί για νά αντιμετωπίσει καὶ τὰ 
μελλοντικἁ Πλεκτρονικά αντίµετρα Ένα ενσω- 
µατωμενο σύστημα καλῆς λειτούργίας τοῦ ραν 

τᾶρ παρεχει τὴ δυνατότητα λεπτομερούς ελέγ- 
χου του πριν απὀ κάθε πτήση. Αν εμφανιστεί 
µία βλάβη, Το ενσωματωμὲνο ουστηµα ελέγχου 
Θά απομονώσει το τµήµα του ρανταρ απὀ Τὸ 
οποίο προήλθε Π βλάβη καὶ ετσι µέσα σε 12 
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Τό κόκπιτ τοῦ Ε-18 εἶναι τό πιό προηγμένο απὀ κάθε ἀλλο. 
αντίστοιχο σύγχρονου μαχητικού αεροσκάφους. Χρησιμο- 
ποιεί ψηφιακἡ Τεχνολογία γιά επεξεργασία καὶ παρουσία. 
ση τών στοιχείων οὲ καθοδικοὺς σωλήνες. Ἡ αριστερη, 
οθόνη παρουσιάζει τὰ διαθέσιµα πρός εκτοξεύση ὀπλα, 
δεξιά τά στοιχεία τού ραντάρ καὶ η µεσαία την πορεία τοῦ 
αεροσκάφους. Στό κεντρο καὶ κάτω απὀ τὸ Μ00 διακρίνε- 
ται ο Πίνακας εισόδου τῶν στοιχείων. Ὁ ἔλεγχος τῶν 
οργάνων µπορεί νά γίνει καὶ απὀ τῇ µανότα καύοίµου που, 
βρίσκοται αριστερά Καὶ τὸ χειριστήριο ποὺ βρίσκεται στὸ, 
κεντρο, ὅτσι ὥστε νά µῆ χρειάζεται νά αλλάζουν θέσεις τὸ 
Χέρια τού πιλότου κατά Τη διάρκεια κρἰσιµων ελιγμών. 


ΤΕ΄Α-18 του αμερικανικού ναυτικού κατα τῇ διάρκεια µιᾶς 
κατακὀρρυφης αναρρίχησης. 
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Δευτερόλεπτα πρὶν οι Τροχοί αυτου του Ρ/Α-Ί8 τού 
αμερικανικου ναυτικού έρθουν σ΄ επαφἠ μὲ τὸ κατάστρω- 
μα τοῦ αεροπλανοφόρου, ο χειριστής έχει οριζοντιώσει τὶς 
πτερυγὲς του, έχει κατεβάσει τὰ φλάῃς στὰ χείλη εκφυγἠς. 
καὶ προσβολἠς καὶ έχει μειώσει αισθητά τὴν ώση Τών 
κινητήρων Ρ404. 


Ένα απὀ τά πρωτότυπα Ε/Α-18 ετοιμάζεται νά προσνηωθεί, 
στὸ αεροπλανοφ9ρο Αμέρικα (6Ν 66). 


λεπτα µπορεί αυτο νά αντικατασταθεί καὶ τὸ 
ρανταρ νά επανέλθει στήν κανονικἡ του λει 
τουργία 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


Η ταχύτητα τού Ε/Α-18 φτάνει τὰ 1.8 Μάχ καϊη. 
επιχειρησιακἠ οροφή του τά 50.000 πόδια. Ο 
λόγος βάρους πρὸς ὤσῃ εἶναι μεγαλύτερος απὀ 
1/1. Η εππαχυνση απὀ τὰ 530 ΝΜ (980 χλμ.) τὴν 
ώρα σὲ ῦψος 35.000 ποδιών, µέχρι τά 1.060 ΝΜ. 
(1.961 χλμ.) τὴν ρα, εἶναι μικρότερη απὀ 2 
λεπτά. Σύμφωνα µέ τοὺς τεχνικούς τής Μακντό- 
νελ Ντάγκλας τὸ Ε/Α-18 σὲ χαμηλὲς ταχύτητες 
επιταχύνει γρηγορότερα απο τὰ Ε-4, Ε:15 καὶ 
Ε-Ί4, µεχρις ότου αυξηθεί η ταχύτητα, οπότε τά 
αεροσκάφη αυτά τὸ προλαβαίνουν. Μέχρι νά 
γίνει αυτό ὅμως, ο χειριστής τού Ε-Ί8 εἰναιπολύ 
πιθανό νά βρίσκεται σὲ πλεονεκτικἡ θέση κατά 
τὴ διάρκεια µιὰς αεροµαχίας 

Σε µία τουλάχιστον περίπτωση ένας χειριστής, 
Ε-Ί8 επιβεβαίωσε ὁτι κατά τὴ διάρκεια μιᾶς 
ἄσκησης μὲ ἕνα Ε-14 καὶ µετὰ 2 λεπτά απὀ µιά 
κοινή εκκίνηση, τὸ Ε-18 ήταν γρηγορότερο κατά 
80 ΝΜ (148 χαω) ἀν καὶ αργότερα τὸ Ε-]4 τὸ 
πρόὀφθασε. Ο λόγος στροφἠς τού Ε-18 εἶναι 35' 
μεγαλύτερος απὀ αυτόν τοῦ Ε-ᾱ. Ἡ αρχικὴ 
απαίτηση τοῦ ναυτικού γιά τίς γωνίες προσβολής, 
ἦταν απὀ -θ μοίρες ὡς «Ἀδμοίρες. Σύµφωνα μὲ 
τὴ Μακντόνελ Ντάγκλας, τὸ αεροσκάφος ἔχει 
επιτύχει γωνίες προσβολἠς απὀ -8 μοίρες ὡς 
382 μοίρες. Κατά τη διάρκεια μιάς δοκιµής, τὸ 
αεροσκάφος πέταξε σὲ γωνία προσβολής 80 
μοιρών µε τὸν ἕνα κινητήρα στή µετάκαυσῃ καὶ 
τὸν ἀλλο σε κανονικἠ λειτουργία χωρίς νά 
παρεκκλίνει απὀ τὴ γραμμή τῆς πτήσης. Τὸ 
αεροσκάφος αντέχει φορτία απὀ--3 ὡς «7:59. Η 
ακτίνα δράσης τού Ε/Α:18 γιά αποστολες συνο- 
δείας εἶναι 400 ΝΜ (740 χλµ.), ενώ γιά αποστο- 
λες βομβαρδισμού εἶναι 550 ΝΜ (1.017 χλµ.).Ο 
τελευταίος αριθμὸς εἶχε αμφισβητηθεί, ταν τό 
αμερικανικό ναυτικό ισχυρίστηκε ότι δὲν µπορεί 
νά πραγµατοποιηθεἰ απὀ τὸ αεροσκάφος. Η 
ακτίνα δράσης πάντως µπορεί νὰ αυξηθεί µέ τή 
χρησιμοποίηση εξωτερικών δεξαµενων κασί- 
µου μέ χωρητικότητα 5.000 λιβρὠν. Στὶς επιδὸ- 
σεις όμως τού Ε/Α-18 θά πρέπει νἁ προστεθούν. 
καὶ αυτές πού αφορούν τὴν ευκολία συντήρη 
σης. Ένας πίνακας ελέγχου βρίσκεται µέσα 
στῆν υποδοχἠ τού ριναίου συστήµατος προσγεἰ- 
ωσης καὶ ενηµερωνει τὸν τεχνικὸ της ουντήρη- 
σης ἂν υπάρχει κάποιο τεχνικὸ πρόβλημα καὶ 


Πίσω καὶ πλάγια ὄψη ενός Ε/Α-Ί8 τῶν Αμερικανών πεζο- 
γαυτών, καθώς αυτὸ πετᾶ πάνω απὀ ορεινη περιοχἡ Τηὲ 
Καλιφόρνια. Προσεξτε πόσο µπροστά βρισκονται τά διπλά 
κάθετα σταθερᾶ. Ἡ διογκωμένη ράχη τῆς ατράκτου κρύβει 
μεγάλες δεξαμενές καυσίμου. 
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ΟΡ-18 της καναδικης πολεµικης αεροπορίας. η οποια εχει 
παραγγείλει ουνολικα 148 µονάδες, Τὰ πρωτα αεροσκάφη 
παραδόθηκαν τὸν Οκτώβριο του 82 ενω τὰ τελευταια 
αναμένεται νά παραδοθούν τὸ 1988. Τὰ αεροσκάφη τῆς 
Φωτογραφίας πετούν χωρίς πτερυγικοὺς φορείς, αλλά µε 
µία κεντρικἡ εξωτερική δεξαμενή καυσίµου. Αξιοσηµείω- 
τη εἶναι η µεγάλη ἕκταση τῆς φθορᾶς ποὺ υπάρχει στίς 
κάτὼ επιφάνειες, καθώς καὶ η ψεύτικη «καλύπτρα» που 
ἔχει βαφεί κάτω απὀ τὸ ρύγχος γιά παραπλάνηση του 
αντιπάλου στίς αερομαχίες! 


ποὺ νά τό βρεί. Οπότε δὲ µένει τίποτα ἄλλο νά 
κάνει απὀ τὸ νά ανοϊξει τὴν κατάλληλη θυρίδα 
νὰ βρεί τό σχετικὀ εξάρτηµα καὶ νὰ τὸ αντικατα- 
στήσει. Η απλότητα στό σχεδιασμό μειώνει κατὰ 
πολύ τῆν πιθανότητα βλαβών 

Γιά παράδειγµα τὸ ραντάρ χρησιμοποιεί 8.000 
λιγότερα µέρη απὀ τὸ ραντάρ τού Ε-ᾱ, παρα τίς 
βελτιώσεις πού παρέχει. Τὸ προσωπικό τῆς 
συντήρησης µπορεί νά κανει χρήση και ενος 
ἄλλου πίνακα ελέγχου πού μετράει τὴ στάθµη 
τῶν διαφόρων υγρών ὅπως τὸ λιπαντικό τού 
κινητήρα, τό υγρό τών υδραυλικών συστηµάτων 
τὸ οξυγόνο, τὸ ψυκτικό τοῦ ραντάρ κ.ά. Τελικά 
τὸ Ε/Α-18 χρειάζεται 40-5075 λιγότερες ανθρω- 
ποὠρες συντήρησης απὀ τὰ Ε-4 καὶ Α-7. 
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Ε404 (Ἠοππθ!) 


979 (Ρβαπίοπι) 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
Ε/Α-18 ΗΟΒΝΕΤ 


Τύπος: Μονοθέσιο δικινητήριο αεροσκάφος, πολ- 
λαπλών ρόλων, 

Κατασκευαστὲς: Μακντόνελ Ντάγκλας (Νὸρ- 
Έροπ΄ κύριος υποκατασκευαστῆς). 

Κινητήρες: Δυο τουρµποφαν Ε404-0Ε-400 της 
Τζενεραλ Ελέκτρικ στῆν κλάση τῶν 16.000 λιβρών 
ὡσης (7.257 κιλών). 

Ἀιαστάσεις: Μηκος 1707 µέτρα, ύψος 4,66 
μέτρα, εκπέτασµα πτερύγων 11.43 µ., επιφάνεια 
πτερύγων 37.16 τετρ. µέτρα, 

Ταχύτητα: Μεγίστη: 1.82 ΜΟχ (1931 χαω) 
Ακτίνα δράσης: Γιό αποστολες αξρος 400 ΝΜ. 
(740 χλμ} καὶ γιά αποστολὲς εδάφους 560 ΝΜ. 
α ΟΥ7 χλμ) 

Επιχειρησιακή οροφή: 50.000 πόδια 

Καύσιμα: 11 000 λίβρες εσωτερικά. 16 000 λίβρες 
µε εξωτερικες δεξαµενες. 

Μεικτὸ βάρος απογείωσης: 95 000 λβρες, 
Οπλισμός: Μεταφορά οπλικού φορτίου µέχρι 
17 000 λίβρων σὲ 9 εξωτερικούς πυλώνες. (Σὺµ- 
βατικὲς βοµβες, πύραυλοι. ρουκετες). Γιάαποστο- 
λες αερος-αέρος πύραυλοι Σαἰντγουάιντερ Καὶ 
Σπόροου, Πυροβολο Βούλκαν Μ-61 τών 20 χιλιο- 
στῶν μὲ 570 βλήματα 

Ἱστορικό: Πρώτη πτῆση (ΥΕ-17); 86:74. πρώτη 
πτήση πρωτοτύπου Ε-1θ. 18.11 78. πρώτη παρᾶδο- 
ση γιά δοκιµες. Μάιος 1960 Είσοδος σὲ υπηρεσια. 


τελη 1982 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Ο μόνιμος οπλιομὸς τού αεροσκάφους εἶναι τὸ 
κλασικὀ πιά εξάκαννο πυροβόλο Βούλκαν Μ-61 
µε ταχυβολία 6.000 βλημάτων τὸ λεπτό καὶ 
απόθεµα 570 βλημάτων. Τό πολεμικό φορτίο. 
µπορεί νά φτάσει τς 17:000 λίβρες καὶ µπορεί 
να αναρτηθεί σὲ 9 σηµεία. Γιά τίς αποστολες 
αέρος-αερος τὸ αεροσκάφος µπορεί νὰ µετα- 
φἐρει πυραύλους Σαἴντγουαιντερ και δύο πυ- 
ραύλους Σπάροου πού τοποθετούνται κάτω απὀ 
τὴν ἄτρακτο. Σὲ αποστολὲς αερος-εδάφους τά 
9 σηµεία κάτω απὀ την ἄτρακτο καιτις πτέρυγες. 
παρεχουν µεγάλη ευελιξία µεταφορᾶς διαφό- 
ρων συνδυασμών βομβών. πυραύλων καί εξωτε- 
ρικὠν δεξαμενών καυσίµου. Με τή χρησιµοποίη- 
ση οὐστηµατων πολλαπλῆς εκτόξευσης βομβών 
(ΜΕΒ-7) καὶ ενός τριπλού συστήµατος κατω απὀ 
τῆν ἀτρακτο (ΤΕΒ), τὸ Ε/Α-18 μπορεῖνᾶ µεταφέ- 
ρει µεχρι 27 βόμβες ΜΚΒ2 τών 500 λιβρών. 
Επιπλέον τών συμβατικών πυρομαχικών. µπο- 
ροὺν νὰ χρησιμοποιηθούν πύραυλοι Πλεκτροο- 
πτικῆς οδήγησης ἡ καθοδήγησης ακτίνων λει- 
ζερ. Η΄ακρίβεια βομβαρδισμού είναι καλύτερη: 
από τά παρόμοια αεροσκάφη, ενώ εἶναι εφαμιλ- 
λη τοῦ Α-7 Κορσερ 


Παρα τίς πρόσφατες αμφισβητήσεις, κυρίως γιά 
τὴν ακτίνα δρᾶσης καὶ τὸ κόστος τοῦ, τὸ Ε/Α-18 
αποτελεί ενα αεροσκάφος πολλαπλών ρόλων 
ποὺ µπορεί νά ανταποκριθεί στίς ανάγκες πού. 
θὰ προκύψουν τόσο στὀν τοµέα αέρος-αόρος 
οσο καὶ στον Τοµεα αἐρος-εδάφους στὴν επὀ- 
µενη δεκαετια µέχριτο 2000. Δεν εἶναι σίγουρο 
οτι τὸ Χόρνετ θά αποκτήσει τὴ φήμη καὶ τὴ 
μακροζωία τού Φάντομ στο ναυτικό τῶν ΗΠΑ. 
αλλα καὶ στίς χώρες ποὺ τὸ επέλεξαν σὰν τὀνέο 
μαχητικό τους. Αυτὸ πού ὅμως εἶναι σίγουρο, 
εἶναι ὁτι τὸ Ἐ/Α-18 εισήγαγε νεοτερισμούς 
ανάλογους μὲ αυτοὺς πού ἔφερε τὸ Ε-4 πρὶν 25 
χρονια. Τὸ συμπέρασμα πού µπορεί νὰ βγεί από 
Όλα τα παραπάνω εἶναι ὁτι ἂν τὸ Ε/Α-18 δὲν εἶναι 
τὸ καλύτερο σύγχρονο µαχητικὀ πολλαπλού 
ρόλου, εἶναι σίγουρα ένα απὀ Τά καλύτερα 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ο Ε-ΊΒ Ιῃ ὀθιδ! 84 5οδίε 9 ΑἱΓ ΙΠΙθΙΠΑΙΙοῃαΙ 
Δεκέμβριος 76. Οκτώβριος ᾿88 9 ΕΙΙΦΡΙ ΙπΙθΓΠΒΙἱο- 
πα] 7.583, 27.83 9 /8μ65 δἰ! Πο ΜΝο(]ο 9 ΑἰΓοίΔή9 9 
009 ννατ ΜασῃΙης 9 Αν]αίίοη Μίθεκ ἃ 8ρ8ο8 ΤεςµΠΟ- 
Ι09Υ 11:8.60 9 «ΠΤΗΣΗ» Νο. 19 Με Ώοππεί! Ώουςίᾶς 
[π[ουπιαιίον 


ν 


ΜΟΟΟΝΜΕΙΙ Όοσια 8/ΛΙΟΗΤΙΗΕΠΟΡ 


ς καλύπΊρας. 


ρώμα]ος 
σθερης γεώρετριας. 


Σημείο ουνδεσης εσωτερκου πυβόνα. 
Σημείο ουνδεοης εξωιερικοῦ Νυλωνα, 
Όλαης ελιγμών χειλους Προσβολης, 
Κυλινδροι ενεργοποιησης τῶν φλάης 
Ἴλους εκφυνῆς. 
ὰ ονεργοποιησης, των φλαης, 
Πηδολει κλίσης, 
Βροχονες πηδαλιων κλσης 
ΧΡΙΛΗ προσβολής Των φλάῆς καὶ των. 
πηδολίων κλίσης, 
Έβιφονεια επενδεδυµενη µε συνθςηικό, 
υλικο γροτη: 
λα ουροια σἹαθερα Οπό κράμα 


Κερῶνα ουλλογής: 
Άεραφρενο. 
οκνητες, ανεξαρπηνες επιφάνειες, 


Κινητήρας Ρά04 τῆς Τζένεραλ Ελέκτρκ 
Ακροφριοκι 
Θυρίδες πρροβασης στοὺς κινητήρες, 


Γεννηηρεν (2) 


94. Βοθηηικη ουοκευη παροχής ἠλεκτριομοῦ, 
54. Πύραυλος ΑΙΜ. ΤΕ Σηαροου, 

55. Πυρουλος ΑΙΜ.ΦΙ ΣαΜΤγουώντερ. 

56. Σύστημα ὑποδοχῆς πυρανλον. 


ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ 


Τ,62πη (25.0 
12,8πη (407. 
4.66ηη (15.3 
17106πι (58.4 


κ --- 
Ῥόμπερτ Στιούαρτ αποµακρώνεται απὀ τὸ Τοάλεντζερ 
εχοντας τη Γη αριστερά Του. Οἱ δυο αστροναύτες. 
Άγηκαν δυο φορες στό ὄιαστηµικο κενο κατὰ τη. 
διαρκεια της δεκατης αποστολης του Σό1λ Καὶ τις δυο 
Φορές δὲν σταµατησαν νά ανταλλασσουν αστεία 
απευθυνόµενοι ο ἕνας στὸν ἀλλο οὖν. Φλᾶς Γκόρντον 
καὶ Μπακ Ρότζερς! 


] 


΄ 


ΑΣ, 


ΕΝΑ ΤΕΡΑΣΤΙΟ Ν ΕΚΑΝΕ Η ΑΝΘΡΩΠΟΤΗΙΑ 0ΤΑΝ ΔΥΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΙ ΑΣΤΡΟΝΛΥΤΕΣ ΕΓΚΑΤΕΛΕΙΨΑΝ Τ0 ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΟΡΒΜΕΙΟ ΓΙΑ ΝΑ ΠΕΤΑΞΟΥΝ ΣΑΝ Οἱ ΠΡΩΤΟΙ ΑΝΒΡΩΠΙΝΟΙ ΛΕΡΥΦΟΡΔΙ ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΗ ΓΗ, ΤΑΞΙΔΕΥΟΝΤΑΣ ΜΕ ΤΑΧΥΤΗΤΑ 28.000 
ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΩΝ ΤΗΝ ΩΡΛ 


Θα μμ ς. 
ενω βριοκόταν σὲ απὀσταση 60 µέτρων περιπου από τὸ 
Τσάλεντζερ ποὺ διακρίνεται εδώ νὰ εκτελει μιά 
μανουβρα έχοντας τὴν ουρά του πρὸς τῇ Γη. Οι 
ανοϊκτες πόρτες αποκαλύπτουν τὸ εσω[ερικο της 
ατράκτου τομ. ὅπου βρἰοκόνται κοὶ Τὰ καλύμματα των. 
δυο τηλεηικοινωνιακων δορυφόρων που εκταξευθηκαν. 
σὲ λανθαοµένη Όμως τροχιά. 


ο ο πας 
μηχανικου βραχίονα τοῦ διαστηµικου λεωφορείου. ο 
Μπρούς Μακάντλες χρποιµοποιεί ἕνα ειδικὀ εργαλε: 

ποῦ κρατὰ στό δεξί του χέρι, γιά νά εκτελέσει ενα. 
πείραμα στὴν παλετα-δορυφὀρο 9ΡΑ5-014 

τῆς δυτικογερµανικής ΜΒΒ. Στό ακρο Του Ιδιου βραχιονα. 
Ῥρισκεται στερεώµένη καὶ η ράβδος ποὺ βλέπουμε νό, 
προεξέχει µπροστὰ απὀ Τόν αστροναύτη Σ αυτὴ 
μποροῦν νά τοποθετηθουν ὄιάφορα εργαλεία που εἶναι 
βαρύτερα απὀ αυτά πού εἶναι σὲ θεση νά μεταφερθούν 
στὴν ειδική θήκη τὴς στολής. 


συγκλονιστική γιὰ τὸν αστροφΒωτη 
Μπρους Μακαντλες ὅταν αυτος ένιωσε 
πο στωµα του νά ανεβαίνει πρὸς τὸ κενό. 
προωθηµενο απο τῇ συσκευή της Μάρτιν 
Μαριετα ποὺ φορουσε στήν πλάτη του 
καὶ η οποία τον αποµάκρωνς απὀ τό, 
εοωτερικὸ τῆς ατράκτου Του Τοαλεντζερ. 
Γιά πρωτη φορᾶ οτήν ιστορία της. 
εξερευνησης Του διαστήµατος ενας. 
άνθρωπος κινήθηκε ελευθερο οὲ Τροχιᾶ 
γύρω απὀ τῇ Γή, πετώντας µὲ ταχυτητα, 
38.000 χα ω. σὲ ύψος 270 ΧΜ, χωρίς 
καμια απολύτως σύνδεση μὲ 
τὸ διαστημικό ὄχημα. Τὸ ιστορικό αυτό, 
επίτευγμα, που µπορεί να συγκριθεί µε 
τὸ «πρωτο μικρὸ βήμα» του ΝΙΧ 
αρμοτρονγα πᾶνω στη Σελήνη, περα. 
από την τεράστια τεχνολογική πρὸοδο, 
του αντιπροσωπεύει. αποδυκνείει τὸ 
µεγεθος τῆς θέλησης του ανθρωπου για 
δημιουργία εξω από τὰ σύνορα του 
πλανητη Ὑπερνικώντας Τὰ φυσικά 
εμπόδια τής ελλειψης βαρυτηΤας καὶ 
αἵμόσφαιρας. της φοβερης ταχύτητας. 
περιστροψης γυρω από τη Γη καὶ - τὸ 
κυριότερο - της ἐλλειψης μιάς σταθερής 
βάσης στην οποια θά στηριζόταν τὸ σωμα 
Ἡ ἔστω ενός σχοινιού πρόσδεσης µέ τό 
διαύτημικὸ σκάφος. οι δύο Ἀµερικανοι 
΄αστροναυτες ΤΌλµησαν. 
νὰ αηομακρυνθούν µέχρι καὶ 190 µέτρα. 
από τὴ σιγουριά του Τσάλεντζερ καὶ 
εφεραν μιὰ νέα εποχή; Τήν εποχἠ τῆς 
“Δημιουργίας καὶ τῆς Αποϊκισης στό, 
Ἄνάστημα, 


Εως. 
τσ ον.. 
ος το ώ ιο 
μα ον. 
ον νὰ προ σορ παν ατορ τον 
πώ 
να οοο 
εν ν. 
ο ο., 
ολ νο τω ο δι ἀτ 
πω μι 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


8510; ΠΡΩΤΟΣ 
ΕΛΕΥΘΕΡΟΣ ΠΕΡΙΠΛΤΟΣ 
ΤΟΥ ΛΝΘΡΩΠΟΥ 

.ΣΤ0 ΛΙΑΣΤΗΜΑ 


Ισ -- 
οιπαήμερῃ απουτολἠ τοῦ διαστημικού λεωφορει 
πζερ απὀ τὶς 4 μέχρι τίς 11 Φεβρουηρίου 

0ἱ αποτυχίες αφορούσαν τήν Τοποθέτηση σε λανβασμέν! 
τροχίά δύο τηλεπικοινωνιακών δορυφόρων, τὴν 6ΚΡΙΕη ενός 
μπαλομού στό οποίο οἱ αητβοναύτες θύ ἐκαγαν αναπαρᾶ 
σταση τῆς επιδιόρθωσης το. επιστημονικού δορυφόρου 
Σθληρ Μάξιμουμ. Μίζιον καὶ, τέλος, μιά βλόβη στό μηχανικό 
βραχίονα τού Σά 

Ἡ επιυχία ήταν ο ελεύθερος διαστηµικός περίπατος 1. 
αππρογουτῶν Μηροὺς Μάκ Κάντλες, 4δ χρόνων, καὶ Ρόμπερτ 
ΣηούΦ, 41 Χρόνῶν, γιά πρώτη φορᾶ στήν ιστορια τῆς 
διαστηµκής προσπάθειας χωρίς καμιά σύνδεση µε τὸ οκᾶ 
Φος, αλλά μέ χρήση µιας Ειδικής προωθητικῆς συσι 


τὴ νέα 
ν Τσάλεν, 


ελημών τής εταιρίας Μάρτιν Μαριέτα δεμένη στήν πλάτη 
τοὺς. 01 δύο αοτροναύτες έμειναν οτό διαστημικό κενό ου 
γολικᾶ 12 ώρες. πετώντας μέχρι καὶ 100 µέτρα µαψριά από 


τὸ Σάλ μὲ ταχύτητα µεγαλύτερη τών 26.000 χιλιομέτρων 
τὴν ώρα σὲ ύψος 277 Χλµ. 0 «περίπατος» ἠταν γα τοὺς δύο 
αστροναύτες μιά περίοδος ἔντονης δοκιµασίας εἰ ὄχι 
μόνα γινόταν γιά πρώτη φορά, αλλά καὶ επειδή στή διάρκεια 
του. δομμάστηκαν τεχήκὲς επιδιαρθώνεις ὄσρυφόρων καὶ 
ουναρµολύγησης μεγάλων κατασκευών στό διάστηµα ὅπως 
εἶναι ϱ μελλοντικός Ίροχιακός σταθμός 

Στερεωμένοι στό ἀχρο τού μηχαηικού βραχίονα πού τηλεκο- 
τευθυνόταν από ἑνα μέλος τού πληρώματος, δι δύο αστρο 
γαύτος τοποθετήθηκαν διαδοχικά μπροστά απὀ αποµµήσεις 
δορυφόρων µέσα στην άτρωπα τού Σᾷ1λ. ὀπου αποσυναρ 
μολόγησαν διάφορες ηλεκτρονικές συσκευές αγαπαριστώντας. 
τὴν ἐπιδόρθωση τού δορυφόρου Σθλαρ Μάξιμουμ. Μίζιον 
η οποία θά γίνει μὲ όμοιο τρόπο τόν Απρίλιο, κατα τήν εἰ 
µενη πτήση τού διαστημικού λεωφορείου. Εὐν πετύχει τό 
εγχείρημα αὐτὸ θὰ έχει πλέον αποδεηβεί ὅτι ο ἄνθρωπος 
εἶναι απαρατητος ὁσο καὶ Τά ρομπότ σης διαστημκὲς αἩς 
στολές [βλέπε σχετικό ἄρθρο «Ἔρχονται Τὰ ΡΟµπΟΤ» στό 
προηγούμενο τεύχος τὴς «»). 0 βραχίονας οποδείθηκε πιό 
σταθερός απ΄ ὅτι αναμενόταν, γο αργότερα ὁμῶς ἔπαθε 


Το πενταµελες πλήρωμα τῆς δέκατης αποστολῆς του, 
διαστημικου λεωφορείου ποζᾶρει κατα τὸν παραδοσιακό, 
πλεον ακτινωτό τρόπο γιά τὴν αναμνηστική φωτογραφία. 
Από κάτω αριστερά πρός δεξιά: Ρόναλντ Μακ Νέρ. Μπρούς. 
Μακάντλες, Ρόμπερτ Στιούαρτ, Βάνς Μπράντ, Ῥόμπερτ 
κμπσον, 


Ῥάγμα πού δὲν επέτρεψε νά 
από πραγματικές ουνθή: 


παρα 


δοκιμ 


πες, δηλαδή µε περιστρεφόµενες αποµµίσεις δορυφόρων 
έτησης οὲ τροχιά των 
σὲ 


Σὲ ὄτι αφοΙ 
ὅνα τηλεπικονωνιακών δορυφόρων, η απία εντοπίζετα 
βλά αυλοκινητήρων τής Μαχν 
ποίθοι έπρεπε νά προωθήσουν τοὺς δύο δο- 


ος 36000 χλμ). 45 λεπτα 
τῆς ώρας μετ! ό το Σά7λ. επ! 80 δευτε: 
ρόλεπτα, Αντίθετα γιά διί ερυ από. 


15 δευτερόλεπτα μὲ αποτέλεσµα οι δὺο ὄορυφόόροι νά οτα 
µατήοουν οὲ λανθασμένη Τρομά ύψους 1206 χλμ. όπου 
εἶναι οδύνσιο νὰ λεπουργήσουν κανονικά, αλλά καὶ επίσης 

περιου πλ. δὲν εἶναι κατα 


ευοστοῦν οτή 

µάτων τῶν δύο ὄορυφό 
ποία εἶχαν λειτουργήσει κανονικά σὲ δεκαέξι επιτυ- 
ύμενες εκτοξεύσεις). δημιουργεί αβεβαιότητα γά 
απὸ Ἱς η ολές τοῦ Σάτλ σπαπούν τή 
δύο δορυφόροι εἴχαν κα- 
Ἡ Χιοῦζ καὶ ανήκαν στήν αμερικανική εται 
νηση τής Ινδονησίας 
λάρια καὶ η απώ; 


θἨδίετῆς αξίας 


σσες 


Κυβὲ 


ὤθηκε κα σχο΄ 
λιάσθηκε απ΄ ὅλα σι πτικά Κανάλια τοῦ κόσμου. 
η σοβιετικἡ Τηλεύραση αἱ µόνο 'τῖς ουνεχζόµενες 
αποτυχίες τού ερ σὲ μιᾶ πτήση ρουτίνας 


λαμβάνοντας Ταυτό]ρονα ὅτι «Τὸ ὕιαστημκό λεώ 
αποκλειστικᾶ καὶ μόνο στρατιωτικούς σκοπούς» χωρίς ν ᾿ ανα- 
φέρει λέξη γιά τὸ διαστημικό περίπατο. Β ελληνικὴ τηλεύ. 
Ροση κὔλυψε αιεπαρχώς τὸ γε οβόλλοντας μιᾶ σκηνή 


ελάχιστων δευτερολέπτων 


ΤΑ ΜΥΣΤΙΚΛ 

ΤΗΣ ΣΥΣΚΕΥΗΣ 
ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ 
ΠΕΡΙΠΛΤΟΥ 


Γιά πετάουν οι ἂὺο Αμορκααὶ απροναύτες στό ἃα 
στηµιό κενό χωρίς νὰ συνδέονται μὲ τὸ διαστημικό λεωθο 
είο χρησιµαποΙησαν μιά προωθηΙΚΗ συσκευή, τὴν επανδρω. 
μέν μονάδα ελγμών (Μαπηθό Μαπεινοίπα ὑηί - ΜΜ) 
πού κατοσκεύασε Ἡ Μάρτιν Μαριέτα Ἡ ουσκευὴ αυτή εΠπρε 
στοὺς αστροναύτες νὰ εκτελούν ποικλία αποστολών έξω 
από τό Σπέις Σύτλ. Η πρώτη δομή τῆς ουοκευής στό δίά 
σπημα έγνε κατά τὴν πρόσφατη πτήση τού Τοέλεντζερ καὶ 
σημείωσε απόλυτη εππυχία Είχαν προηγηθεί πολλές ώρες 
εικονικών πτήσεων μὲ εξομοιωτὴ στό ἐδαφος, γιά ΤὴΝ εκπαί 
δευσῃ τῶν αστροναυτῶν αλλἠ καὶ τήν τελειοποίηση τὴς ἴδιας 
τῆς συσκευής. Β πραγματκὴ όμως δοκιμασία τής µονάδας 
επόμενη αποοτολἠ τοῦ Σ41λ πού 
προβλέπεται νά ξεκινήσει οτῖς ὁ Απριλίου, Στὴ διάρκειά της 
οἱ αστροναύτες θά πρέΠει χρησιμοποιώντας τή ουοκευ νά 
πλησιάσουν τόν επιστημονικό δορυφόρο Σόλαρ Μύξμουμ 
Μΐζιον, ο οποίος βρίσκεται από τό 1980 σὲ λανθασμένη περι 
στροφή, καὶ νά Τόν οταθεροποιἠσουν χρησιμοποιώντας ενα 
ειδικό εἰ ημα σχήματος «Τ», καθώς καὶ τὴν ισχύ τῶν προω: 
Βητών τής µονάδας ολιγµών. Στή συνέχεια, μὲ τὸν ἴδιο τρόπο, 
Βά τόν μεταφέρουν στήν ἄπρακτο το Σ41λ γιά επιοκουή 

Β΄ επανδρωμένη μονάδα ελιγμών εππρέπει στὰ µέλη τού 
πληρώματος τού Σά1λ νὰ ελίασονται διατηρώντας πλήρη ἐ- 
Άεγίο στὸ διαστημικό κενό, χωρίς καμία οὐνδεση μὲ τὸ οκᾶ 
φος. Β ικανότητα αυτὴ µπορεί νά χρησιμοποι/βεῖ σὲ ὅραστη- 
Ριότητες τέτοιες ὁπῶς: εξωτερικἠ επιθεώρηση τού Σάτλ. επι- 
θεώρηση τοῦ φορτίου ἡ τῶν δορυφόρων, φωτογράφιση τού 
Σῶλ. ἡ τοῦ φορτίου του, τοποθέτηση ἡ περισυλλογή του 
φορτίου στό διάστηµα. επισκευή καὶ συντήρηση δορυφόρων 
συναρμολόγηση μεγάλων διαστημικών κατασκευών, εκτίμηση 
βλαβών στό Σά1λ ἡ στο φορτίο τοῦ. προσπάθεια διόρῥωσίς, 
τους, επιστηµοηικὲς εξερευνήσεις καὶ παρατηρήσεις, επί: 
ρήσεις διάσωσης κλπ. 

Για νᾶ χρησιµοπασει ένας αστροναύτης τή μονάδα ελιγμών, 
φορά τὴ διαστημική στολή καὶ τὸ κράνος του καὶ βγανει απὀ 
τὸ διαμέρισμα τού πληρώματος γιά νά μπεί ο ἔναν περο- 
ύλοκα. Ὁ αεροθύλοκας τὸν οὔηγεί στὸ διαμέρισμα φορτίων 
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-«Ὁ αστροναύτης Μηρούς Μάκ Κάντλες, 45 χρόνων, φορώ- 
γτας τὴ µονάδα ελιγμών. Διακρίνονται οιπτυσσόµενοιβρα- 
Χίονες. στὰ ἄκρα τῶν οποίων βρἰσκονται Τά Χειριστήρια 
Ελέγχου. Ανάμεσά τους εἶναι στερεωμένο τὸ εξάρτημα, 
τὸ οποίο συνδέεται µὲ τὸ δορυφθρο γιά νὰ ακολουθήσει 
Ἡ περισυλλογή του. τα ἄκρα τῆς συσκευής ελιγμών εἶναι 
εὐδιᾶκριτα τὰ στόµια τῶν προωθητών. Ηδιάταξήτους εἶναι 
τοι ὥστε νᾶ εξασφαλίζουν απόλυτη ελευθερία διεύθυν- 
σης. Κοντά στὸ κράνος τού αστροναύτη υπάρχουν δύο δι- 
πλοί προβολείς καὶ µία τηλεοπτική καµερα λήψης ποὺ 
δίνει πολύτιμες πληροφορίες στους υπεύθυνους τῆς απο- 
στολῆς στῆ Γὴ, κατὰ τὴ διάρκεια τῆς πτήσης, 


τοῦ Σά1λ ὁπου βρίσκεται η Μονάδα ελιγμών στερεωµένη 
επάνω οὲ μιά ειδική βάση. 0 αστροναύτης «δένεται» στη μονά. 
ὅα καὶ τήν πυροδοτεῖ γιά νὰ βρεθεί στὸ κενό. Γιά νά µπορέο 
νὰ Κάνει ελιγμούς Ἰρήσµοπαιει δύο χειριστήρια. από ϐἰ 
κάθε του Χέρι. τὰ οποία βρίσκονται στῖς ᾱ 
µενών βραμόνων τῆς οὐσκευής Ἕνα σύστηµα 
διατήρησης µιᾶς συγκεκριμένης στάσης µπορεί ν6χ 
ηΒεῖ γα νά κφατηβεί ορισμένη απόσταση απὸ ένα 
νο 

Ἡ μονάδα ελιγμών παρέχει στόν απτροναύτ! 
ελευθερίας. Κνηση κατά μήκος τῶν τρὼν αξ 
απὸ τοὺς Τρείς ἄξονες (εγκάρσιο. διαμήκη καὶ κατακόρυφο 
Διαθέτει 24 προωθητὲς µοιρασµένους «νό Τρείς οτα ὃ ὁ 
της. οἱ Ὁποίοι Τροφοδοτούνται µὲ α8ριο θζωτο πού βρίσκοτα 
οὲ δύο µεγάλες επαναπληρούµενες Φιάλες. κάθετα τοποθε 
τημόνες στὴν πλάτη τῆς συσκευής. Είναι κατασκευασᾳ 
απὀ αλουμίνιο καὶ ζυγίζει περίπου 150 κλά. Έχει ύψος 125 
μέτρα, πλίτος 0.80 μέτρα καὶ βάθος 1 20 µέτρα 

Β χρηαμοποσή της σής πτῆσεις Του διπστηµκού λεωφο 
Ρείου εἶναι βέβαιο ὁτι 6 προσφερει µεγάλη ευελίξα σ 
εκτέλεση Των αποστολών. διευκολύνοντας τὸ ἐργο Τού µη 
Χαηκοὺ βραίονα του Σ41λ καὶ παρέχοντας τή δυνατότητα 
διόρθωσης Μανθασμένων ενεργειών 


ες δύο 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


ΕΠΑΨΕ ΝΑ ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ 0 ΙΒΛ5 


ΜΟΝΙΜΟΣ 


[0 ἔορυφόρος υπέρυθρης αστρονοµίας Μ5 (η/αιεύ ΑφΙοηο- 


π δαἱεί(ίε) σταμάτησε να στε στή Γή πολύτιμες εικό- 
γες από τό διάστηµα Τόν περασμένο Νοέμβριο, ὅταν εξαντλή 
θηΚε τὸ υγρό ποὺ εψυχε τὸ υπέρυθρο τηλεσκόπιο. 0: επιστή 
μογες περίμεναν γά ουμβεί αυτό στὶς αρχὲς τού 1984. Εἴε 
εκτοξευτεί στίς 25.1.1983 καὶ µέχρι τήν ηµέρα ποὺ σταµα 
σε νά λειτουργεί είχε συλλέξει πολύτιμες Πληροφοριες για 
πηγὲς υπέρυβρες ακτίνων σὲ Εκταση 85' υρανού. Επ 
σης αποκόλυψε εκπληκτικά αστρονομικό φαινόµει 

Ἠλιοιό µας σύστημα αλλα καὶ µέσο 


ΟΙΗΑ5 σεµιααη τις 14τροχιες που εκτελουσε καθηµερι- 
γά γύρω απ΄ τη Γή σὲ ύψος 900 χλμ. Το τηλεσκόπιο µε τὸ 
οποίο οἱ αστρονόμοι μπορούσαν να κάνουν παρατηρησεις. 
1000 φορές ακριβέστερες απ΄ ὅτι προηγούμενα, βρισκό- 
ταν σὲ περιβάλλον -270΄ Ὁ γιά νά µπορεί νά επιτευχθεί η. 
απαραίτητη ευαισθησία στὸ υπέρυθρο γιά τὴν επισκόπηση. 
τού ουρανού. 


ΙΒΑ5. επόπτευσε τμήματα τ΄ ουρί 
απ΄ τις αγπληπιικές Ικανότητες ποὺ διαθέτει τὸ αιθρώ 
μάτι καὶ ἀνίχνευσε άγνωστα αστρονομικά σώματα ζώνες οκό 
γης µέσα στὸ Ἠλιακό Σύστημα υπέρυθρα νέφη στό διαστρικό 
χώρο καὶ µεγάλες ποσότήτες υπέρυθρης ακτινοβολίας από 
οπτικά αὔρατους γαλαξίες. 0 ΙΒΛ5 ἦταν μιά συνδυασμένη προ: 
οπᾶθεια τῆς Ολλανδίας, τὴς ΜΕΥ. Βρετανίας καὶ τῶν ΗΠΛ. καὶ 
πλούτισε σηµαντικα τς γνώσεις µας γιό τὸ Σύμπαν. (διατερο 
μετά τὴν ανακάλυψη μιᾶς ζώνης αερίου γύρω απ΄ Τὸ πστρο 
Βόγας. πού ἴσως υποδηλώνει τὴν ύπαρξη κάποιου νεσσχηµα- 
τιζόμενου ηλιακού συστήµατος. 


οὐ σὲ µήκη κύματος πέρα. 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ 
Τ0 1992 


ε γ 
κοστίσει 8 δις δολάρια (8 
ται 0 πρθεδρος Ρέηκαν ζήτη ΝΑΦΑ νά προχω! 
αμέσως στήν ανάπτυξῃ ενδς αμερικανικού διαστημικού στοῦ- 
εἶναι νά εκτοξευτεί µέχρι τὸ 1 
πλατφόρμα, µε προυπηκή γὰ δαπανηβούν άλλα 


Ἱομμύρια δολάρια, μέχρι τὸ 200ῇ. καθώς θά συμπληρώνεται 
| σρχική κατασκευή, ϐ προτενόµενος διαστηµκός σταθμός θά 
φιλοξενεί δ-8 στοµα, όνδρες καὶ γυναίκες, καθώς προβλεπε 


νά επ] 


μὲ αστροναύτιοσες. 

ς εκατοντάδες χιλιόµε 
Γή καὶ σναµενεται ὁτι θά αποκαλύψει νέους 
ονακάλυψη εξωγήϊνης ζωής, θά συμβᾶλλει 
νικά πειρόματα στίς κατοσκευὲς ὅια 
φόρων υλικών υπό υνθήκες µικροβαρύτητας, στήν παρατή: 
ρηση περιοχών τής Γής, ακόµα καί στήν εκτόξευση διαστη 
λπίων σὲ µακριά σηµεία τού Σύμπαντος. Ἡ απόφαση 
αιτή τού Αμερικανού προέδρου έρχεται µετά από μιά περίοδο 
επιφύλαξής του, ν οποία πε τά κονδύλια τῆς 
ΝΑΔΑ καὶ µαταίωνε Τό “ραντεβού» µε τὸν κοµητη τού Χά 
Φανετα πώς η εππυχία τής σοβιστικής διαστηµικῆς προ 
σηόβειας, πι κοσμοναύτες νά παρομείνουν 
στὸν ημεμ 
μήνες, καὶ ἢ η 
μου γιά παραγωγή πανᾶκριβων (10- 
ρης ποιότητας λόγω µικροβ; 
νὰ αλλάξει γνώμη «Μερικά από 
Ρετικῆς. κοβ 


ανώ 


ᾱ προϊόντα αυτά Βά εἶναι εξαι 
ᾱ πι 


πι σκευάσματα. δὺ 


ελαφρό! 
πού αναμειγνύονται 
καταλυτών γιά πορ 


καὶ καβορότερες οπηκὲς 


ἅματα μετάλλων 
Ἡ. μιᾶ ψεα γενιά χημικών 


νθετικὠν υλικών 


για επικοινωνίες. 
1486 η ΝΑΣΑ θὰ διαθέσει 150 εκατ 
δις δολαρίων 
Βέσει 


Πιό τὸ οἱ 
δολάρια σπὀ τὸν 
για να σχεδιᾶσ: 
συγκειρψένους στόχους 
η κατοσκρυῇ πού Βὰ ἔχει 
λαχιστον 12 
τὸ σταθμό. Τὰ τεράστια αυτά πι 
οβητᾶ αν εξασφαλιστεί Π συµµετο 
καἰτῆς Ἰαπωήας, Σύμφωνα μέ Ἱ 
θὰ ουναρμολο/!βι 


πης. τού Καν 
ελέτες, οσταθµός. 
ὦ διαστημικού λεωφο; 


Φανταστικὴ εικόνα ενός μελλοντικου διαστημικού σταθµού 
σὲ τροχιά γύρω απὀ τὴ Γη, Διακρίνονται οἱ κυλινδρικοί, 
θάλαμοι διαµονής στό κέντρο τού σταθµού, καθως καὶ οι 
ηλιακές κυψέλες στὀ αριστερὀ του Τµήµα. Στὸ βάθος. 
εικονίζεται τὸ διαστημικὸ λεωφορείο νά πλησιάζει πρὸς τὸ, 
σταθμό καὶ ακόµα πιὸ πίσω η Σελήνη. 


ρείον. τὸ οποῖο θά μεταφέρει τὰ διάφορα κομμάτια µέσα στήν 
απραπό του. Αυτό θ6 απαπῄσει τό λήότερο 5 οποστολὲς 
Τά κομμάτια» τού σταθμού θό περιλαμβάνουν δύο ἡ περιοσό. 
τερους κυλινδρικοὺς θολόμους μεγέθους ονός μεγάλου φορ- 
τηγου ποὺ Βὰ χρησιμεύσουν γιὰ διαμονή καὶ χώρο εργασίας. 


Ἠλιακὲς χυψέλες, θά μετατρέπουν ης ακτίνες τοῦ Ηλιου 
σὲ ηλεκτρισμό, ενώ σὲ εξωτερικές πλατφόρμες θὰ µοντά- 
όντα! επιστημονικά ὄργονα, τηλεκατευθυνόµενοι γεραγοί γιά 
τῇ µεταήνηση τοῦ εξοπλισμού καὶ τουλάχιστον μία ειδική υπο- 
δοχή γιά τήν αποβίβαση επισκεπτών από τὸ Σπέις Σά1λ 
Λόγω του περιορισμένου χώρου, η ζωη µέσα στό στοθµό θᾳ 
εἶναι κόπως περιοριοµένή, αλλά καθόλου βορετή. 0: «κάτοικο. 
θά μπορούν νά διαβοζουν βιβλία νά παρακολουθούν ταινίες 
στὸ βίτεο ἡ νὰ ακούν μουσική. Ακόμα θά γυμναζονται τακη: 
καμέ ειδικά ὄργανα γιά νὰ μῆν ατροφἠουν οἱ μὺς καὶ νά λει- 
τοῦργεί κανονικα Τὸ καρδιαγγειακό σύστημα ποὺ επηρεόζεται 
από τὸ περιβάλλον μικροβαρύτητας 

Ωστόσο ο ὄρύμος γιάτήν υλοποίηση τού σταθµού δὲν θά εἶναι 
χωρίς εμπόδια Ὀριαμόνοι επιστήµονες ανησυχούν. επειδή 
κατὰ τὴ γνωμῃ τους, ο σταθμός Βά απορροφήσει χρήματα 
(καὶ πολυηµο χρόνο) πού Βὰ ὄϊνονταν οὁ ἄλλα, εξίσου σηµα 
ππικᾶ, 5ρευνητικα προγράμματα ὅπως εἶναι η μεταφορά α- 
ρειανού εδέφους οτῃ Γή, η χαρτογράφηση τῆς Αφροδίτης 
καὶ η εξερεύνηση κομητών καὶ αστεροειδών. 

Έπισης, Τό αμερικανικό Πενταγωνο δὲν υποστηρίζει τὴν κατα: 
οκευῇ τοῦ σταθµού επειδὴ, ὅπως ισχυρίζεται, δὲν παρουσιά- 
ζει ὀμεσο στρατιωτικό ενδιαφέρον. 

Παρα τὴν οιτίδραρη αυτή ὅμως, η αμερικανική αεροπορία καὶ 
τὸ ναυτικό ἕστειλαν ἠδη αξιωματικούς στή ΝΑΣΑ γίὰ νὰ εξετά- 
σουν τὴ δυνατότητα στρυτιωτικής εκμετάλλευσης τού σταθ- 
μού. Απὸ την πλευρα της ἡ ΝΑΣΑ βεβαιώνει ὁτι ο σταθμός 
ὂχι μονο ὅεν θά υποβαθμίσει τα υπόλοιπα διαστημικά προ: 
γράμματα, αλλᾶ αντίθετα θά βοηθήσει γιὰ τήν επιιχίατους μὲ 
Ἱς αστείρευτες δυνατότητες πού προσφέρει 

Β. Ευρωπακή Υπηρεσία Διαστήματος [Ε5Λ) αντιμετώπισε μὲ 
ενθουσιασμό. αλλά καὶ επιφολακτικότητα αμερικανκή πρόταση, 
γι τή συµµετοχή της στὴν κατοσκευἠ τού μόνιμα επανδρωμέ- 
ψσυ διαστημικου σταθμού. 0 11 χώρες - μέλη τῆς ΕΦΑ πιστεύ- 
ατα ὃτι θὰ εξετάσουν ης πιθανότητες συνεργασίας καὶ θὁ 
κανουν τις σχετικὲς διαπραγματεύσεις, στίς οποίες θεωρείται 
Άέβαι οτι θὰ ζητήσουν από τς ΗΠΑ νά αφήσουν τὸ διαστημικὸ 
αυτό πρόγραµµα ανεπηρέαστο από πολπικές σκοπιμότητες, 
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εἶναι η Ευρι 


ή 
Εξαφανιέοι 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΔΙΑΣ 
Ο ΓΙΓΑΝΤΑΣ ΠΛΑΝΗΤΗΣ 


ΧΗΜΕΝΟ» ΑΣΤΡΟ, ΤΟΝ ΠΛΑΝΗΤΗ ΔΙΑΚΑΙΔΕΚΑΔΕΣ ΠΛΑΝΗΤΕΣ-ΔΟΡΥΦΟ- 


ΡΟΥΣ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΣΥΝΤΡΙΜΜΙΑ ΝΑ ΠΕΡΙΣΤΡΕΦΟΝΤΑΙ ΓΥΡΩ ΤΟΥ, 


ΒΡΙΣΚΕΤΑΙ ΣΕ ΜΙΑ ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΠΕΡΙΠΟΥ ΟΧΤΑΚΟΣΙΩΝ ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΩΝ 


ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΩΝ ΑΠ᾽ ΤΗ ΓΗ. ΟΧΙ ΜΟΝΟ ΟΙ ΙΔΙΟΜΟΡΦΙΕΣ ΤΟΥ ΓΙΓΑΝΤΑ 


ΠΛΑΝΗΤΙ 


ΑΛΛΑ ΚΙ Οἱ ΠΡΟΣΦΑΤΕΣ ΑΝΑΚΑΛΥΨΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΓΟΗΤΕΥΤΙΚΑ 


ΜΥΣΤΗΡΙΑ ΤΩΝ ΔΟΡΥΦΟΡΩΝ ΤΟΥ - ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΩΝ ΜΙΚΡΟΣΚΟΠΙΚΩΝ 


ΠΛΑΝΗΤΩΝ - ΜΑΣ ΥΠΟΧΡΕΩΝΟΥΝ ΝΑ ΤΑ ΕΞΕΤΑΣΟΥΜΕ ΟΛΑ ΜΑΖΙ, ΣΑΝ 


ΜΙΑ ΤΕΡΑΣΤΙΑ ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΣΗ ΥΛΗΣ ΜΕΣΑ ΣΤΟ ΗΛΙΑΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ - ΤΗ 


ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΜΕΤΑ ΤΟΝ ΗΛΙΟ 


τερη απο τὴν απόσταση Γής-Σελήνης βρί- 
σκεται ο μεγαλύτερος εκπρόσωπος τών 
αεριωδών πλανητῶν τού ηλιακού µας συστηµα- 
τος. ο Δίας, μαζὶ μέ τὸ οµήνος τών δορυφόρων 
του, απὀ τοὺς οποιους δύο τουλάχιστον εἶναι 
μεγαλύτεροι απ᾿ τὸν πλανήτη Ερμή 
Ο Δίας ηταν οβασιλιας τῶν θεων, κιειναιεπισης 
ο γίγαντας τών εννέα πλανητὠν. Εἶναι2,5φορὲς 
τουλάχιστον μεγαλύτερος απ᾿ όλους τοὺς υπό- 
λοιπους πλανήτες µαζί. κιη πανίσχυρη βαρυτική 
του ελξη, επηρεάζει τις τροχιές πολλών ἄλλων 
διαπλανητικών σωμάτων, ὅπως κομητών κιαστε- 
ροειδών. Εχει 318 φορες τὸν ὀγκο τῆς Γής κιη 
(σηµερινή του διάμετρος φτανει τίς 142.000 
Χιλιόμετρα. ενώ η πολική διάμετρος τίς 134 
περίπου χιλιάδες χιλιόμετρα. Η µεγάλη αυτὴ 
διαφορᾶ υπάρχει ΕΠεΙδή ο Δίας περιστρέφεται 
γύρω απ᾿ τὸν εαυτὸ του μὲ µεγάλη Ταχύτητα καὶ 
δημιουργεί μιά χαρακτηριστική εξόγκωση στὴν 
περιφερειά του (ελλειψοειδὲς απο περιστρο- 
φἠ). Πρέπει εδώ νὰ πούμε οτι ο πλανήτης 
εκτελεῖ μιά πλήρη περιστροφή γύρω απ. 


Σ' ἀπόσταση δύο χιλιάδες φορές µεγαλύ- 


Τοῦ Θανάση Βέμπου 


εαυτό του σὲ 9 ώρες Καὶ 55 πρώτα λεπτά, 
πράγμα δηλαδή πού σηµαίνει ότι ἑνα σημείο τού 
ισημερινού κινείται μὲ ταχύτητα ποὺ φτάνει τά 
δωδεκάµισι χιλιόμετρα τὸ δευτερόλεπτο! Ἕνα 
Δινο έτος εἶναι ἰσο µε 11.86 γήινα Χρόνια 

ὃν τεράστιο ὀγκο του, η βαρύτητα 
εια τού Δία εἶναι µονόχα 2.3 φορές 
μεγαλύτερη απὀ τὴ γήινη (2.30) κι αὐτὸ γιατί η. 
πυκνότητα τού γίγαντα είναι πολύ µικρή, μιά πού, 
ο πλανήτης αποτελείται απὀ ελαφρά υλικά 

όπως υδρογόνο καὶ ἡλιο. Ενας άνθρωπος μέ 
βάρος 75 κιλά στή Γή, στό Δία θά ζύγιζε πάνω 
από 170. ΄Όμως, όπως θά δούμε παρακάτω 
στὸν πλανήτη δὲν υπάρχει στερεή επιφἀνεια.σ 

αντίθεση µε τοὺς μικροὺς πλανήτες, ὅπως η Γή 
ο Άρης. η Αφροδίτη, ο Ερμής κιο Πλούτωνας 
Μπορούμε µονάχα νὰ µαντέψουµε τὶ ακριβώς 
συμβαίνει στά βάθη τού Δία. Αναμφισβήτητα η 
εξερεύνηση τοῦ εσωτερικού τού πλανήτη θά 
εἶναι τρομακτικά δύσκολη, καὶ θά έχει πολλὲς 
ομοιότητες μὲ τν εξερεύνηση των βυθών τῶν 
ὠκεανῶν Αντίθετα, οἱ δορυφόροι τοῦ. προσφὲ- 
ρονται γιά σχετικὰ εὐκολη εξερεύνηση εξαιτίας 


τὴς σχετικἀ μικρής βαρύτητᾶς τους και της 
ανυπαρξίας κάποιου εἴδους ατμόσφαιρας - µ 
εξαίρεση τήν Ιώ 


Ο ΚΟΣΜΟΣ ΤΩΝ ΘΕΩΝ 


Πέντε χρόνια µετά τήν προσέγγιση τοῦ πρὠτου 
Βόγιατζερ στὸ σύστημα τού Δία (βλ. καιΠΤΗΣΗ. 
Νο: 4) καὶ παϊρνοντας υπ᾿ όψη τὰ στοιχεία τῶν 
πρωτοπόρων Παϊονίρ 10 καὶ 11, ποὺ υπήρξαν τὰ 
πρώτα διαστημόπλοια πού ξεπέρασαν τὴν Τροχιὰ 
τού ᾿ Αρη στὶς αρχὲς τὴς προηγούμενης δεκαε- 
τίας, μπορούμε νἀ συνθἐσουµε μιά αρκετά 
ικανοποιητικἡ εικόνα τού Λία καὶ τῆς «οικογένει- 
ἆς» του. 

Μέχρι στιγμής ἔχουν ανακαλυφθεί δεκαέξι δο- 
ρυφθροι καὶ πιθανότατα υπάρχουν πολύ περισ- 
σότεροι μικρότερου μεγέθους. μᾶλλον παγιδευ- 
μένοι αστεροειδείς πού πέρασαν κάποτε κοντά 
στὸν πλανητη. 

Ο,διος ο Δίας ὅπως είπαμε αποτελείται κυριως 
απὀ ελαφρά υλικά, έχει µικρή πυκνότητα καὶ 
µικρή επιτάχυνση τής βαρύτητας. Ηατμόσφαιρά 
του είναι πολὺ πυκνή κι αποτελείται σχεδον 
αποκλειστικά απὀ υδρογόνο σὲ µοριακή μορφῆ. 
(Ἠ)) σὲ ποσοστό 88-:, καὶ απὀ ευγενές αξριο 
ηλιο (Ηθ) σὲ ποσοστὀ 1105. Υπάρχουν πλήθος, 
ἄλλα αέρια στ᾿ ανώτερα ατµοσφαιρικά στρώµα- 
τα σὲ ποσοστὀ 138, ὁπως αμμωνία (ΝΗ;). μεθάνιο 
(6Η/), τὰ ευγενἠ αέρια νέον (Ν6) καὶ αργό (Αη). 
ἀλλοι αξριοι υδρογονάνθρακες όπως αιθάνιο 
(Ο)Η9) κι ακετυλένιο (Ο:/), φωσφινη (ΡΗ)), 
μονοξείδιο τού άνθρακα (00), υδρόθειο (Η,5), 
υδροκυάνιο (ΗΟΝ), υδρίδιο του γερµάνιου 
{68Η.), υδροθειϊκό αμμώνιο (ΝΗ.5Η) κ.λπ. 
Ἠαμόσφαιρα αυτή εἰναι ενδιαφέρουσα, μιά πού 
η οὐστασὴ της μοιάζει μ᾿ αυτήν τῆς Γῆς πρὶν 
απὀ εκατό εκατομμύρια Χρόνια, Χρονική περίο- 
δος πολύ µικρή στἠν πλανητικἡ εξελικτική κλίµα-. 
κα. Ο Δίας, σὰν μεγάλος πλανήτης, µε τὴν 
αυξημένη έλξη του, κράτησε κοντά του ολα τά 
πρωτογενή αξρια, ποὺ ξέφυγαν απ᾿ τὴ µικρή 
έλξη τής Γής. Σάν αποτέλεσµα αυτής τῆς 
διαδικασίας, ο πλανήτης µας έχει ατμόσφαιρα 
πού εξελίχθηκε, ενω αυτή τού Δία έμεινε 
σταθερὴ καὶ περίπου ἄ«δρανης, σχεδὀν στο 
πρωταρχικό της στάδιο. Σ᾽ αυτό συντέλεσε κιη 
χαμηλή θερµοκρασία (κάπου -Ί120/ 0 στίς παρυ- 
Φφὲς τῶν νεφών) πού δὲν επέτρεψε στά αΤμο- 
σφαιρικά µόρια νὰ αποκτήσουν µεγάλη κινητική 
ενέργεια καὶ νἁ ξεφύγουν απ᾿ τὴν Ελξη τού Δία 
Πολλά απ᾿ τά υδρογονικά µόρια τῆς Δίνης 
ατμόσφαιρας; πού εἶναι χημικά ενεργά, ενωθη- 
καν μ᾽ ἀλλα χημικά στοιχεία, καὶ σχημάτισαν 
Ενώσεις πού αποτελούν τὰ πολύχρωμα σύννεφα 
τού Δία ποὺ κατανέμονται σε σκοτεινὲς καὶ 
φωτεινὲς ραβδώσεις σ᾿ όλη τὴν πλανητικὴ 
σφαίρα, πράγμα πού φανερώνει μιά ἔντονη 
µετεωρολογικἠ δραστηριότητα µέ καταιγίδες. 
ποὺ µπροστά τους ακθµα κι οι πιό Ισχυροί γῆ!νοι 
τυφώνες τών τροπικών πού έχουν ποτέ παρατη- 
ρηθεἰ, θὰ έμοιαζαν µε αδύναµες πνοὲς βρέ- 
Φφους µέσα σε μιά καταιγίδα - καὶ μὲ τις καλύτε- 
ρες προὐποθέσεις 

Φαίνεται πώς τὸσο οι σκοτεινές, ὅσο κι οἱ 
φωτεινές ζώνες, προκαλούνται απὀ θερμά ανο- 
δικά ρεύματα μεταφοράς (Οοηνθοίίοη ουγτθηθ) 
πού μεταφέρουν μάζες θερμού αέριου (ανοι- 
χτόχρωµη ζώνη) πού µετά καταρρὲει (σκοτεινἠ 
ζώνη) όταν η θερµοκρασία του πέσει. Η ταχύτη- 
τα τῶν ανοδικὠν ρευμάτων μεταφοράς ανέρχε- 
ται στὰ 2.400 χιλιόμετρα τὸ χρόνο. Οι δυνάμεις 
Κοριόλις προκαλούν στὴν αἴμόσφαιρα ανέμους 
μέ ταχύτητα 350 χιλιομέτρων την ώρα! 

Στ ανώτερα στρώματα, υπάρχουν κοκκινοπορ- 
τοκαλιά νέφη, πού θυμίζουν αυτά τού Τιτάνα 
τού μεγαλύτερου δορυφόρου τού Κρόνου. Σχη: 
µατίστηκαν σε διάφορα µήκη καὶ πλάτη της 
σφαίρας, και μετακινήθηκαν ανάλογα στίς ζώνες 
πού διατρέχουν τὸν πλανήτη παράλληλα µε τὸν 
ισημερινό του. Οι πιὸ σταθερὲς ζώνες νεφών 
τού Δία εἶναι η Βόρεια κι η Νότια Ισημερινές 
ζώνες. 

Πολύ ψηλά, στά ὁρια τού διαστήµατος. ο ουρα- 
γός αρχίζει νὰ γίνεται βαθυγάλαζος, καθώς 
συναντούμε τοὺς πρὠτους θύσανους υδρογό- 
νου πού εἶναι υπεύθυνοι γιὰ τὴ σκέδαση τού 
ηλιακού φωτὸς καὶ τὴ δηµιουργία αυτού του 
ουρανού πού θυμίζει ἔντονα τὴ Γή. 

Θ' αρχίσουμε νά συναντάμε σύννεφα σ᾿ ἑνα 
επίπεδο, πού η ατμοσφαιρική πίεση ισούται μέ 
µία ατμόσφαιρα, αλλά η θερµοκρασία εἶναι πολύ 
χαμηλή (-1230). Οσο κατεβαίνουµε. ηθερµο- 
κρασία κι η πίεση αυξάνουν. ΄Ετσι έχουµε µιά 
Άνετη θερµοκρασία δωματίου σὲ μιά αντιστοιχία 
πίεσης 5 ατμοσφαιρῶν. Αυτή η πίεση αντιστοιχεί 
σὲ πενῆντα µέτρα βάθος σὲ μιά γήΙνη θάλασσα, 
κάτι ποὺ σύμφωνα μὲ τὸν εξωβιολόγο Κάρλ 
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-----ῃῃῃωῃυ”ϐὍὝµ--ᾱ- 


«Αν οι ἄνθρωποι πάψουν νά 
ονειρεύονται, ἂν στρέψουν τὴν 
πλάτη τους στά θαύματα τοῦ 
Σύμπαντος, τὀτε η ιστορία τής 
φυλής µας θά φτάσει στὸ τέλος 
της...». 

Άρθουρ Κλάρκ 


Σάγκαν αφήνει ελπίδες γιὰ ύπαρξη κάποιου 
είδους ζωής. Εἶναι γεγονός πάντως ὅτι ένας 
ἄνθρωπος θὰ μπορούσε να επιζήσει µέσα σ᾿ ἑνα 
τέτοιο περιβάλλον μὲ προστασία Όχι µεγαλύτε- 
ρη απὀ μιά μάσκα καί µιά φιάλη μέ τὴν κατάλληλη 
αναλογία οξυγόνου-ήλιου. καὶ φυσικά κάπου νά 
σταθεί γιατί ἃς µήν ξεχνάμε Οτι βρισκόμαστε 
ακόµα στήν ατμόσφαιρα 

Πιό κατω απλὠνεταιη τροπθσφαιρα τοῦ τερᾶστι- 
ου πλανήτη, μιά ζώνη πάχους περίπου Τριακοσἰ- 
ὧν χιλιομέτρων, µεσα στην Οποία βρίσκονται 
στοιβαγµενα κατᾶ σειρά. ενα στρώμα παγοκρυ- 
στᾶλλων αμμωνίας, ἕνα στρώμα παγωμένου 
υδροθείἰκού αμμώνιου, ἑνα στρώμα Παγοκρυ- 
στάλλων νερού καὶ, τέλος, μιά παχιά ζώνη μὲ 
σταγόνες νερού σ᾿ ἕνα βάθος πού η πίεση 
φτάνειτίς δέκα ατμόσφαιρες, κιηθερµοκρασια. 
πολλὲς δεκάδες βαθμούς πάνω απὀ τό μηδέν. 
Ἡ ατμοσφαιρική δυναμική κι οἱ επιφανειακές 
συνθήκες εξαρτώνται αμεσα κι αποφασιστικὰ 
απ᾿ τὸ ποσὀν τῆς θερµότητας πού ανέρχεται διᾶ. 
µέσου τής ατμόσφαιρας. ΣΤὸν πλανήτη µας. 
αυτή η θερμότητα εξαρτάται σχεδὀν αποκλειστι- 
κα απ᾿ τὸ ποσοστὀ τοῦ ηλιακού φωτὸς πού 
ανακλάται στό ἔδαφος. Τό 1965 ειδικὲς µετρῆ- 
σεις στὸ υπἐρυθρο έδειξαν πώς ο Δίας εκπέµπει 
2.56 φορες µεγαλύτερη θερμότητα απ᾿ αυτήν 
ποὺ δέχεται απ᾿ τὸν ΄Ἠλιο. Αργότερα αυτη η 
πιµη τροποποιήθηκε στίς 1.9 φορές. Πιθανότατα 
αυτὴ η ενέργεια προέρχεται απ᾿ τὴν αργή 
συστολή τοῦ πλανήτη, καὶ δημιουργεί ατµοσφαι- 
ρικὲς κινήσεις καὶ τρομακτικές καταιγίδες. Μιά 
γεύση απ᾿ αυτες τίς καταιγίδες µάς ἔδωσαν με 
τις μετρήσεις καὶ τίς φωτογραφίες τους τὰ 
Βόγιατζερ 1 καὶ 2 στὶς διαδοχικές επισκέψεις 
τους στόν πλανήτη τό 1979 καὶ τὸ 1980 

Η πιό φημισμένη καί πιὸ σηµαντική καταιγίδα 
ειναιη λεγοµενη Μεγάλη Κόκκινη Κηλίδα, ένα 
περᾶστιο κὀκκινο οβαλ σχήµα µε µηκος 30 000 - 
40.000 χιλιόμετρα καὶ πλάτος 13.000 χλµ.. µιᾶ 
τιτάνια αναταραχἡ πού παρατηρήθηκε γιά πρώτη 
φορά απ᾿ τὸν Ρ΄ Χοὐκτὸ 1664 και µέ ελάχιστες 
διακυμάνσεις διατηρείται σταθερἡ μέχρι σηµε- 
ρα. Στὴν αρχἠ εἶχαν διατυπωθε! πολλες θεωρίες. 
γιά τὴν προελευσή της, όπως ηφαίστειο, ΝΕΟ: 
σχηματιζόµενη ήπειρος, τεράστια συγκέντρωση 
οργανικών ενώσεων 

Σπς φωτογραφιες πού πάρθηκαν φαίνονται 
καθαρα μικρότερα τµήµατα νεφών πού απορρο- 
φούνται καὶ στροβιλἰζονται στὴν Κόκκινη Κηλίδα 
Ο πυρήνας της δὲν περιστρέφεται. αλλά οι 
εξωτερικές περιοχές της διαταραξης, περι- 
στρέφονται µὲ φορα αντίθετη τών δεικτών τού 
ωρολογίου. Η Μεγάλη Κόκκινη Κηλίδα βρισκεται 
8:15 χιλιόμετρα ψηλότερα απ᾿ τὸ µέσο επίπεδο. 
τῶν νεφών καὶ εἶναι τουλάχιστον 100 θερµότε- 
ρη. Τό έντονο κόκκινο Χρώμα της φαίνεται νὰ 
οφείλεται στήν ύπαρξη φωσφόρου 

Κάτω απ᾿ τὸ στρώμα μέ τις σταγόνες του νερού 
πού προαναφέραμε, η θερµοκρασία κι η πίεση 
αυξάνονται σταδιακἀ όσο προχωρούµε σε βά- 
θος. Εννιακόσια πενήντα Χιλιόμετρα απ᾿ τίς 
κορυφές τών νεφών, η θερμοκρασια εἰναιίση μὲ 
1700-65, ενω 320 χιλιόμετρα βαθύτερα εἶναι 
5000:5 καὶ η πίεση φτάνει τις 90 ατμόσφαιρες 
Πιό κάτω το υδρογόνο μετατρέπεται σὲ υγρὸ 
κάτω απ᾿ τὴν επίδραση τής τεράστιας πίεσης. 
Δέν εἴµαστε ὅμως ακόµα σίγουροι γιά τό ἂν ο 
ωκεανός υδρογόνου, πού έχει βάθος πολύ 
περισσότερο απὀ 20.000 χιλιόμετρα, ἔχει καθο- 
ρισµένη επιφᾶνεια ἡ ἄν απλως τὸ αξριο γίνεται 
σταδιακἁ πυκνότερο ὥσπου να μετατραπεί σὲ 
υγρό. Αν υπάρχει τέτοια επιφάνεια, οωκεανος 
θα εἶναι μιά τεράστια ὁσο καὶ νωθρη μάζα 
υδρογόνου πού μόλις καὶ µετά βίας θ µπορεί νά 
δημιουργεί µερικά πολύ χαμηλά καὶ βραχύβια 
κύματα κάτω απ᾿ τά ρεύματα πού δημιουργούν- 
ται απ᾿ τὴν κίνηση τοῦ Δία, μιὰ πού η τεράστια 
πυκνότητα τής ατμόσφαιρας απὀ πάνω κιη πίεση 
εμποδίζουν τίς κινήσεις. Αυτὸς ο εὔθραυστος 
καὶ χωρίς παλίρροιες ὠκεανός εἶναι 114 φορές 
μεγαλύτερος απ᾿ ολη την επιφάνεια τοῦ πλανή- 
τη µας κι ἕνα πλοῖο µε Ταχύτητα 20 κόμβων θά 
χρειαζόταν ενάμιση χρόνο γιά νὰ κάνει τό γύρο 
τού Δία. Στὴ Γη τὸ αντίστοιχο χρονικό διάστηµα 
θὰ ηταν 1.5 µήνες. 


Ελάχιστο καὶ καθόλου φώς δὲν διαπερνᾶ τὸ 
τεράστιο στρώμα τών νεφών κιο ωκεανός αυτός 
εἶναι βυθισμένος σε βαθύ σκοτᾶδι πού ἴσως νὰ 
διακόπτεται πότε-πότε απὀ λάμψεις αστραπὠν 
πού οφείλονται στίς μετεωρολογικές διαταρᾶ- 
ξεις τών κατωτέρων στρωμάτων 

Βαθύτερα ακόµα στην τεράστια σφαίρα, Τὸ 
υδρογόνο κάτω απ᾿ τὴν απίστευτη πίεση µετα- 
τρεπεται σὲ στερεό πού έχει τίς ιδιότητες 
μετάλλου κι ονομάζεται µεταλλικὀ υδρογόνο, 
μια ποὺ διαθέτει ελεύθερα ηλεκτρόνια. Ηθερ- 
µοκρασία εδώ φτάνει τοὺς 10.000΄Ο κι αυτὸ 
κάνει τοὺς περισσότερους επιστήµονες νὰ τι- 
στεύουν πὠς τὸ υδρογόνο εξακολουθεί νά 
Βρίσκεται σε ρευστή κατάσταση, μιά ποὺ Χρειᾶ- 
ζεται μιά μἰνιμουµ θερµοκρασία γιά τὴν στερεο- 
ποίηση αυτού τού αξριου. Τό μεταλλικό υδρογὸ- 
νο αποτελεί τὸ μανδύα τού πυρήνα πού μὲ τὴ 
σειρὰ του αποτελείται κυρίως απὀ σίδερο κι 
ενώσεις τού πυριτίου. Αλλοι ερευνητές πι- 
στεύουν πώς ο πυρήνας µπορεί ν᾿ αποτελείται 
μονάχα απο µεταλλικὸ υδρογόνο ποὺ θά µπο- 
ρούσε νἁ λάβει µέρος στὴ θεωρία ερµηνείας 
τού μαγνητικού πεδίου τοῦ Δία. 

Μεταλλικό υδρογόνο παρασκευάστηκε γιά πρὠ- 
τη φορά πάνω στὴ Γή τὸ 1978 στὸ,νστιτούτο 
Κάρνετζι (Ουάσιγκτον) όταν µια μικρη ποσότητα, 
υπερψυχρού υδρογόνου παγιδεύτηκε σὲ μιά 
µικρή κοιλότητα ενὸς διαμαντιού. Ο χώρος 
αυτός θερµάνθηκε στοὺς 250, μ΄ αποτέλεσμα 
νά δημιουργηθεί η τρομακτική πίεση των 57 000 
ατμοσφαιρών ποὺ στερεοποίησε τὸ αέριο, Η 
πίεση αυτη ισοδυναμεί μὲ µιά υδραργυρική 
στήλη ύψους 43 χιλιομέτρων, τή στιγµἠ πού τὸ 
φυσιολογικό ύψος τῆς στήλης σὲ µία ατµθσφαι- 
ρα ειναι 76 εκατοστά! 


Ο ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΤΟΥ ΔΙΑ 


Τό 1979 οταν Τὸ Βόγιατζερ 1 φωτογράφιζε τὸ 
ια, επισήμανε ἑναν πολύ αμυδρό δακτύλιο ποὺ 
περιέβαλε τὸν πλανήτη. Κατοπινὲς μετρήσεις 
έδειξαν πως ο δακτύλιος αυτός πρέπει νά ἔχει 
πάχος τριάντα χιλιόμετρα, πλάτος εννιά χιλίά- 
δες χιλιόμετρα καί νά απέχει 57 000 χλµ.απ᾿ τίς 
κορυφές τών νεφών. Στην πραγματικότητα, 
πολλά χρόνια πρὶν. επιστῆµονες όπως 9ΣοβΙΕΤΙ- 
κὸς Βοεκχασβιέτοκι (9960) και τὸ 1976 οι 
Αμερικάνοι Μ. Ακούνα καὶ Ν. Νὲς τού κέντρου 
Γκόνταρντ υπολόγισαν ὅτι έπρεπε νά υπάρχει 
ενας δακτύλιος γύρω απ΄ τὸ Δία ο᾿ απὀσταση. 
πού δὲν διέφερε καὶ πολύ απ᾿ τίς κατοπινές 
μετρήσεις τού Βόγιατζερ. 

Οἱ δακτύλιοι τού Δία είναι πολύ λεπτοί, αχνοί κι 
«εὔθραυστοι» καὶ φαίνονται όπως ο καπνος τού 
τσιγάρου, δηλαδή µόνον όταν υπάρχει φωτισµὀς. 
απο μπροστά. Αποτελούνται απὀ λεπτότατα 
σωματίδια ύλης κι επειδή υπάρχει μιά συνεχής 
πτωση υλικού στό Δία ειπώθηκε πώς τό υλικὸ τῶν 
δακτυλίων, ανανεώνεται συνεχώς απὀ ἕνα μικρό 
δορυφόρο στίς παρυφές τών δακτυλίων απ᾿ τὸν 
οποίον υποτίθεται ὅτι µε µετεωρικὲς συγκρού- 
σεις αποσπάται τὸ υλικὸ πού αποτελεί τοὺς 
δακτύλιους. Ἔτσι οι δακτύλιοι φαίνεται νά εἶναι 
ἑνα δυναμικὀ χαρακτηριστικὀ τού πλανήτη παρά 
ενα στατικὀ. Μοιάζουν περισσότερο μ᾿ ἑνα 
ποτάμι πού αλλάζει διαρκώς. 

Τό γεγονός τής ανακάλυψης δακτυλίων στό Δία 
σὲ συνδυασμό με τὴν ανεύρεση πολλαπλού 
δακτυλιου στὸν Όυρανο (1977) δικαιώνει τὴ 
σύγχρονη αντίληψη ὁτιολοιοι µεγάλοιπλανήτες 
θά πρέπει νά έχουν δακτύλιο. Ηδη οιεπιστήµο- 
νες μιλούν γιά τὸ δακτύλιο τού Ποσειδώνα. Μιά 
τέτοια γενίκευση επιβεβαιώνει τὴ θεωρία τού 
ορίου τού Ρὸς (Βοσῇθ΄5 [πι], στήν οποία 
κανένας δορυφόρος μὲ κάποιο μέγεθος δὲν 
µπορεί να πλποιάσει στὸν πλανήτη πού περι: 
στρέφεται, πιὸ κοντά απὀ μιά απόσταση ἰσῃ μὲ 
2.44 ακτίνες αυτού τοῦ πλανήτη. Αν υπερβείτὸ 
ὃριο διαλύεται κάτω απ᾿ τὴν επίδραση τών 
παλιρροϊκών δυνάμεων. Πραγματικά οἱ δακτύλιοι 
τοῦ Δία απέχουν 0.8 ακτίνες καϊτού Κρόνου 2.3 


ΤΟ ΤΑΡΑΓΜΕΝΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ. 


Ὁ διαστημικὸς χώρος τού Δία δὲν εἶναι καθόλου 
Πρεμος. Πραγματικἀ, σὲ μιά ζώνη πλάτους 
πολλὼν χιλιάδων Χιλιοµετρων υπάρχουν σύννε: 
Φα ιονισµέενου αέριου. μαγνητικά πεδία, κιισχυ- 
ρῇ ακτινοβολία. 

Τὸ τερᾶστιο μαγνητικὀ πεδιο τού Δία μοιάζει µ 

αυτό τῆς Γης αλλἀ υπάρχουν καὶ µεγάλες 
διαφορες. Πρόκειται γιὰ ἑνα τεράστιο δίπολο μὲ 
γωνία 10-11” ὡς πρὸς τὸν άξονα πλανητικής, 
περιστροφῆς κι ο βόρειος γεωγραφικός πόλος 
αντιστοιχεί στὸ νότιο μαγνητικὀ καὶ τ΄ αντίθετο. 
Τὸ πεδιο τού Δία εἶναι τουλάχιστον 8 φορές πιό 
ισχυρό απ᾿ τὸ γήινο ενώ π µαγνητικὴ «ουρά», τὸ 


μέρος δηλαδη τῆς µαγνητόσφαιρας (ο χώρος. 
γύρω απ᾿ τὸν πλανήτη πού επηρεᾶζεται απ᾿ τὸ 
µαγνητικὀ πεδίο) πού σπρὠχνεται µακριά απ. 
τὸν ηλιακὀ ἄνεμο, φτάνει πέρα απ᾿ τὴν τροχιά 
τού Κρόνου. Τὸ 1976 ο Παϊονίρ 10, δυόμισι 
χρόνια µετά τὴ συνάντηση μέ τὸ Δία, πέρασε 
μέσα απ᾿ τὴ μαγνητική ουρά, 692 εκατομμύρια 
Χιλιόμετρα µακριά απ᾿ τὸν πλανήτη 

Η εσωτερικἡ µαγνητόσφαιρα βρίσκεται σὲ σύγ- 
χρονη περιστροφή μέ τὸν πλανήτη κι ἔτσι 
παράγεται ενέργεια ἴσῃ μὲ 2Χ10΄΄ έργια, μιά 
ενέργεια ποὺ εἶναι χιλιάδες φορὲς η ενέργεια 
πού απελευθερώνεται κατά τή διάρκεια ενὸς 
μεγάλου σεισμού. Οι µετρητες πλάσματος τού 
Βόγιατζερ ανακάλυψαν ιόντα θείου καὶ οξυγό- 
γου καὶ πιθανούς συνδυασμούς τους μὲ βαρύτε- 
ρα στοιχεία, καθώς καὶ ελεύθερα πρωτόνια καὶ 
ηλεκτρόνια (3.000 καὶ 10.000 φορές περισσότε- 
ρα απ᾿ τὸ αντίστοιχο ποσοστό στή γἠΐνη ζώνη) 
Ενώ η γρήγορη περιστροφή τού πλανήτη γίνεται 
ιοχυρότατη αιτία στρέβλωσης τῆς εξωτερικής, 
μαγνητόσφαιρας. Ο Βόγιατζερ 1 πέρασε πολλες 
Φφορὲς απ᾿ τὴ μαγνητόπαυση (ὁριοτής µαγνητό- 
σφαιρας) καὶ µέτρησε σηµαντικες διακυμάνσεις. 
Εδώ πρέπει νά προσθέσουμε ὁτι η μαγνητική 
δραστηριότητα εξαρτάται άμεσα απ΄ τήν ηλιακή 
δραστηριότητα. 

Τό Ισχυρό µαγνητικὀ πεδίο τού Δία εξηγείται σᾶν 
τὸ αποτέλεσµα τῆς εσωτερικής θερμότητας τού 
πλανήτη πού προκαλεί ρεύματα µεταφορὰς 
στὸν πυρήνα απὀ µεταλλικὀ υδρογόνο ποὺ εἶναι 
καλὸς αγωγός τού ηλεκτρισμού. Επίσης τὸ 
πεδίο, επειδἠ βρἰσκεται πολύ κοντά στὸν πλανή- 
τη γίνεται αἰτία παραγωγῆς µιας πολύ ισχυρης 
ζώνης ακτινοβολίας, ὅπου παγιδευµένα ηλε- 
κτρὀνία περιστρέφονται κι επιταχύνονται αφάν- 
ταστα, δημιουργώντας ραδιοθὀρυβο σὲ µήκη 
κύματος μεταξύ 5-300 εκατοστἀ. Ετσι ο Δίας 
εἶναι ένας ογκώδης διαστηµικὸς επιταχυντῆς 
σωματιδίων. Οι πέντε κοντινότεροι δορυφόροι. 
ἔχουν τίς τροχιές Τους µέσα στὴ ζώνη τῆς 
ακτινοβολίας κι έτσι μειώνουν αισθητά τὸν 
αριθµό τὼν Πλεκτριοµένων σωματιδίων στις 
περιοχές τους. Ο αρμόδιος γιά θέµατα κοσµικῆς 
ακτινοβολίας δρ. Ρ. Βόγκτ ταξινόµησε σὲ δύο 
ομάδες τά σωματίδια πού αποτελούν τις κοσµι- 
κὲς ακτίνες τού Δία σὲ πυρήνες ὑψηλῆς 
ενέργειας μὲ ηλιακή προέλευση (ηλιακός ἀνε- 
μος) δηλαδή πυρήνες οξυγόνου, ἄνθρακα. αζώ- 
του κ.λπ., καὶ δέσµες σωματιδίων πλούσιων σὲ 
θείο (5) πού προέρχονται απ᾿ τὴν Ιώ. 


ΟΙ ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ ΤΟΥ ΔΙΑ 


Ας εξετάσουμε τώρα τοὺς σημαντικότερους 
δορυφόρους τού πλανήτη, αρχίζοντας απὀ τὴν 
Άμάλθεια μ 
Η Αµάλθεια μέ τὰ τέσσερα “Γαλιλεϊκά ΦΕΥΥά- 
ρια» (Ιώ, Ευρώπη, Γανυμήδης, Καλλιστώ) αποτε- 
λοῦν τὸ κυριως δορυφορικό σύστηµα τού Δια. 
ενώ οι υπόλοιποι κινούνται σε ανώμαλες τροχιες 
κι είναι σηµαντικά μικρότεροι. Οι διαστάσεις της 
Ἀμάλθειας εἶναι 270Χ170Χ 155 χλμ. μὲ τὸ µεγα- 
λο άξονα τού ελλειψοειδούς ποὺ αποτελεί ο 
δορυφόρος νὰ δείχνει µόνιµα στὸ Δία κάτω απ 
τὴν επίδραση τών παλιρροϊκών δυνάμεων βαρύ- 
τητας, σάν µιά τεράστια κοσμική πυξίδα. Η 
Ἀμάλθεια μοιάζει µέ µιὰ µεγάλη πατᾶτα εξαιτίας 
τού σχήματος, καὶ μετρήσεις τού Βόγιατζερ 
ἔδειξαν πὠς αντανακλά 5006 περισσότερο κὀκκι- 
γο φὼς απὀ ὁτι ιώδες. Θὰ δούµε αµέσως 
παρακάτω τὸ λόγο. Τὸ ἀλβεδο τῆς Αµάλθειας. 
(φωτεινότητα) εἶναι μικρό, κάπου 0.05. αλλα 
ορισμένα σηµεία εἶναι φωτεινότερα. Ο Ροῦύν 
τολφ Χάνες κι οι συνεργάτες του στὸ Κέντρο 
Γκόνταρντ τὴς ΝΑΒΑ έδειξαν μὲ πειράµατα στο 
υπερυθρο ὁτι η Αμάλθεια εἶναι θερµότερη απ’ 
τ' αναμενόμενο. Η υπερβολική θερµότητα πα- 
ράγεται μᾶλλον απ᾿ Τά ηλεκτρικά ρεύματα 
Λαπλάς πού αναπτύσσονται καθώς ο δορυφὀ- 
ρος προχωρά µέσα στὸ μαγνητικό πεδιο τού Δια 
ἡ απ᾿ τὸ βομβαρδισμὀ τών σωματιδίων απ΄ τή 
ζώνη ακτινοβολίας τοῦ πλανήτη, 

Η Αμάλθεια εἶναι κόκκινη µονάχα στην επιφά- 
γεια, κι αυτὸ εξαιτίας τών ηφαιστειακών πλοῦσι- 
ὧν σὲ θειάφι αναβλυσμάτων τὴς κοντινῆς Ιούς 
Τό θέαμα απ᾿ τὴν Αμάλθεια θά εἰναιασύλληπτο. 
μὲ τὸν τεράστιο Δία νά πιάνει όλον τὸν ουρανό, 
Ηιώ εἶναι ο πιό ενδιαφέρων δορυφόρος τού Δία 
κι αυτό εξαιτίας τής τεράστιας γεωλογικής του 
δραστηριότητας. Οἱ φώτογραφίες της ποῦ δια- 
θέτουµε είναι οἱ καλύτερες κιοιπιόλεπτοµερει- 
ακὲς. Οἱ επιστῆµονες τού 9ΡΙ. τὴν Ανοιξη τού 
1979 ἐμειναν ἔκπληκτοι απ᾿ τίς φωτογραφίες 
ποὺ εμφανίστηκαν στὰ μόνιτορ τού κέντρου 
ελέγχου τής αποστολής, αφού αποκαλύφθηκε 
ἑνας ἆγριος και τρομερά βίαιος κόσμος, γεμᾶ- 
τος ηφαίστεια καὶ σκαµµένη επιφάνεια. μὲ 


ΟΙ 16 ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ ΤΟΥ ΔΙΑ 


Χρόνος περι- μετρο Πυκνότητα 
στροφὴς (ηµέρες) υπἡ 

υπ] 40 - 

ῃ 35 - 

05 180 - 

05 75 Ξ 
18 3.640 8:58 
8.5 8120 3:08 
716 5.270 198 
167 4850 179. 

2400. - οἱ 

2505 10ο, - 

2592 20 - 

2596 30 - 

8] 20 - 

682 20 - 

Τ44 20 - 

758 20 - 


Δορυφόρος ΑρΙθ Απόσταση απο 
Δία (Χλµ.) 

19798. Χνι 126.000 
19781 ΧΝ 128.000 
Άμόλθεια ν 180.000 
197912 χν 224 000 
[η ῄ 350.000 
Ευρώπῃ ῃ 600 000 
Γανυμήδης 1 1000 000 
Καλλιστώ Ν 1808.600 
λῆδα χι 1119000 
Ἰμαλία ν 471500 
Λυσιθὲα Χ΄ 720209 
Ελάρα νΗ 796700 
Ανάκη χι 21243 000 
Κάρμη, ΧΙ 22589000 
Πασιφᾶη ΜΗ 293487 000 
Σινώπη ΙΧ. 29636000 
γνωστά, 


Ὁ πίνακας αυτός συγκεντρώνει τὰ σημαντικότερα τεχνικά στοιχεία τῶν 16 δορυφόρων τοῦ Δία, σύµφωνα μὲ ης. 
τελευταίες ανακαλύψεις. Οἱ πυκνότητες εἶναι ως πρὸς τὸ νερό (1.0) καὶ μετρούνται σὲ γραμμάρια ανά κυβικό. 
εκατοστὀ Ἡ Γή ἔχει πυκνότητα 5.52 συγκριτικά. Οἱ περισσότεροι απ΄ Τοὺς δορυφόρους αποτελούνται από, 
ελαφρά υλικά κιῖσως νὰ εἶναι μείγµατα βράχου κα!πἀγου. Οιπαύλες σημαίνουν ὀτιτὰ αντίστοιχα µεγέθη δὲν εἶναι 


ορ, 


Ψ 


Άποψη της επιφανείας του Γανυμηδη. Αριστερα διακρινε- 
ται ενας τεράστιος κρατήρας σκεπασµένος απὀ πάγο, ο 
οποίος διατηρησε ἄθικτους τους κυματισμούς πού δημι- 
οὔργησε η πτώση τού µετεωρίτη, 


τουλάχιστον Εξιπίδακες θείου κι έντονα χρώμα- 
τα. Χαρακτηριστικό εἶναι πῶς στὴν ὠ δὲν 
υπαρχοὺυν κρατήρες, πράγμα ποὺ ερμηνεύεται 
απ᾿ τοὺς πλανητολόγους σὰν απόδειξη ὁτι η 
Επιφάνεια εἶναι αρκετά νεα - σύμφωνα μὲ τὸν 
δρ. Λ. Σόντερμπλομ καπού δέκα εκατομμυρίων 
ετών. Διαβρώσεις καὶ καθιζήσεις καταστρέφουν 
τὴν επιφανεια κιη επιστῆµονας τῆς αποστολῆς 
Άίντα Μοραμπίτο ανακάλυψε πρώτη έναν ηφαι- 
στειακὀ πίδακα νά εκτινάσσει ρευστὸ θείο διακό- 
οια εβδομήντα ολόκληρα χιλιόμετρα στὸ διάστη- 
μα, μὲ ταχύτητα 1.5 χλμ. Τὸ δευτερόλεπτο! ΑΠ 
τοὺς 8 πίδακες θείου (Ψοἰσβπίο ΡΙυπιθς) ποὺ 
παρατηρήθηκαν απ΄ το Βόγιατζερ 1, υπήρχαν 7 


Ἠ επιφάνεια τῆς Καλλιστως, πού μοιάζει νὰ καλύπτεται 
οχεδόν αποκλειστικά απὀ κρατήρες, εἶναι σκοτεινἠ παρό- 
λο ποὺ ο δορυφόρος αποτελείται κι αυτός όπως κι ο 
Γανυμῆδης, σχεδὀν αποκλειστικά απὀ ἠάγο. 


τέσσερις µήνες µετά, όταν κατέφθασε τό Βόγι- 
ατζερ2. ΟιΣ. Πικ.Π. Κάσεν κα!Ρ. Ρέινολντς τοῦ 
Παν/ ου τῆς Καλιφόρνια καὶ τού Κέντρου Έιμς 
ἐδειξαν πὠς η βαρυτική διελκυστίνδα Ευρώπης” 
Δια προκαλεί έντονη θερµανση στὸ εσωτερικὀ 
τής Ιούς καὶ βίαιη εκτὀνώση μὲ µορφή γεωολογι- 
κῆς δραστηριότητας. Εδώ ἁς θυμηθούμε ὀτιη]ώ 
βρισκεται πολύ κοντά στὀ ὁριο τού Ρός. Παρατη- 
ρήθηκαν ακόµα κοιλότητες πού ἐχούν καταρ- 
ρεύσει (καλντέρες) ενώ τὰ υλικά ποὺ αναβλύ- 
ζουν απ᾿ τὰ ηφαιστειακά ανοίγματα χουν διά: 
φορα χρώματα: μαύρο, Κἰτρινο, ΚὀΚΚΙΝΟ, ΠΟρΤΟ: 
καλὶ καὶ καφετῖ. Ἡ Ιώ εἶναι σχεδὸν αποκλειστικά 
θείο καὶ οι ενώσεις του. ᾿ Άλλο ἕνα ενδιαφέρον 
χαρακτηριστικὀ εἶναι η παρουσία γαλαζόασπρου. 
παγωµένου διοξείδιου του θείου (50) πού 
εκλύθηκε απ΄ τὸ εσωτερικό καὶ πάγωσε. Ο Τ. 

Περλ τού Γκόνταρντ ανακάλυψε πώς η Ιώ ἔχει 
μιά λεπτῆ ατμόσφαιρα απὀ διοξείδιο τού θείου 
ποὺ ανανεώνεται διαρκώς απ᾿ τίς εκρήξεις, μὲ 
πίεση 1/10 τού µικρομπάρ (ἕνα δεκἀκις χιλιοστό 
τῆς γήινης). Ἡ φυσιολογική θερµοκρασία τής 
Ἰοὺς εἶναι -148”0 αλλά έχουν παρατηρηθεί καὶ 
θερµοκρασἰες 327'0 σὲ σηµεία εκρήξεων. Απ 

τὰ εκτιναοσόµενα υλικά στὸ διάστηµα έχει 
σχηματιστεί ἕνας δακτύλιος απὀ ιόντα νατρίου 

θείου κι ἄλλων στοιχείων. (ΡΙ89πΊ8 Τοιωθ). Ο- 
πως αναφέραμε καὶ προηγουμένως, η θὲση τὴς 
ιούς παίζει σηµαντικό ρόλο στὶς ραδιοεκπομπες 
τοῦ Δία. 

Οι φωτογραφίες τοῦ δορυφόρου Ευρώπη απὀ 
τὸν Βόγιατζερ αποκάλυψαν ἕνα σώμα σκεπα- 
σµένο απὀ εξαιρετικά λείο πάγο, πού καλύπτει 
τὸ 905, τής επιφάνειας-πιθανότατα παγωμένο 
γερό καὶ μεθάνιο. Παρόλες τίς ρωγμές πού 
έχουν παρατηρηθεί, η επιφάνεια εἶναι τόσο λεία 
ώστε πολλοί τή χαρακτήρισαν «μπαλάκι τού 
πίνγκ-πόνγκ». Η απουσία έντονων χαρακτηριστι- 
κὠν, φανερώνει μιά εσωτερικἡ πηγἡ θερµότη- 
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τας πού εἶναι υπεύθυνη γιά τή συνεχἠ τήξη τού 
πάγου καὶ τὴν εξαφάνιση όλων τών επιφανεια- 
κὠν χαρακτηριστικών. Πραγματικά, ο πάχους 
100 Χλµ. εξωτερικὸς απὀ πάγο φλοιός, εἶναι 
ζεστός! Τό αίτιο εἶναι οι βαρυτικὲς επιδράσεις 
τού Δία πού προκαλούν παραγωγή θερμότητας 
απὀ τριβή καὶ τὴ δηµιουργία κι εκτόξευση 
βραστού νερού ποὺ παγώνει αµέσως καὶ Καλύ- 
πτει τὰ Επιφανειακά χαρακτηριστικά. Η Ευρώπη 
εἰναιπιθανὀν νά περιέχει καὶ µιᾶ µικρή ποσότητα 
ραδιενεργών στοιχείων πού εἶναι υπεύθυνα γιά 
παραγωγή θερμότητας, σύμφωνα μέ τή θεωρία 
τού Φ. Φανέιλ τού ΦΡὶ τής ΝΑΦΑ. Όπως ο 
Γανυμήδης κι η Καλλιστώ, ἐτσι κι η Ευρώπη 
σχηματίστηκε πιθανόν απὀ μιά ανάμειξη βράχου, 
καὶ πάγου στὸ πρωταρχικό νέφος πού περιστρε- 
Φφόταν γύρω απ᾿ τὸ νεοσχηµατισµενο Δία 


Οι καταιγίδες πού µαστίζουν Τη Δίινη ατμόσφαιρα δίνουν 
στά μάτια του διαστημικου παρατηρητή ἕνα θέαµα που 
θυμίζει Πίνακα αφηρηµενης τέχνης, µέ ἔντονα κόκκινα καὶ 
πορτοκαλιά χρώματα πού οφείλονται στη µεγάλη συγκὲν- 
Ίρωση φώσφόρου ἡ στὴν ὑπαρξη πολύπλοκων οργανικὠν 
ενώσεων ποὺ σχηματίζονται µέ τὴν επίδραση ηλεκτρικὼν 
εκκονώσεων στά χημικά συστατικά τής ατμόσφαιρας τοῦ 
γίγαντα πλανήτη, ὁ μεγάλος κὀκκινος σχηµατισμὀς εἶναιη 
Μεγάλη Κόκκινη Κηλίδα, ενώ οἱ λευκές περιοχές, παγο- 
κρώσταλλοι αμμωνίας. 


Μέὲ διάµετρο πάνω απὀ πέντε χιλιάδες χιλιόµε- 
τρα, οΓανυμήδης εἶναι ὀχιµόνο ο μεγαλύτερος 
δορυφὀρος τού Δία, αλλά κι ο μεγαλύτερος 
δορυφόρος τού ηλιακού συστήµατος. Είναι µιά 
γαλαζόγκριζη σφαίρα απὀ πάγο καὶ βράχο καὶ 
μοιάζει περισσότερο στὴ Σελήνη παρᾶ στην Ιώ ἡ 
τὴν Ευρώπη. Ο Γανυμήδης ἔχει µικρή πυκνότη- 
τα, πράγμα πού σηµαίνει ὅτι αποτελείται σχεδὀν 
εξολοκλήρου απὀ πάγο, κι ἴσως διαθέτει ὲνα 
μικρό βραχώδη πυρήνα. Ηβαρύτητα στήν επιφᾶ- 
γειά του φτάνει τά 0,15 (Σελήνη: 0.16) κιέχουν 
παρατηρηθεί χαρακτηριστικἁ ὅπως κρατήρες 
καὶ πολυδακτύλιακές λεκάνες. Ο Γανυμῆδης 
παρουσιάζει ἑνα απλὀ μοντέλο γιά τὸ πώς ο 
πάγος - ἕνα απ᾿ τά πρωταρχικά γεωλογικά 
στοιχεία - αλληλεπιδρά μὲ βραχώδη υλικά 

Η. Καλλιστώ εἶναι απὀ γεωλογικη ἄποψη η 
μικρότερη αδελφή τοῦ Γανυμήδη καὶ σ᾿ αυτῆν 
μπορούμε νά παρατηρήσουμε ἕνα απ΄ τὰ πρὠι- 
µα στάδια εξέλιξής του. Η επιφῶνεια τῆς Καλλι- 
στώς εἰναιεξ᾽ ολοκλήρου καλυμμένη μὲ κρατή- 
ρες, κι έχει «σπάσει» σὲ πλάκες. Η πυκνότητα 
εἶναι εκπληκτικἁ χαμηλή, αλλά η επιφάνεια ἔχει 
ἀλβεδο μόλις 0,2 κι εἶναι σκοτεινή. Στην Καλλι- 
στώ απουσιάζουν οι μεγάλοι κρατήρες μὲ διᾶμε- 
προ πάνω απὀ 100 χιλιόμετρα, γεγονός παρᾶξε- 
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νο, ποὺ σηµαίνει πώς οι γεωλόγοι θά πρέπει νὰ 
αναθεωρήσουν τὶς απόψεις τους σ᾿ ὅ,τι αφορά 
τὴν εξαφάνιση τών κρατήρων ἡ νὰ ανακαλύψουν 
ἄλλους μηχανισμούς εξάλειψης 

Οι υπόλοιποι δορυφόροι τού Δία δὲν παρουσιά- 
ζουν µεγάλο ενδιαφέρον κι εἶναι πιθανότατα 
µικροσκοπικοί βράχοι χωρὶς αξιόλογα επιφανεια- 
κά χαρακτηριστικα, καὶ σἴγουρα ἕνα µεγάλο 
µέρος τους προέρχεται απ΄ τὴ ζώνη τῶν αστε 
ροειδών. Σὲ τί θὰ μπορούσαν νᾶ χρησιµέψουν 
στὸ ανθρώπινο γένος αυτοί οἱ δορυφόροι στό 
απὠτερο μέλλον εἶναι κάτι γιὰ τὸ οποίο µόνο 
εικασίες μπορούμε να κάνουµε. 


Η ΖΩΗ ΣΤΟ ΔΙΝΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 


Ἡ ὕπαρξη κάποιου είδους ζωῆς στὀ Δία ἡ σὲ 


Τὸ διαστηµικο σκάφος Βογιατζερ 1 εκτοξεύθηκε τὸ 1977 
µε αποστολή τῆν εξερεύνηση καὶ τη φωτογράφιση του Δία 
Πλησιασε τὸν πλανητη τὸ 1979 σὲ απόσταση 286.000 χλμ. 
µεταδιδοντας πολύ καλύτερες εικόνες σὲ σύγκριση μὲ 
αυτές τῶν Παἰονίρ, 


κάποιον απ᾿ τοὺς δορυφόρους του εἶναι µια 
απομακρυσμένη. αλλά πάντα δυνατἡ πιθανότη- 
τα. ᾿Ας μήν ξεχνάμε πῶς ο γιγάντιος πλανήτης 
συγκεντρώνει ὅλες τίς αναγκαίες προὐποθὲ- 
σεις γιὰ τὴν ύπαρξη ζωής µέσα στὰ πυκνᾶ του 
σύννεφα 


Ἠιώ, ο πιό «δραστήριος» δορυφόρος τοῦ Δία έχει πλήθος 
από ηφαίστεια καὶ πίδακες υγρού θείου. Τὰ ηφαιστειακά 
αναβλύσματα καλύπτουν τὴν επιφάνεια της Ιούς καὶ τῆς 
δίνουν ἔντονα χρώματα. Στὸν ορίζοντα, φαίνεται Π απαρχῆ, 
τῆς ἔκρηξης ενός ηφαιστείου. Τά σωματίδια τής Πφαιστει- 
ακῆς σκογης σχηματίζουν ζώνες ιονισμενου αεριου γύρω 
απ΄ τὴν Ιῶ 


Χαρακτηριστική εἶναι η αισιοδοξία τού επιστήµο- 
να-συγγραφέα ΄ Αρθουρ Κλάρκ πού ἐχει πεί; «Ὁ. 
Δίας µπορεί να εἶναι τὸ βιολογικό ὅπως Καὶ τὸ 
υλικο κέντρο βαρύτητας τού ηλιακού µας συστὴ- 
µατος». Ο ἴδιος επιστήμονας έχει ακόµα κάνει 
ενδιαφέροντες συλλογισμούς γιὰ τῇ ζωή στὸ 
Δία πού αναπτύσσονται λεπτοµερειακά στὀ έργο. 
του «Α πηθθίπᾳ ψήΙῃ Μεάυςα» (1972) 

Οἱ Τ. Λέοναρντ καὶ Κ. Σάγκαν στὸ βιβλίο 


«Πλανήτες» γράφουν. «Πρόσφατες εργασίες 


σχετικά μὲ τὴν προέλευση τής ζωής στὀ 
περιβάλλον τού Δία υποστηρἰζουν ὅτι µπο- 
Ρεί νά εἰναιπιό ευνοϊκός απὀ οποιονδήποτε 
ἄλλο πλανήτη µἡ εξαιρουμένης τής Γής...Ο. 
Δίας µπορεί νά εἶναι στήν πραγματικότητα ενα 
τερᾶστιο πλανητικό εργοστάσιο προβιοτικἠς ορ- 
γανικῆς σύνθεσης» 

Πάλι ο Κάρλ Σάγκαν µε τὸν Ε. Σαλπίτερ τού 
Κορνελ. μιλούν γιά πιθανἠ ὕπαρξη στὸ Δία 
ὄντων τεραστίων σὲ διαστάσεις ποὺ τὰ 
ονόμασαν ΕΙοβίεΓ που ἐχουν µορφή αερὀστα- 


ϱ πλανήτης Δίας καὶ δύο απ΄ τοὺς δεκαεξι δορυφόρους 
του πού φαίνονται µικροσκοπικοί μπροστά Του, ἂν κιο ενας 
απ΄ αυτούς εἶναι μεγαλύτερος απ τὸν πλανήτη Ερμή, Εἶναι 
ο Γανωμῆδης (κέντρο δεξιά) καὶ η Ευρώπη (πάνω δεξια), Ἡ. 
φωτογραφία πάρθηκε απ τὸ Βόγιατζερ Ἰ απὀ απόσταση, 
48.6 εκατομμυρίων Χιλιοµέτρων. Οιαναταρᾶξεις φαϊνοντᾶι 
καθαρά στήν ατµθσφαιρα του Δία 


του καὶ απορροφούν μεθάνιο µεταβολίζοντάς 
το. Ενα Εἰοαίοτ θὰ μπορούσε νά τραφεί ὅμως 
καὶ μὲ οργανικά µόρια πού τὸ ἴδιο κατασκευάζει 
μέ τή βοῆθεια τὴς ηλιακής ακτινοβολίας, κάτι 
ανάλογο μὲ τή γήίνη φωτοσύνθεση. ᾿Ας μὴν 
Ἐεχνάμε ὅτι στα νέφη τοῦ Δία υπάρχουν περιο- 
χὲς μέ βολικἠ πίεση καὶ θερµοκράσία, πού 
βοηθούν οτἠ δηµιουργία περιβάλλοντος ευνοῖ 
Κού γιά ζωή. «Μέσα σὲ ορισμένα ὁρια” λέει ο 
Σάγκαν, «οι μεγαλύτερες διαστάσεις εξασφαλί- 
ζουν µεγαλύτερη αποτελεσµατικότητα. κε 
φτήκαμε ένα ΕἰοαΙοΓ διαµετρου Χιλιοµετρων 
πολύ µεγαλύτερο απ΄ τὴν πιό µεγάλη φάλαινα - 
ἑνα πλάσμα µεγάλο ὁσο µιᾶ πολη. «Τά μεγάλα 
αυτά ζωντανά μπαλόνια επιπλέουν καί µετα- 


κινούνται στὴν ατμόσφαιρα εκπέµποντας᾽ 


πίδακες αερίου - ὅπως τά χταπόδια - καὶ 
πιθανότατα ανάμεσά τους ὑπάρχει φαινό- 
µενο αµοιβαίου κυνηγητού γιατὶ τό καθένα 
απ᾿ αυτά εἶναι ἑνα µεγάλο απὀθεµα οργανι- 
κὠν ουσιών καὶ υδρογόνου. Συνοψίζοντας θά 
μπορούσαμε νὰ πούμε ὅτι η βαθμιαία εξέλιξη 
τῶν ατμοσφαιρικών κατοίκων τού Δία θά πρέπει 
ν΄ ᾽αντιπροσωπευτεί πρώτα απὀ ὄντα πολύ μικρά 
πού ζούν κοντά στόν ωκεανό τού υγρού υδρογό- 
νου, κι αναπαράγονται σε µεγάλες ποσότητες 
Μερικά απ᾿ αυτά ὠθούμενα απ᾿ τίς κινήσεις τής 
Δίνης ατμόσφαιρας ανεβαίνουν σὲ ὕψη πιό 
Ίρεμα καϊ λιγότερο πυρακτωµένα ὅπου µεγαλώ- 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΟ ΔΙΑ 


τὰ Τέλη αυτῆς τὴς δεκαετίας, η αποστολή 
Γαλιλαίου θά εξερευνήσει διπλα τό σύστηµα 
τοῦ Δία. Ἕνας τροχιακός βολιστήρας (οἵθί- 
Ι6ή θά εξερευνήσει τό Δία καϊτοὺς δορυφό- 
ρους του, ενώ ένας βολιστήρας εισόδου θά 
ερευνήσει εξονυχιστικἀ τὰ ανώτερα στρὠ: 
µατα τής Δίνης ατμόσφαιρας. Αν και η 
δοµή τού Δία εἶναι περίπου γνωστή, υπάρ- 
χουν σοβαρές ελλείψεις σὲ ό,τι αφορά τὴ 
µελέτη τών τιµών τής πυκνότητας, τής 
πιεσης καὶ τής κατανοµῆς τὴς ατμόσφαιρας 
πού πλανήτη. Τὸ προωθητικὀ σύστημα τού 
Γαλιλαίου θὰ εἶναι τὸ πρὠτο σηµαντικό πυ- 
ραυλικό σύστημα τού αμερικανικού διαστη- 
µοπλοίου πού θά κατασκευαστεί εξ ολοκλή- 
ρου έξω απὀ τίς ΗΠΑ απ᾿ τὴ γερµανικἡ 
εταιρία ΜΒΒ. Τό διαστημόπλοιο αναμένεται 
ὁτιθά τεθεί σὲ γήινη τροχιά μὲ τὸ Σπέις Σάτλ 
γύρω στἁ 1985 καὶ κατόπιν ο ανωτερος 
ὀροφος ενός πυραύλου-φορέα Κένταυρος 
θά τὸ οδηγήσει στὀ Δία, ὀπου θά φθάσει τὸ 
1989. Τρεις µήνες πρὶν την προσέγγιση στὸν 
πλανήτη, τὸ όχημα εισόδου θά αποχωριστεί 
απ᾿ τὸ διαστημόπλοιο καὶ τελικά θά βυθιστεί 
στὴν ατμόσφαιρα τού Δία γιά νὰ καταστραφεί 
μισή ώρα αργότερα αφού μεταδώσει πολύτι- 
µες πληροφορίες. Ἐν τώ μεταξύ ο οισίθγθά 
συνεχίσει τὴν αποστολἠ καὶ θά τεθεὶ σὲ 
τροχιά γύρω απὀ τό Δία ὁπου θά παραμείνει 
επὶ 20 µήνες μελετώντας τὸν ἴδιο τὸν 
πλανήτη, αλλά καὶ τοὺς δορυφόρους του 
καλύπτοντας πολλά απὀ τά κενά τῶν απο- 
στολὠν Βόγιατζερ. 


Ἡ μικροσκοπική Αμάλθεια µοιᾶζει µε πατάτα στό σχηµα καὶ 
απέχειαπ᾿ τό Δία µόνο 180.000 χλμ. Τά αἐρια κιη σκόνη τών 
ηφαιστείων τής Ιοῦς., -άνουν μέχρι εδώ καὶ κατακάθονται 
στὴν επιφάνεια τού δόρυφθρου δινοντάς του ἕνα κοκκινω- 
πό Χρώμα. ΗΑμαλθεια γλίτωσε απ᾿ τόν κατακερµατισµό καὶ 
τη διάλυση ἂν καὶ πέρασε τὸ ὁριο τού Ρος (βλ. κείµενο) ενώ, 
η µεγόλου μεγέθους Ιῶ, πού βρισκεται κοντά στό ὁριο 
εμφανίζει µεγάλη γεωλογικῇ δραστηριότητα ποὺ οφείλε: 
ται στις παλιῥροικὲς βαρυτικὲς δυνάμεις τού Δία καὶ τῆς 
Ευρώπης. 


νουν καὶ γίνονται Εἰοβίθ:» 
Ο Άγγλος βιολόγος Τ. Χαλντέιν κι. Σοβιετικὸς 
Α. Οπάριν θεώρησαν τὸ κατώτερο μοντέλο 
βιοχηµικῆς εξέλιξης, ὀπου ένα μείγμα απλών 
χημικών οὐσιών (Ἠ,, ΟΗ,, ΝΗ;, Η/Ο) προὐπάρ- 
Χεῖ. ενώ η υπεριώδης ηλιακή ακτινοβολία προκα- 
λει τήν ενεργοποίηση διαδικασιων πού σχηµατί 
ζουν προβιοτικά µόρια 
Μιά πειραματική απόδειξη αυτού τού μοντέλου, 
Εγινε στά 1958 απ΄ τὸν Αμερικανό χημικό Σ. 
ΜΙλερ, που παρασκεύασε έτσι μείγμα αμινοξέ- 
ὧν, τῶν βασικών δομικών λίθων τῶν πρω εἰνών 
ποὺ αποτελούν μὲ τῆ οειρά Τους Τό κυτταροπλα- 
σµα τῶν κυττάρων. ᾿ Άλλα πειράµατα κατέληξαν. 
στὴ δηµιουργία σακχάρων. 
Τὸ παραπάνω μείγμα υπάρχει στή Δίνη ατμό: 
οφαιρα καὶ οι Πλεκτρικὲς εκκενώσεις μπορούν 
να αντικαταστήσουν τὴν υπεριώδη ακτινοβολία 
Σήµερα η πλειονότητα τών επιστημόνων πιστεύ- 
ει πὠς οἱ προοπᾶθειες γιά ανεύρεση ζωής 
πρεπει νᾶ στραφούν κυρίως στό υπέδαφος τού 
Άρη, στὴν επιφάνεια τού Τιτάνα-μεγαλύτερου. 
δορυφόρου τού Κρόνου - καὶ στίς ατμόσφαιρες 
τής Αφροδίτης, τού Δία καὶ τοῦ Κρόνου. Τὸ 
οκάφος Γαλιλαίος («ΠΤΗΣΗ» Νο. 5) θά φτάσει 
στο Δίατό 1989 ἂν λα πάνε καλά κιῃ Εκτόξευση 
πραγµατοποιηθεί µέσα στὸ 1986. Εἶναι πιθανό 
πὼς ὅταν τὸ σκάφος εισχωρῆσει στὴν α’µόσφαι- 
ρα Τού Δία θά κάνει µεγάλες ανακαλύψεις πού 
ισως να µας Φφερουν προσωπο µε προσωπο µε 
τοὺς κατοικους τοῦ Δία 
Ο δορυφόρος Ευρώπη, εἶναι ακόµα ἑνα σηµείο 
τοῦ Δινου συστήµατος πού µπορεί νά ουντηρή- 
σει κάποια µορφή ζωης. Αναμφισβήτητα κάτω 
απ᾿ τὸν πάγο τὴς επιφάνειας υπάρχει υγρό 
νερό. Οι επιστηµονες τὴς ΝΑΒΑ υπολόγισαν ὁτι 
αρκετό ηλιακό φώς θά μπορούσε νὰ διαπεράσει 
τὸν Πᾶγο Καὶ νὰ συντηρῆσε! µικρο- ἡ µεγαοργανι- 
σμοὺς παρόµοιόυς μ αυτούς ποὺ βρέθηκαν 
κάτω απ᾿ τοὺς πάγους τής Ανταρκτικής. Τό 
θέµα τῆς ζωής στὴν Ευρώπη αναλύειθαυμάσια ο 
Κλάρκ στό «2010: Οδύσσεια 2», Δὲν γνωρίζουμε. 
ακόµα αρκετα γιά νά κάνουµε περισσότερες 
υποθέσεις γιά ὑπαρξη ζωής στὸ σύστηµα τού 
Δία. Οι μελλοντικές αποστολὲξ θὰ δείξουν 
ποιες απ᾿ τίς τωρινες υποθὲσεις εἶχαν κάποια 
δόση αλήθειας 
Ο Δίας κι οἱ δορυφόροι του αποτελούν ένα 
κλασικό παράδειγµα κοσμικής αγριότητας σὲ 
τιτάνια κλίµακα τοῦ τὶ µπορεί νά δημιουργήσει η 
Φύση µέσα στὸ Σύμπαν. Ο Δίας θὰ εἶναι τὸ 
εργαστήριο ὁπου θά μάθουμε ν᾿ αντἐχουµε, νὰ 
ελέγχουμε καὶ νά χρησιμοποιούμε πραγματικά 
υψηλες πιέσεις, κι απ᾿ αυτήν τὴν εργασία 
µπορεί νἁ δημιουργηθούν νέες τεράστιες βΙο- 
μηχανίες τὸν επόµενο αιώνα. Ποιός ξερειπόσες, 
εκπλήξεις µας περιμένουν ακόµα στοὺς πλανή- 
τες τοῦ ηλιακού µας συστήµατος. αλλά καὶ 
στοὺς πλανήτες πού περιστρέφονται γύρω απ 
τ΄ ἄστρα τού Γαλαξία 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
ο ΤΠΕ Τ/ανε[εΓ9 Ουιάο 1ο 1 8οἱα: 9Υ9ἱοπι' Β 
Μιας, ΝΝ. ΗδήσιΑπη, Φ Νθιν ἸΜογ]άς Ίοι ΟΙ6:0. 
9 ΤΠΕ Βοβά 1ο 1Π8 8ί8ἱ5 Ι8Π ΒἰάρΒίΠ. 
ομποίσαγ. Κ. Θαιαπά, 9 | Ι/οΙουά: Ε 
ΚΓαπιΑΦΡΙΠΦΠ, Φ Ο09Πιο5: Ο. 9άφαη. 
ο Οοεπίίς Οοπῃβοί/οη: 0. 390.Π. 9 ΤῆΟ ΡΙαΠοίς.Ρ. 
Ε{βης!5. Φ ΡΙεᾶςε Εχρίαίη: Ι. Αδίπιον, 9 ΡΓο/θς οί 
ἴπε Ευϊωτε: Α. ΟΙ8ΓΚε. 9 Περιοδικὰ ΠΤΗΣΗ, Α- 
ΦΤΗΟΝΟΜΥ, 5ΟΙΕΝΤΙΕΙΟ ΑΜΕΡΙΟΑΝ, ΝΑΤΙΟΝΑΙ΄Ε- 
ΟΟΒΑΡΗΙς, ΤΙΜΕ. 
55 


ΟΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


ΗΠ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΠΑΝΤΗΣΗ 
ΣΤΗΝ ΕΙΣΒΟΛΗ 


ΤΗΣ 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ 


δυσκολία τοῦ Έλληνα νά δουλένι 
Η ομαδικά, ιδιαίτερα ἂν πρόκειται ν 
συνεργαστεῖ μὲ ἀλλοὺς ΄Ἑλληνε 
εἶναι γνωστή. Τό περίφημο «δαιμόνιο» τής 
φυλής εἶναι συνήθως συνδυασμένο μ΄ ἕναν 
Έντονο ατομισμό καὶ η πιὸ συνηθισμένη 
περίπτωση πετυχηµένου. Ἓλληνα, εδώ ἡ 
στὸ εξωτερικό, είναι αυτού πού, παλεύον- 
τας μόνος ενάντια σὲ κάθε δυσκολία καὶ 
αντιξοότητα, κατόρθωσε ν΄ αναρριχηθεῖ 
στά ψηλότερα σκαλοπάτια τῆς οικονοµι- 
κῆς. η επιστημονικής ζωής. Γι΄ αυτό καὶ 
βλέποντας τὸ τί πέτυχε μιά µικρή ομάδα 
Ἑλλήνων δὲν µπορείς παρά νὰ νιώσεις 
ἐκπληξη. Ακούγοντας τον ὅρα Αντώνη 
Μηλάτο-Ρούφο, απὀ τὰ ιδρυτικά στελέχη, 
τὴς Γιγατρόνικς, νὰ σού διηγείται πῶς 
αὐτὸς κι οι συνεργάτες-συνεταιροί του 
ἔθεσαν τὶς βάσεις τῆς πρώτης ελληνικής 
εταιρίας κατασκευ ἧς μικροὔπολογι- 
στών, εντυπωσιάζεσαι. Δεν εἶναι μικρό 
πράγμα νὰ Ῥλέπεις ἔστω καὶ λίγους νέους 
ανθρώπους νά ξεπερνάνε τὰ κλασικά ελατ- 
τώματα τής φυλής, τὸν ατοµισμὀ καὶ τὴν 
καχυποψία, καὶ νὰ δουλεύουν ομαδικά γιά 
νά βάλουν τῇ χώρα µας στό «κλάμπ» τῶν 
πρωτοπόρων τής μικροηλεκτρονικῆς τε- 
Χνολογίας καὶ τῆς πληροφορικής. Τη στι- 
μή μάλιστα πού τόσα πολ 
τόσα λίγα γίνονται γιὰ τήν ανάγκη νὰ μήν 
χάσει η χώρα µας τὸ τρνο τῆς νέας 
βιομηχανικής καὶ τεχνολογικής επανάστα- 
σης. 
Σ΄ αντίθεση με τὴ µεγάλη πλειοφηφία τῶν 
προσωπικών ἡ οικογενειακών ελληνικών 
εταιριών, η Γιγατρόνικς δὲν ελέγχεται απὸ 
ἕναν ἀγβρωπο ἡ μιά οικογένεια. Υπάρχουν 
επτά συνεταίροι μὲ ἶσα μερίδια, οι περισσὀ- 
τεροι απὀ τοὺς οποίους εἶναι καὶ ιδρυτικά 
στελέχη τής εταιρίας καὶ κατὰ συνέπεια 
υπεύθυνοι γιά τὴ δηµιουργία τοῦ πρώτοι; 
ελληνικού Πλεκτρονικοῦ. υπολογιστή καὶ 
τοῦ «σόφτγουερ» (οΏψατε) υποστήριξής 
του, Οι επτά αυτοί ἀνθρωποι εἶναι Οἱ 
δόμτορες Ιωάννης Γαρύφαλλος (Μαθημα- 
τικός-Μηχανολόγος) καὶ Αντώνιος Μηλά- 
τος-Ρούφος (Φυσικός) καὶ οἱ Κωνσταντί- 
γος Αργείτης, Ιωάννης Γεωργακόπουλος, 
Σπυρίδων Λικαιόπουλος, Ιωάννης Κοκκι: 
γόβραχος καὶ Γεώργιος Χρόνης, Εντυπωσι- 
ακό εἶναι καὶ τὸ γεγονός ὅτι τρείς απ 
αὐτοὺς τοῦ. 
αρχοι τοῦ εμπορικού ναυτικοῦ (τὸ «δαιμό- 
νιο» τῆς φυλῆς άραγε ἔπαιξε κάποιο ολοι) 
ποὺ αντὶ ν᾿ ανοῖξουν κάποια σἴγουρη 
δουλειά ξεμπαρκάροντας, προτίμησαν τὸν 


ς ανθρώπους εἶναι πρώην πλοί- 


αβέβαιο δρόμο τῆς εξέλιξης (καὶ τῆς εκµε: 
τόλλευσης γιατί ὀχς) ελληνικής τεχνολογίας 


στὸ γνωστό εχθρικό περιβάλλον τῆς νεοελ. 
ληνικῆς πραγματικότητας, «Θέλαμε νὰ δώ- 
σουµε μιᾶ απόδειξη στην Ελλάδα ὅτι μιᾶ 
χούφτα ανθρώπων. μέσα απὀ τὶς συµπλη- 
γάδες τὼν πολυεθνικών καὶ τῆς κακής 
γοοτροπίας τοῦ Δημοσίου. μπορούσε νά 
Σεπεταχτεί καὶ νὰ δημιουργήσει κάτι». μᾶς 
λξει ο Αντώνης Μηλάτος. Τόν βλέπεις τόσο 
νεο καὶ τόσο παθιασμένο με τή δουλειάτοι: 
καὶ δὲν μπορείς παρά νά σπεῳτείς πώς 
κάποιο μέλλον πρὲπει νά υπάρχειγι᾽ αυτόν. 
τὸν τόπο ἄν υπάρχουν μερικοί νέοι ακόµα 
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το πα τᾷ πα] 


παν, 


Μιά ομάδα νέων ανθρώπων 
ὃν ουν τὸ δρόµο πρὸς τὸ 
ον μὲ τὸ αποτέλεσµα 
ο συλλογικής δουλειάς 
τους, τὸν πρὠτο ελληνικό 
ηλεκτρονικό υπολογιστή. 


ποὺ Πάνου Φιλιπποκόπουλον, 


ϱ δρ. Αντώνης Μηλάτος, απὀ τά ιδρυτικά µέλη τής Γιγατρό- 
νικς κι απὀ τοὺς βασικούς δηµιουργους του πρώτου 
ελληνικού ηλεκτρονικού υπολογιστή. 


ου. Καὶ 
κι ο ἴδιος 


σάν κι αὐτὸν καὶ τοὺς συνεργάτες. 
πρι 


πει νά υπάρχουν, ὅπως λεει 
{ φαίνεται νὰ τὸ πιστεύε 
Ἡ πορεία τους πρὸς τὴν κατασχενἠ το; 
πρὠτου ελληνικο υπολογιστή ξεκινάει ε- 
δῷ καὶ κάμποσα χρόνια ὅταν ο Αντώνης 
Μηλάτος μ᾿ ἕνα φίλο του μαθηματικό 
υπηρετούσαν τὴ θητεία τους στή σχολή 
πυροβολικού στὸ Μεγάλο Πεύκο. Ἐκεὶ 
διαπίστωσαν ὅτι γινόντουσαν λάθη » 

παθυστερήσεις στὸν υπολογισμό τών τροχι- 
ὧν βλημάτων τών πυροβόλων, Πρύτειναν 
λύσουν τὸ πρόβλημα χρησιµοποι- 
μιά προγραμματιζόµενη Όπολογιστι- 
κἡ μηχανή τσξπης (τὰ γνωστά «κομπιουτε- 
ρἀκια»)! Παρά τὸ γεγονὸς ὅτι πολλοί τού. 
αντιμετώπισαν τότε μὲ επιφύλαξη. κατόρ; 
θωσαν νά πετύχουν τὸ σκοπό τους καὶ νι 
λύσουν τὸ πρόβλημα, αντικαθιστώντας τίς 
μεθόδους πού χρησιμοποιούνταν µέχρι τό- 
τε. Μετά τὴν απὀλυσή τους κι ἔχοντας, 
ενημερωθεί γιά τὴ νξα τεχνολογία τῶν 
μικροεπεξεργαστών (ππίετορτοσεςςο:ς). σκὲ- 
Φτονται μήπως θὰ μπορούσαν νά κατα- 
σκευάσουν ἕναν μικροὔπολογιστή πάνω 
στὸ ἴδιο πρὀγοαµµα. Αφού συμφώνησε μὲ 
τὸ Στρατό, η ομάδα τῶν τριών ανθρώπων. 


ποὺ ξεκίνησε τή δουλειά προχωρεὶ, καὶ 
µέσα σὲ τρείς µήνες κατασκευάζει τὸν 
πρώτο υπολογιστή! Καθένας θά υποθὲσει 
ὅτιτὸ νερό εἶχε μπεί πλέον στ᾽ ανλάκι κιότι 
ὅλοι οἱ δρύµοι θά ἦταν πλέον ανοιχτοί σ᾿ 

αυτοὺς τοὺς τόσο πολύτιμους γιά τὴν 
εθνική άμυνα επιστήµονες. Τὰ γνωστά 
προβλήµατα ὅμως τῆς ελληνικής πραγµατι- 
κότητας, αυτὰ πού οδήγησαν τόσους ἄξ 
οὓς συμπατριώτες µας στὴν ξενιτιά. τοὶ 
ανάγκασαν νὰ εγκαταλείψουν τὴ συνεργα- 
σία τους μὲ τὸ Στρατὸ. 


Ευτυχώς οι άνθρωποι αυτοί φαίνεται 
πὠς εἶχαν ριζωµένη βαθιά µὲσα τους 
τὴν ἐπιθυμία νά δημιουργήσουν τεχνο- 
λογία στὀν τόπο τοὺς (ἴσως νά ἦταν καὶ 
τὸ πείσμα τοῦ Έλληνα πού δὲν τὸ βάζει 
κάτω εὔπολα) καὶ δὲν εγκαταλείπουν τή 
χώρα. Σκέφτονται πλέον μήπως θά µπο- 
ροῦσαν νά κατασκευάσουν υπολογιστὶ 

γιά εμπορυκὲς χρήσεις. Βρίσκουν τότε ἕνα 
χοηματοδότη καὶ σχηματίζουν μιά εταιρία. 
Όι συνθήκες τής εποχἠς ὅμως ἦταν πολὺ 
... Κάποιοι περιορισμοί στις Εισαγω- 
γὲς καὶ η µεγάλη απεργία στὶς τοάπεζες, 
τοὺς αφήνουν χωρίς πρὠτες ἴλες καὶ η 
εταιρία παραπαίει απὀ τὰ πρὠτατης βήµα- 


πτοοὺν κι η µεγάλη ὤθηση στη δουλειά 


δίνεται όταν συναντουν την ομάδα 
τοῦ Γιάννη Γαρύφαλλου. Διευθύνοντα Σύµ- 
βουλοι; σήµερα τὴς Γιγατρόνυκς, καὶ τών 
τριών πρὠην καπετάνιων. ποὺ εἶχαν αγορᾶ- 
σει κάποιους αμερικάνικους υπολογιστὲς. 
καὶ πουλούσαν υπηρεσίες μηχανογράφη- 
σης σὲ ἆλλες εταιοἰες. Η συνάντηση αυτ 
καὶ η συμφωνία γιὰ συνεργασία μὲ ανθρώ- 
πους ποῦ εἶχαν µεγάλη εμπειρία εφαρµο- 
γὠν αλλὰ καὶ τῆς αγοράς, ἦταν ζωτική 
σημασίας, χωρίς νὰ σηµαϊνει αυτό ὁτιλύ δη: 
καν όλα τὰ προβλήματα. Είναι γνωστή σ 
όλους η κακή νοοτροπία πού υπάρχει στὴ 
χώρα µας καὶ ποὺ θεωρεί εξαρχής κακό ἡ 
ἄχρηστο ἕνα ελληνικό προϊόν. Π]όσο μάλ- 
λον ὅταν πρὀκειται γιὰ προϊὀν υψηλής 
τεχνολογίας, απ᾿ αυτά ποὺ ο µέσος  Ἑλλη- 
γας ακούει συνέχεια απὀ διἀφοροὺς µεγα- 
λόσχηµους ὅτι «δὲν γίνονται στήν Ελλάδα». 

Ἂν προσθέσει κανείς καὶ τὰ διάφορα 
κυκλώματα πού επηρέαζαν συχνά τὶς προ- 
µήθειες τού δημόσιου τοµέα. συμπληρώνε- 
ται η εικόνα τῆς ολοκληρωτικῆς ἄρνησης 
πού συνάντησαν οι κατασκευαστές τοῦ 
ελληνικού ηλεκτοονικον’ υπολογιστή 

Ετσι μέσα στό [980, οπότε εἴχε τελειοποι- 
ηθεί καὶ ο πρὠτος εκείνος υπολογιστής καὶ 
δημιουργήθηκε Ἠ Γιατρόνικς, η εταιρία 
πούλησε µόνο ἕναν υπολογιστῆὶ Πραγµατι- 
κά είναι ν᾿ απορεί κανείς μὲ τήν υπομονή, 
κι επιμονή αὐτῶν τὼν ανθρώπων πού δὲν 
απογοητεύτηκαν καὶ δὲν τὰ παράτησαν γιά 
νὰ φύγουν ἔξω, ὅπου σίγουρα θά τοὺς 
περίμενε μιά λαμπρή καριέρα σὲ κάποια 


Τό ουστηµα «Ερμής» ουνδεεται µε ένα εως τεσσερα 
τερματικά Διαθέτει ΒΑΜ δάΚ-250Κ καὶ περιφερειακή 
μνημη 1κ275Κ ἡ 2κΞ75Κ σὲ µονάδες ευκαµητου διοκου η 
μεχρι Β µονάδες σκληρού δίσκου των ΟΜΕΥΙοΝ. 


πολυεθνική. Μιά φράση πού μᾶς εἶπε ο 
Αντώνης Μηλάτος ἴσως σηµαίνει πολλά: 
«λέν γίναμε επιχειρηματίες επειδή θὲ- 
λαμε νά γίνουμε βιομήχανοι καί νά κά- 
νουµε τὴ ζωούλα µας. Είχαμε τὸ μερά- 
Ἠύννν 

Γεγονός εἶναι ὅτι σιγά-σιγά υπήρξαν αρµε- 
τοί ποὺ αναγνώρισαν ὅτι ἕνα προϊόν 1φη- 
λὴς τεχνολογίας ποὺ παράγεται οτήν Ελλά- 
δᾳ μπορεί νά εἶναι εφἀμιλλο τῶν ξένων κι 
ἔτσι η εταιρία πούλησε περισσότερα συστή- 
µατα τήν επόμενη χρονιά. Χρειάστηκαν 
όμως τεράστιοι αγώνες καὶ κάποια δηµοσι- 
εὖματα τοῦ Τύπου. γιὰ ν᾿ ανοῖξει καὶ τὸ 
Δημόσιο τίς πόρτες του στοὺς Ἕλληνες 
ποὺ ἄνοιξαν τὸ δρόµο γιὰ μιά εθνικὴ 
βιομηχανία πληροφορικής. Έτσι ποὀσφα- 
τα ὑπογράφτηκαν αρκετὲς συμβάσεις μὲ 
δημόσιους καὶ ιδιωτικούς φορείς͵ ενώ πίθα- 
γἡ εἶναι κι η συνεργασία μὲ μιά τράπεζα γιὰ 
τή δηµιουργία βιομηχανικής µονάδας µαζ- 
κής παραγωγἠς τών τερματικών οθονών 
ποῦ ἤδη κατασκευάζονται απὸ τὴ Γιγατοῦ- 
νικς, Καὶ ἦταν καιρὸς νὰ «ανακαλύψει» 
τὸ Ελληνικό κράτος αυτή τή σπουδαία 
δουλειά ποὺ γινόταν στή χώρα µας γιατί 


τὴν εἶχων ἤδη ανακαλύψει οι ξένοι, 
μεταξύ τών οποίων καὶ οἱ πρωτοπόροι 
τοῦ εἴδους Αμερικάνοι. ΄ Ηδη βρίσκονται 
σὲ πολὺ καλὸ δρόµο οι διαπραγματεύσεις 
Υά πώληση σὀφτγουεο σὲ Ἀμεοικανοὺς, 
ενώ υπήρξαν προτάσεις καὶ γιὰ πώληση 
τών ἴδιων τῶν υπολογιστών, τοῦ χάρντγον- 
ερ δηλαδή, απὀ αρκετὲς χώρες. Τὸ σηµεεντι- 
κὠ μὲ τοὺς ανθρώπους τῆς Γιγατρόνικς 
εἶναι ὅτι δὲν αρκέστηκαν στό νὰ κατασκει"- 
ἁσουν ἕναν υπολογιστή καὶ μετά ν᾿ αγο- 
ράσουν ἔτοιμο ὅλο τὸ σὀφτγοῦερ 
(γλὠσσα, λειτουργικό σύστηµα, κ.λπ.) απὸ 
ἄλλους, ὅπως κάνουν πολλες εταιρίες τοῦ 
εἴδους θα αυτὴ ακόµη η ΙΒΜ γιὰ τὸν 
μικρούπολογιστή της). Αντίθετα δημιούρ- 
γησαν δικὴ τοι { σ᾿ αὐτὸν 
τὸν τοµέα. Τὸ ο ἦταν ἕνα σό- 
Φτγοῦερ προσα ομοσμένο ε στὶ 
νάγκες τῶν μικρούπολογιστών.κιόχιδανε 
σµένο απὀ τοὺς μεγάλους υπολογιστὲς 
Αυτό ἔκανε αρχετὰ πρωτοποριακό τὸν 
υπολογιστή τής Γιγατρόνικς καὶ ἔναν απὀ 
τοὺς ταχύτερους τῆς κατηγορίας του. σὲ 
σημείο πού οἱ Αμερικανοί ζήτησαν ν 
αγοράσουν σόφτγουερ απὀ τήν Ἑλλάδα 
Ποιός θά μπορούσε ἔστω καὶ νά ονειρευτεί 
κάτι τέτοιο πρὶν μερικά χρόνια: Κι ὁλ 
οφείλονται στήν επιμονή τῶν ανθρώπων 
αὐτών, πού ἔχοντας ἤδη προχωρήσει πολἰ 
γιά τὰ ελληνικά δεδοµένα μὲ τὴν κατα- 
σκευή τοῦ υπολογιστή. δὲν αρκέστηκο 
στὴν εὔκολη λύση, αλλά προχώρησαν στή 
δημιουργία εξ ολοκλήρου νέας τεχνολογί- 
ας. «Πάντα προσπαθούσαμε νά τὰ κά- 
νουµε όλα μόνοι µας» μάς λὲει ο Αντώνη 
Μηλάτος. «Πρὠτον ἦταν μιά πρὀκληση 
γιάτοὺς εαυτούς µας καὶ δεύτερο θέλα- 
µε νά βάλουμε τὶς βάσεις στήν Ελλάδα 
γιά τήν ανάπτυξη τής ντόπιας τεχνολογἰ- 
ας». 

Όλα αυτά κατορθώθηκαν μὲ τεράστιες 
προσπάθειες καὶ μὲ διαρκή ἔρευνα γιά 
συνεχή βελτίωση τῶν δημιουργημάτων 
τους ποὺ συνεχίζεται μέχρι σήµερα. Ηδη 
διαθέτουν σύστηµα σύνθεσης ανθρώπινης 
φωνής καὶ τὸ επόμενο μεγάλο ἄλμα ποὺ 
ελπίζουν νά κάνουν εἶναι η δηµιουργία 
συστήµατος αναγνώρισης τὴς 
ανθρώπινης φωνῆς! Αν πετύχουν κάτι 
τέτοιο θά εἶναι πλέον απὀ τοὺς πρωτοπὸ- 
ρους σε παγκόσμιο επἰπεδο, δίνοντας µιά 
νέα ὤθηση στὴν εξοικείωση τῶν ανθρώπων 
μὲ τήν πληροφορική. Εὔπολα φαντάζεται 
καγεῖς πόσο εὔκολη θά εἶναι η χρήση τοῦ 
υπολογιστή απ᾿ οποιονδήποτε, ὅταν θά 
μπορεί πλξον νὰ... συνομιλεί µαζί του! 
Βέβαια, γιά τή διαρκή εξέλιξη τής τεχνολογί- 
ας τους χρειάζεται µεγάλη επένδυση σὲ 
ανθρώπινο δυναμικό κι αυτὸ τὸ Εέρουν, 
Είναι. χαρακτηριστικὀ ὁτι απὀ τοὺς 35 
περἰποῦ ανθρώπους πού απασχολούνται 
σήµερα στήν εταιρία, 15 περίπου εἶναι 
πτυχιούχοι ανωτάτων σχολών καὶ απὀ αν- 
τοὺς οἱ επτά ἔχουν διδακτορικό καὶ δύο 
μάστερ! Τί καλύτερο παράδειγµα γιά τὴν 
απασχόληση τοῦ εκπληκτικοῦ επιστηµονι- 
ποὺ δυναμικού τῆς χώρας µας σὲ δηµόσι- 
οργανισμούς καὶ επιχἑιρήσεις. ποὺ 
προσπαθούν νά δημιουργήσουν υψηλη τε- 
χνολογία απασχολώντας περισαύτερους 
διοικητικοῦς υπαλλήλους απὀ παραγωγικό 
καὶ ερευνητικό προσωπικό! 

«Ποτε δὲν πήραν τὰ μι αλὰ µας αξρα, ποτὲ 
δὲν κάναμε παραστρατήµατα, προσπαθή- 
σαμε καὶ προσπαθούμε νά εἵμαστε πάντα 
τίµιοι, λξει απλἁ ο Αντώνης Μηλάτος. 
Γιατί φυσικὰ οι πολυεθνικὲς καραδο- 
κοὺν καὶ δὲν περιμένουν παρά ἕνα πα- 
ραστράἀτημά τους γιά ν᾿ αρχίσουν οι 
γνωστοί «ψίθυρου: «Σάν όλους τοὺς 
Ἕλληνες εἶναι κιαυτοί, σκάρτα ποάγµα- 


τα βγάζουν, αγοράστε καλύτερα γιὰ σι- 
γουριὰ τὰ ξένα»... Καταλαβαίνουν τοὺς 
κινδύνους καὶ προσπαθοὺν νὰ βρίσκονται 
πάντα στην πρωτοπορία γιὰ νὰ µἠ δίνουν 
δικαιώµατα στού κακεντρεχεὶς καὶ τούς. 
παλοθελητἒς, Γι’ αυτό καὶ προσπαθούν νά 
διαλέγουν ἄξιους επιστήµονες γιά συνεργὰ- 
τες. Υ᾿ αυτό καὶ προσπαθούν νὰ βελτιώ- 
γοῦν συγέχεια τὰ προϊόντα τους. 
Τό παρἀπονὀ τοὺς; δὲν ἔχουν τήν αντιµε- 
τὠπιση ποῦ θὰ ἔπρεπε απὀ τὰ ελληνικά 
Πανεπιστήμια. Η προσπἀθειὰ τους υποτὶ- 
θεται ότι δὰ ἔπρεπε νὰ αποτελὲσει τὸν 
πυρήνα γιά τὴ δημιουργία πολλών επιστη- 
µόνων. εἰδικευμένων στήν πληροφορική, 
ποῖ θὰ προχωρήσουν τὴν ιδεα, δά βελτιώ 
σουν τήν τεχνολογία καὶ θά στηρίξουν τὴν 
προσπάθειά γιὰ τῇ δηµιουργία μιάς καθα- 
ρά ελληνικής, ανεξάρτητης απὀ Εξνα κἐν- 
τρα βιομηχανίας πληροφορικής. Λιπλωμα- 
τικὲς καὶ διδακτορικά θά ἔπρεπε νά γίνον- 
ται στά πλαίσια αυτής τῆς προσπάθειας 
ποινῆς πορείας Πανεπιστημίων καὶ παρα 
γωγικών μονάδων. Τίποτα δὲν γινόταν τόσο 
καιρὺ. Μόνο πρὀσφατα ἄρχισε μιά συνερ- 
γασία µε τὸ Πανεπιστήμιο Πατρών σὲ 
ερευνητικό επἰπεδο, πρὸς τιµή βέβεια τῶν 
ανθρώπων πού τὀλμησαν νά τὸ κάνουν, 
κόντρα στίς συνήθειες τοῦ µέχοι σήµερα 
αποπομμένου απὀ τὴν πραγματικότητα 
πανεπιστημιακού κατεστημένου. 

Ποιὲς εἶναι οι δυνατότητες καὶ οι προο- 
πτικές γιά τήν προ] καὶ τὴ 
μικροηλεκτρονική δα σύμµφω-. 
να μὲ τή γνώµητους; [ Ιός. αργεί 
νά τὸ θελήσουμε, γιατί υπάρχουν εξαιρετι- 
κοὶ Ἕλληνες επιστήµονες καὶ εδώ καὶ στὸ 
εξωτερικό, Πιστεύουν ἄλλωστε ὁτι πρᾶπει 
ναιδρυθοὺύν καὶ αδελφὲς βιομηχανίες γύρω 
απὀ τὴν προσπἀθειά τοὺς, ποὺ θά παρὰ 
γουν τίς πρώτες ὖλες, τίς οποίες αναγκά 
ζονται σήµερα νά εισάγουν. Καὶ οἱ βιοµηχα- 
Μες αυτες εἶναι εφικτό νά γίνουν αρκεί νὰ 
αντιληφθεί τὴ σπουδαιὀτητἁ τους καὶ νὰ 
βοηθήσει ανάλογα η Πολιτεία. Τιὰ νά μὴ 
χάσουμε νι αυτῇ τὴν τεχνολογικἡ επανά- 
σταση. κάτι πού θά σηµαίνει κι οριστικὀ 
χάσιμο τών πιθανοτήτων ανάπτυξης τῆς, 
χώρας µας, Γιατὶ εἶναι τόσο τερᾶστια Ἡ 
αλλαγή ποὺ συντελείται σήµερα στὸν κό- 
σµο μὲ τὴν εισαγωγή τῶν µικοοήλεκτρονι- 
κὠν καὶ τῆς πληροφορικῆς ακόµη καὶ στὸ 
σπίτι µας, πού ὀποια χώρα χάσει τὸ τρένο 
τὴς σχετικής τεχνολογίας εἶναι καταδυκα- 
σµένη σὲ αιώνια εξάρτηση. Μακάρι η προ- 
σπάθεια ποὺ ξεκίνησαν αὐτοί οι λίγοι 
πεισματάρηδες καὶ λίγο ρομαντικοί συµπα- 
τριώτες µας (καὶ ορισμένοι ἄλλοι ακόµη σὲ 
παρεμφερεῖς τομείς πού ελπίζουμε νά µπο- 
ρέσουμε μελλοντικά νά τοὺς παρουσιάσου- 
με) νά μὴ μείνει χωρίς συνέχεια καὶ χωρὶς, 


κρατυκῆ ενθάρρυνση καὶ υποστήριξη. Θά 
εἶναι κρίμα όταν εἵμαστε ἤδη πάνω στὸ 
πρένο νά πηδήξουµε ἔξω απ᾿ αυτό! 

Φεύγοντας ἀπὸ τὸ μικρό ακόµη χώρο ποὺ 


στεγάζει τίς δραστηριότητες τῆς Γιγατρύ- 
νικς καὶ βλέποντας αὐτοὺς τοὺς ανθρώ- 
ποις νὰ εργάζονται μὲ αγάπη γιὰ τή δον- 
λειά τοὺς καὶ μ᾿ εμπιστοσύνη στό μέλλον, 
χωρίς νὰ μπορείς νὰ διακρίνεις εργοδότες 
ι εργαζόμενους. αφού ὁλοι δουλεύουν μὲ 
τή νοοτροπία τῆς ομάδας καὶ τῆς συλλογι- 
κῆς προσπάθειας. δεν µπορεἰς παρά νὰ 
σθανθείς κάποια µεγαλύτερη σιγουριά 
γιά τὸ μᾶλλον όλων µας. Μπροστά σου ἔχεις 
ζωντανῆ τήν απὀδειξη ὅτι υπάρχουν οἱ 
ἄνθρωποι ποὺ μποροῦν νά δημιουργήσουν 
ἕνα καλύτερο αὗριο γιὰ τὴ χώρα µας. ᾿Ας 
τοὺς βοηθήσουμε καὶ ἃς βοηθήσουμε » 
Θε παρόμοια προσπᾶθεια ενώνοντας καὶ 
τίς δικές µας προσπάθειες μαζί τους. 


ΡΡΒΡΑΒ ΒΙΕ-ΡΕΕΕΝΟΕ 5Υ5ΤΕΜ 


Ιῆ 


[τας 
ο αΜΙσά 


Ένα νέο σύστημα, ποὺ παραδόθηκε πρόσφατα στἠν Ιταλική 
Πολεμική Αεροπορία έχει προστεθεί στὴ σειρἀ τών οπλικων. 
συστηµάτων τῆς ΦΕΙΕΝΔ: Είναι τὸ πυραυλικὀ οὐστηµα εδάφους, 
αέρος 5ΡΑΌΑ. 
Ανάμεσα σὲ ἄλλα υπάρχοντα συστήµατα. τὸ 5ΡΑΏΌΑ είναι τὸ πρώτο 
σύστημα πού σχεδιάστηκε απὀ τὴν αρχἡ γιὰ αεράµυνα περιοχών. 
ζωτικῆς σηµασίας απὀ επιθἑσεις ουνδυασµένες μὲ ισχυρά ΕΟΜ. 
ποῦ εκτελουνται μὲ µεγάλη Ταχύγητα καὶ απὀ πολύ μκρὸ ὤψος οπῦ 
πολύ ευέλικτα αεροσκάφη η τακτικούς πυραύλους αἐρος-εδόφους. 
Η αποδεδειγµένη ικανότητα τής 5ΕΙ ΕΝΙΑ στὀν τοµέα τών ραντάρ. 
έρευνας καὶ παρακολούθησης τών ουστηµάτων 6’ καθώς καὶ τῶν 
πυραύλων, επέτρεψαν τὴ σχεδίαση ενὸς οπλικού συστήµατος 
εντελώς νέου σὲ σύλληψη. ς 
Χάρη: ρα 
9 Στήν εκτεταμένη κάλυψη τού ραντάρ έρευνας ΡΙ ΤΟ καὶ τού ΙςΤΗΙΕ. Τη “με. 
Ἐαλσαοτοσύμενου οπλο, ων πόρωλο πολασυ ρυίαν ουσ ΤΗΕ ΕΗΕΤΙΜΟΝΙΟΗΕ 
ἌδριοΕ πού έχουν προτμηθεἰαπὀ ἐνασημαντκὀαρθμόπελαιὼ»,  ΑΞΣΟΑ 
9 Στὸν υψηλο βαθμό αντοχής στὰ ΕΟΜΙ. σὐνεργασας µἐάὝλλα ΏΕΣΕΝΟΕ 5ΥΞΤΕΜΕ ΡΙΝΙΦΙΟΝ. 
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ισχυρότερα συστήµατα αεράμυνας, 00131 ΕΟΜΕ, Τια] 
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ΗΗ 230. ἀθίεποςθ θαμρπιεπί, 
υ5φδθς.. οιραΠί56ά ἰΙπ αοοοιάΒηποθ 


εσδδ.. ΝΙΠ ἴπε ΝΑΤΟ πιαϊειῖι οἰαβδίήοβίίοπ θγ5ίθιῃ, 
ΕΕ ΘΟΡ.-. μας πον/ Όθεῃ ρυβΙίδῃθα. Όνει 500 Πππης (Τοπι 16 παϊίοης 

πανε ἰπίτοαμοεα ἴΠείγ ριοαμοίς ἰΠ {µΙἱ οοἱοµΓ οπ 528 ρ8ᾳ85. ΑΙἱ 
ἰπίοιπιΒίίοη οη ἴπθ ριοάιοίς Πᾶ5 Όθεη ρΓονίαθα Ὀγ πε ραΠἱοἰραϊίπα {ΠΠπ5, πα ἴπυς ἰ5 
ΒΟφοιμία!γ Γ6Ιἰ80ΙΘ. Απ αἱρηαῦεῖϊσαί παεχ απά ο{ο55-(θίΘί6Ποθς αἰίονν {Πθ ΓΘ86/ ἴο 
αμἰοΚΙγ πα ριοαιοίς οἱ οοπιρείίπα ἤπης. 


Τπ6 [Πιδὶ ρ8ή οχρἰαίης ἰπο ἀενειορππεπί ρίοοθςςος οἱ ἀθίθποθ θαμἱρππεπί απΠα Ππονν ἴο 
40 Ὀιβίπθςς νΜΙΠ ἰπε ναήοιις5 ΝΑΤΟ οουπίΠήθς. 
Ἀ οβἰαἰοοιΙθ ννποιί οοπιρε!ιίοη, απαά οπε ννΠίοῃ Ππαι!γ Π5 απ ἱπίοιππαίίοη σαρ. 
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γουτ ηθατθςί άν : ιο τε ὠ 
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ΡύΒΙΙΞΗΕΗ ΌΝΙΤΕΟ ΚΙΝΟΡΟΜ 5ΟΑΝΟΙΝΑΝΙΑ. Εβανοε : παιν 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΥΝΘΕΤΙΚΑ 
τό µελλον ΥΛΙΚΑ 


ΤΩΝ ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΩΝ 


ΜΕ ΡΥΘΜΟ ΠΟΥ ΔΥΣΚΟΛΑ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΕΙΤΑΙ ΤΑ ΣΥΝΘΕΤΙΚΑ ΥΛΙΚΑ καΤακτοΥΝ 
ΚΑΘΕ Μερα κα!ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ ΤΗΝ ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ, ΕΚΤΟΠΙΖΟΝΤΑΣ 
ΤΑ ΜΕΤΑΛΛΑ. ΚΑΙ ΣΕ ΛΙΓΑ ΧΡΟΝΙΑ, ΤΑ ΜΕΤΑΛΛΙΚΑ ΜΕΡΗ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΗ- 
ΜΟΓΙΛΟΙΩΝ ΙΣΩΣ ΝΑ ΜΗΝ ΑΠΟΤΕΛΟΥΝ ΠΑΡΑ ΣΠΑΝΙΑ ΔΕΙΓΜΑΤΑ ΤΩΝ ΠΑΛΙΩΝ «ΚΑ: 


ΛΩΝ» ΚΑΙΡΩΝ. 


πάντα στὴν πρωτοπορία στὸν τοµέα τής 
τεχνολογίας υλικών, εξαιτίας τῶν ειδικών. 
συνθηκών χρησιμοποίησης τῶν προϊόντων της 
Ἡ ανάγκη γιό μεγάλους συντελεστές ασφάλει- 
ας, γιὰ κατασκευές υψηλής αντοχής σὲ µηχανι- 
κὲς κα θερµικὲς τάσεις, γιά αντοχἡ στὴ διάβρω- 
ση, γιά όσο τὸ δυνατό μεγαλύτερη οικονομια καί 
κατὰ συνέπεια γιά µείωση βαρους κ.λπ. συνέτει- 
ναν στό νά δημιουργηθεί µιὰ σηµαντική ὅραστη: 
ριότητα τών εταιριών αεροπορικών κατασκευών 
γιά δηµιουργία νέων υλικών πού θά πληρούσαν 
αυτές τὶς ανάγκες. Μετά τήν ανάπτυξη μάλιστα 
τῶν δραστηριοτήτων τοῦ ανθρώπου στό διάστη- 
μα, ῃ κατασκευή τών σχετικὠν οχημάτων οδήγη- 
σε σὲ νέες έρευνες, αφού οι απαιτήσεις ήταν 
οκόµα πιό αυστηρές καὶ οι συντελεστές αοφάἀ- 
λειας μεγαλύτεροι. ΄Ετσι η αεροδιαστηµικἡ 
Βιομηχανία δὲν σταμάτησε ποτέ τς εντατικές 
ἔρευνες γιά τή χρησιμοποίηση νέων υλικών καὶ 
παρουσιαζόταν (κι εξακολουθεί νά παρουσιάζε- 
ται) πάντοτε Ιδιαίτερα πρὀθυμη νά εξετάσει 
κάθε νέα πρόταση καὶ νὰ δοκιμάσει κάθε νέο 
υλικό πού προτεινόταν απὀ εταιρίες ειδικευµέ- 
γες στὴν τεχνολογία υλικών. 
Δὲν ἦταν λοιπόν καθόλου περίεργο πού αποτέ- 
λεσε βασικὀ πεδίο εφαρµογἠς τών συνθετικών 
υλικών, θέτοντας τίς βάσεις γιά τὴν ακόµα 
μεγαλύτερη ανάπτυξη κι εξἑλιξή τοὺς. Ετσι 
δὲν υπάρχει σήµερα σημαντικό νεο κατασκευα- 
στικὀ πρόγραµµα εἶτε στὴ γενικὴ αεροπορία 
εἶτε στήν πολιτική, είτε στὴν πολεμική, είτε στὴν 
εξερεύνηση κι εκμετάλλευση τού διαστήματος, 
στὸ οποίο νὰ µήν εξετάζεταιη όλο καί μεγαλύτε- 
ρη εφαρµογή τὠν συνθετικὠν υλικών. Βέβαια 
όλοι προχωρούν μὲ προσεκτικἁ βήματα - εκτός 
μερικών επαναστατικών εξαιρέσεων (Π.Χ. |.98Γ 
Εαπ 2100) - ακριβώς λόγω τῶν υψηλών απαιτή- 
σεων αντοχἠς καὶ ασφάλειας τῶν αεροδιαστη! 
κών κατασκευών. Η χρησιμοποίηση τῶν ουνθε; 
κών υλικών όμως αυξάνει σταθερὰ καὶ δὲν 
φαίνεται πιθανό ν᾿ ανατραπεί η τάση αυτή στὸ 
μέλλον. 
Ποιά ονομάζουμε όμως συνθετικά υλικά καὶ γιατί 
εἶναι τόσο σημαντικά γιά τὴν αεροδιαστηµική 
βιομηχανία, 
Κάθε συνθετικό υλικό είναι ἑνα ομογενές µεί- 
γμα απὀ δύο τουλάχιστον συστατικἀ, καθένα απὀ 
τὰ οποία διατηρεί Ἶς ιδιότητές του καὶ µετά τὴν 
ανάἀμειξή τους. Ἔτσι τὸ τελικό υλικὸ έχει 
Ιδιότητες πού θά ήταν αδύνατο νά τίς έχει κάθε 
συστατικὀ του ξεχωριστά. Τά Πιό ουγηθισµένα 
συνθετικἀ υλικά, αυτά πού χρησιμοποιούνται 
σήµερα ὁλο καί περισσότερο στήν αεροδιαστη- 
µικἡ βιομηχανία, αλλά καὶ άλλους βιομηχανικούς. 
κατασκευαστικούς τοµείς, αποτελούνται απὀ 
μία «μήτρα» απὀ τὸ ἕνα συστατικὀ, πο ενισχύε- 
ται εσωτερικἀ μέ ἵνες απὀ τὸ ἀλλο. Τά δύο 
συστατικά δὲν εἶναι απαραίτητο νά εἶναι διαφο- 
ρετικά υλικά, αλλά µπορεί καὶ νὰ είναι τὸ ἴδιο 
υλικό σὲ δύο διαφορετικὲς μορφὲς (π.χ. ἄνθρα- 
κας ενισχυμένος μὲ ἵνες άνθρακα). Οι δύο 
αυτὲς μορφές βέβαια πρέπει νὰ διακρίνονται 
σαφώς μεταξύ τους στῇ µικροδοµή τού τελικού 
υλικού καὶ νὰ ἐχοῦν διαφορετικές μηχανικές 


| ἡ το σος πό βιομηχανία βρισκόταν, 


Τά αερὀφρενα τοῦ ΄Αλφα τζέττῆς Ντορνιὲκατασκευάζον- 
ται απὀ ουνθετικὰ υλικὰ απὀ τὸ Ἰ974. Από τὸ Ίδιο υλικό 
αποτελοῦνται τά ουραία πτερύγια, τὸ πηδάλιο διεύθυνσης, 


υλικά. 


ενώ μελετάται καὶ η κατασκευῆ τῆς πτέρυγας απὀ τά ἴδια 


ποὺ Πάνου Φιλιππακόπουλου, 


Ιδιότητες γιά νὰ μπορούμε νά μιλάμε γιά συνθε- 
τικά υλικά. 

Τά βασικἁ πλεονεκτήματα τών ουνθετικὠν υλι- 
κὠν εἶναι τὸ μικρότερο βάρος τους γιά τὴν ἴδια 
αντοχή, σὲ σχέση µέ τ΄ αντίστοιχα μέταλλα καἰη. 
δυνατότητα πού υπάρχει, λόγω τού τρόπου 
παραγωγής τους, γιά εὐκολη κατασκευἠ απ΄ 
αυτά μερών μέ πολύπλοκα σχήματα. Ἔτσι, 
εκτὸς απὀ τὴν εξοικονόμηση βάρους, γίνεταικαὶ 
εξοικονόμηση πανάκριβου μετάλλου πού πήγαι- 
νε χαμένο κατά τὴν επεξεργασία τών µεταλλι- 
κὠν μερών γιά νά τοὺς δοθεί τὸ τελικὀ «δὐσκο- 
λο» σχήµα τους. Παρ᾽ ὁλο τὸ αρκετά αυξημένο 
κόστος παραγωγής τους, τά συνθετικά υλικά. 
Βρήκαν πρόσφορο έδαφος γιά ευρεία εφαρµογή. 
τους στὴν αεροδιαστηµική βιομηχανία. Κι αυτὸ. 
γιατί τά μέταλλα ἦταν ήδη Πολύ ακριβά, ακριβὀ- 
τερα απὀ τὰ µεταλλα καί κράµατα πού χρησιµο- 
ποιεῖ πχ. η αυτοκινητοβιομηχανία. Έτσι τά 
συνθετικά υλικά μπορούσαν νἁ τ ανταγωνι- 
στοὺν άνετα. αφού μάλιστα μὲ τὴν εξοικονόµη- 


Ὁ δρόμος πρὸς τὸ μέλλον! Τό ΑΝ-8Β 9ὰ έχει 697 κιλά. 
συνθετικών υλικών ἡ 26,34 τού δομικού του βάρους! 
Ὁλόκληρη σχεδόν η πτἐρυγά του εἶναι καταοκουασµένη, 
από πλαστικὀ ενισχυμένο μὲ ἵνες ἀνθρακα, 
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ση βάρους ποὺ προκύπτει. μειώνεται καὶ η 
κατανάλωση καυσίμου οἳ ποσοστά καθολου 
αμελητέα μερικὲς φορές. Από τήν ἄλλη πλευρο, 
σ᾿ ορισμένους Τομείς τῆς αεροδιαστηµικῆς 
βιομηχανίας, ειδικότερα στὴν πολεμική αεροπο- 
ρία καὶ τὶς διαστημικές πτήσεις, οι μέθοδοι καί τὰ 
υλικά κατασκευής πού χρησιμοποιούνται κρἰνον- 
ται πολὺ περισσότερο απὀ τή λειτουργικότητα 
καὶ τὴν αποτελεσµατικότητά τους, παρά γιά το 
πελικὸ κόστος τής κατασκευής (χωρίς αυτο να 
σηµαΐνει ὅτι υπάρχει αδιαφορία γιά τὸ κόστος) 
Στὴν πολιτική αεροπορία βέβαια, τὸ κόστος 
κατασκευἠς παίζει πολύ σημαντικότερο ρόλο κι 
ἐτσι χρειάζεται πολύ πιό προσεκτική µελέτη γιά 
νὰ βρεθεί η χρυσή τοµή μεταξύ τού ιδανικοὺ 
κόστους κατασκευής, κόστους λειτουργίας καὶ 
λειτουργικότητας τής κατασκευῆς. 

Τά πρὠτα ουνθετικἀ υλικά πού χρησιµοποιήθη: 
καν ευρύτατα σὲ πολλούς βιομηχανικούς το’ 
µείς, ἦταν τὰ γνωστά πλέον σὲ ολους πλαστικό 
Ενισχυµένα μὲ ἵνες γυαλιού. Τά υλικά αυτα 
παρουσιάζουν µια αξιόλογη αντοχἡ σε σχέση µε 
τὰ κοινά πλαστικά, ὀχι όµως τόσο µεγάλη ποὺ νὰ 
μπορούν νά χρησιμοποιηθούν σὲ βασικά στοι 
χεία τής κατασκευἠς τῶν αεροσκαφών. Ετσι ῃ 
Χρησιμοποίησἡ τους περιορίστηκε στῆν κατα 
σκευή στοιχείων πού δέν δεχόντουσαν µεγάλες 
μηχανικές καὶ θερµικες τάσεις, Η µεγάλη επα 
Ννάσταση ἀρχισε νά συντελείται µε τη χρησίµο- 
ποἰηση τών συνθετικών υλικὼν υψηλής αντοχής. 
τά κυριότερα απὀ τά οποία εἶναι αυτα που 
ενισχύονται με ἵνες άνθρακα, Η ανάπτυξη καὶ η 
μαζική παραγωγἡ τῶν ινών άνθρακα συντέλεσε 
στὴν ακόµη ευρύτερη διάδοση τών συνθετικών 
υλικών, γιατί γιά πρώτη φορᾶ υπήρχαν υλικά 
αυτού πού τύπου μὲ αντοχή στίς µηχανικες 
καταπονήσεις πού δὲν υστερούσε απ΄ αυτή τῶν 
χαλύβων! ΄ Άλλα υλικά αυτοῦ τού τύπου είναι τὰ 
ενισχυµένα μὲ ἵνες βορίου ἡ «αΙπίά». Τή 
μερίδα τού λέοντος ὅμως έχουν πάντα οἱ ἵνες 
άνθρακα, Βέβαια τό κόστος τῶν υλικών αὐτῶν 
Εἰναι πολύ µεγάλο, γι΄ αυτό καὶ δὲν χρησιµοποι- 
οὗνται π.Χ. στην αυτοκινητοβιομηχανία, ὀπου θά 
μπορούσαν ν΄ αντικαταστήσουν Τοὺς πολύ φτη; 
νότερους ανθρακούχους Χάλυβες, χωρίς όµως 
γ΄ αντιοταθµίζεται η µεγάλη αυτή αὔξηση του 
κόστους απὀ τὴ µείωση τὴς κατανάλωσης λόγω 
μικρότερου βάρους. Στην αεροδιαστηµική βιο- 
µηχανία ὅμως τὰ πράγματα εἶναι, όπως ειπαμε. 
διαφορετικά. Λόγω τῆς τεράστιας κατανάλωσης 
καυσίμου τών αεροπλάνων καὶ του μεγάλου 
μεγέθους τους, η µείωση τοῦ βάρους καὶ η 
ανάλογη µείωση τῆς κατανάλωσης πού μπορουν 
νά επιτευχθούν συνεπάγονται εξοικονόμηση 
μεγάλων ποσών. Κι αυτό δικαιολογεί πολλες 
φορές τίς σημαντικές επενδύσεις σὲ έρευνα 
γιά τὴν αντικατάσταση τών κλασικών υλικων 
κατασκευής µε ουνθετικά 

Α 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡ: ΙΑ κἰ-ᾱὖ 


Όπως ήδη αναφέραμε, στὴν πολιτική αεροπο- 
Ρἰα τὸ κόστος σχεδιασμού καὶ κατασκευῆς ενός 
αεροσκάφους έχει πολύ µεγαλύτερη σηµασία 
απ᾿ ὁτι στήν Πολεμική αεροπορία Ετσι, η 
Εφαρµογή µιάς νέας Τεχνολογίας. όπως εἶναι η 
χρησιμοποίηση τών ουνθετικὠν υλίκων, χρειάζε- 
ται πολύ προσεκτική µελέτη 

Έχει αποδειχθεί ότι τό ὀφελος απὀ τὴ χρησιµο- 
ποίηση τών ούνθετικων υλικὼν εἶναι πολύ µεγα. 
λύτερο στἁ εντελώς νέα αεροσκάφη παρά στις 
βελτιώσεις τών τύπων ποὺ ηδη κυκλοφορούν 

Αν υποθέσουμε γιὰ παράδειγµα ὁτι µετά απὸ 
τὴν ανάλογη µελέτη, κατορθώνεται η µείωση 
κατά 260 τού βάρους τής πτέρυγας ενός 
αεροκάφους τού μεγέθους τού 1.-1011 ΤηΦίε: 
μέ τὴ χρησιμοποίηση συνθετικού υλικού καὶ μὲ 
μόνη αλλαγή απὀ τό αρχικό σχέδιο τὴ σχεδίαση 
μιάς νέας πτέρυγας, η αντίστοιχη µείωση τού 
συνολικού βάρους τού κενού αεροσκάφους θά 
εἶναι γύρω στό 83;. Καὶ η µείωση τού συνολικού 
βάρους κατά τὴν απογείωση θὰ είναι γύρω στὸ 
306, μὲ ανάλογη µείωση κατά 33: τής κατανάλω- 
σης, πού δὲν αρκεί βέβαια γιὰ νά δικαιολογήσει 
τὸ αντίστοιχο κόστος ἔρευνας κι εξέλιξης 
Αναφέραμε σὰν παράδειγµα τό | -1011 γιατ'ήδη 
εἶχε αποτελέσει στὸ παρελθὀν τὸ αντικείµενο 
ενὸς προγράµµατος βελτίωσης μὲ χρήση συν- 
Θετικών υλικών (σε δευτερεύοντα ὅμως µέρη 
του), πού εἶχε υποστηριχτεί απὀ τή ΝΑΞΑ. 

Αν αντίθετα σχεδιαζόταν ἑνα εξολοκλήρου 
νεο αεροσκάφος, ὥστε νά γίνει πλήρης εκµε- 
τάλλευση τής δοµικἠς βελτίωσης τῆς κατασκευ- 
ἧς μὲ τὴ χρήση των συνθετικών υλικών, η µείωση 
ποὺ βάρους θά μπορούσε νὰ εἴναι γύρω στό 3330 
Ἡ διαφορά απὀ τὸ 255, ποὺ εἴδαμε στήν πτέρυγα 
ποὺ Τήείᾶ: οφείλεται στη µείωση τοῦ μεγέθους, 
τού αεροσκάφους με ἰδιολὀγο βάρους φορτίου- 


62 


Από τὸ πρωτα αεροπλάνα που απογελεσαν τη βαση προ 
γραμμάτων γιά Χρησιµοποιηση συνθετικών υλικων ἥταν το 
ηείατ τῆς Λόκχιντ Παρα τὸ γεγονός ότιη εταιρία αποσυρ’ 
θηκε πρόσφατα οπό τήν πολιτικὴ αεροπορία, οἱ έρευνες, 
συνεχίζονται. Τὸ πρόγραµµα κατασκευής απο συνθετικό 
ποὺ κάθετου ουραίου σταθερού του ΤήΜίδ: χρηµατοδοτή 
θηκε µε 22 εκατομμύρια δολάρια απὀ τη ΝΑΒΑ καὶ η µέχρι 
Ίῶρα πορεία του εἶναι πολὺ πετυχημένη, Τὸ πτερύγιο αὐτὸ, 
ἔχει ὄψος ἃ µέτρα καὶ βαση 2,8 µέτρα Συνολικά ζυγίζει245 
Κιλά, δηλαδή 105 κιλά λιγότερα απο τὸ αντίστοιχο µεταλλι 
κ, εξασφαλίζοντας οικονομία βάρους κατά 273) Η Λόκχιντ 
εἶχε υπολογίσει ὃτι οι αεροπορικές εταιριες ποὺ 8ὰ 
χρησιμοποιούσαν τό ΤηΜΙα: µε τό συνθετικό σταθερο θὰ 
εξοικονομούσαν 15.200 λίτρα καυσίμου Τὸ χρόνο γιά κάθε. 

αεροσκάφος, 


/εμβέλειας καὶ την αντίστοιχη µείωση τοῦ βὰ 
ρους τών κινητήρων καὶ τών διαφόρων συστηµά 
των. Η µείωση Τού συνολικού βάρους απογείω- 
σης πού θά μπορούσε νά προκύψει θά ἦταν τῆς 
τάξης τοῦ 1806, µε µείωση καὶ τῆς κατανάλωσης. 
κατά τό ἴδιο, σηµαντικό ποσοστό. Τό τελικο 
συμπέρασμα εἶναι ὁτι ἂν θέλουµε νὰ έχουμε το 
μέγιστο ὀφελος απὀ τή χρησιµοποιηση τών νέων 
υλικών, πρέπει νά προβλέψουμε καὶ νά µελετή- 
σουµε αυτή τή χρησιμοποίηση από τὰ πρώτα ηδη 
στάδια τού σχεδιασμού του αεροσκάφους 

Όλα αυτά δὲν σημαίνουν ὅτι δὲν γίνεται έρευνα 
γιά τὴ Χρποιµοποίηση συνθετικών υλικων σὲ 
τύπους αεροσκαφών ποὺ ἠδη κυκλοφορούν. Η 
έρευνα όµως αυτη ἔχει σάν αντικείµενο τῆν 
κατασκευῃ από συνθετικά δευτερευόντων τµη- 
µάτων τού αεροσκάφους καὶ ὀχι μεγάλων, δοµι- 


ΗΑεροσποσιόλ χρησιμοποιεί τὰ συνθετικά καϊστὶς διαστη- 
μικὲς της ὅραστηριότητες Τό Σίλντα, τὸ σύστηµα που, 
επιτρέπει την ταυτόχρονη εκτόξευση δύο δορυφόρων από. 
τὸν πῶραυλο-φορξα Αριαν εἶναι χαρακτηριστικὀ δείγμα 
κατασκευης «σάντουϊτς». Τὰ Τοιχώµατά Του εἶναι κατα- 
σκευασμὲνα απὀ έναν «πυρήνα» μετάλλου ποῦ περικλεῖε- 
ται ανᾶµεσα σὲ δύο στρωµατα συνθετικού υλικου. Ἔτσιη, 
εξοικονόμηση βάρους συνδυᾶζεται µε τὴν υψηλή αντοχή. 
Παρᾶ τίς µεγάλες διαστᾶσεις του τό Σλλντα ἔχει βάρος. 
μόνον 150 κιλὰ καὶ μπορεῖ νὰ δεχτεῖ ἕνα δορυφόρο 606 
Χιλών στὸ εσωτερικό του κι έναν Άλλο 1040 κιλὼν επῶνω 


Το καθετο ουραιο σιἄθερο, τα πῃδαλια κλισης/ωψους;βα 
8ους (οἱσνομα], τὸ πηδόλίο διεύθυνσης και τα καναρντς του, 
Μιραξ 4000 τῆς ΝΤασθ εἰναι κατασκευασµενα απὀ συνῶετι- 
κά υλικά. 


κὠν τμημάτων τής ατράκτου καὶ τῶν πτερύγων 
Επιπλέον, μιά καὶ η χρήση τών συνθετικών 
υλικών αποτελεί µία μάλλον νέα τεχνολογία 
εἰναιφυσικὀ οικατασκευαστὲς νά προχωρούν σ 
αυτή μὲ αργά βήματα, εφαρμόζοντας την οιγᾶ- 
οιγά οἳ δοκιµαομένες κατασκευές. Η πείρα πού 
θά προκύψειαπ᾿ αυτό θά επιτρεψειτή σταδιακή 
Χρήση τών υλικών αυτών καὶ στίς νέες κατα 
σκευὲς αλλά καὶ σὲ ζωτικότερα τμήματα τῶν 
αεροσκαφών Οι εξαιρεσεις στὸν κανόνα δε 
λείπουν φυσικά, βρισκονται όµως κύρια, στὸ 
χώρο τής γενικής αεροπορίας (ὅπως τὸ Λίαρ 
Φάν) πού εἶναι οχεδὀν εξ ολοκλήρου καταοκευ- 
ασμένο απὀ συνθετικά) ἡ τών ελικοπτέρων. Στὰ 
τελευταία εἶναι πράγματι εντυπωσιακή Ἡ ΕΙσβΟ- 
λἠ τών συνθετικών υλικών τὰ τελευταια χρόνιί 

Στὸ χώρο τὴς πολιτικής αεροπορίας. υπάρχουν 
αρκετά ερευνητικά προγράμματα εφαρμογής 
τὼν συνθετικών υλικών σὲ ολες τίς µεγάλες 
εταιρίες. Ειδικά στίς Ηνωμενες Πολιτείες τὰ 
προγράµµατα αυτά υποστηρίζονται κα! χρηµατο- 
δοτούνται καὶ απὀ τὴ ΝΑΦΑ. της οποίας εἶναι 
εύλογο τό ενδιαφέρον. Τὰ προγράµµατα αυτα 
αποβλέπουν κύρια οτήν κατασκευή Των κάθετων. 
καὶ οριζόντιων ουραίων σταθερών απο συνθετι- 
κά. ΄Ἠδη η Λόκχιντ έχει δοκιμάσει δύο κάθετα 
σταθερά γιά Τράισταρ, κατασκευασμένα απὸ 
πλαστικά Ενισχυμένα με ἵνες άνθρακα (ᾱς μή 
Σεχνά[ε ὅτι η Λόκχιντ µπορεί ν᾿ αποσύρθηκε 
απὀ τήν πολιική αεροπορία, εἶναι όμως πάντα 
ενεργή στὸν τοµέα τῶν στρατιωτικών µεταφο- 
ρών]. Ἡ κατασκευή τοῦ δεύτερου απ΄ αὐτα 
αποδείχτηκε αρκετά πετυχημένη (τὸ πρώτο 
απὀτυχε), αφού άντεξε σὲ φορτία 207: πάνω από, 
τό ὁριο πού εἰχε τεθεί. Επίσης εδω καὶ τέσσερα 


χρονια Εχουν αρχισει και κοντευουν να ΟλΟκλη: 
ρωθουῦν. ὅσκιμες µακρᾶς διάρκειας στοιχειων 
τῶν ουραίων σταθερών. κατασκεύαοµένων απο 
τὸ ἴδιο υλικό. Η συνολική συµµετοχή τὴς ΝΑΦΑ 
οἱ αυτὰ τὰ προγράµµατα τής Λόκχιντ, ἔφτασε 
ὡς σῆμερα τα 22 εκατομμύρια δολάρια περίπου 
Παρόμοια προγράµµατα βρίσκονται υπό Εξέλιξη 
στη Μακντόνελ Ντάγκλας γιά τὸ κάθετο ουραίο 
σταθερό τού Ός-10. Κι εδω υπήρξε μιά πρώτη 
αποτυχία. τὸ Δεκέμβριο τού 1981, αλλά η 
δεύτερη κατασκευή ἄντεξε σὲ φορτία μεχρι 
6750 ανώτερα τού σχεδιαστικοῦ ορίου. Αὐτὸ 
σηµαϊνει ὅτι ξεπεράστηκε καὶ τὸ απαιτούμενο 
Οριο για χρησιμοποίηση τὴς κατασκευης (ο 
οὕντελεστης ασφαλείας γιά τὰ αεροσκάφη είναι 
1.5, πρέπει δηλαδη ν΄ αντέχουν σέ φορτία μεχρι 
5075 πάνω απο τὸ ὁριο πού έχει τεθεί κατά τὸ 
σχεδιασμὸ τοῦ αεροσκάφους). ΄Ετσι τώρα η 
εταιρία κατασκευᾶζει ἑνα τρίτο κάθετο σταθε- 
ρό, πού θά δοκιμαστεί εν πτήσει ο᾿ ένα ΏΟ-Ί0 
τὸν Οκτώβριο επἰ τρείς εβδομάδες καὶ πιθανόν 
νὰ πᾶρει τὸ πιστοποιητικὀ καταλληλότητας τῆς 
ΕΑΑ γιά κανονική χρήση, μέχρι τὸ Νοέμβριο 
Από τήν πλευρά της η Μπόινγκ φαίνεται νά έχει 
προχωρήσει περισσότερο απὀ τοὺς δύο άλλους 
Άμερικανους κατασκευαστές αφού έχει ήδη 
πετᾶξει ένα 737 μὲ ουρά κατασκευασμένη απὀ 
πλαστικά, ενισχυµένα µε ἵνες ἄνθρακα (ΟΕΒΡ) 
πτήση αυτή έγινε τὸ 1980. Η εταιρία πήρε ήδη 
τὸ πιστοποιητικὸ τῆς ΕΑΑ για τὰ ουραία πτερύγιά 
της απὀ ΟΕΒΡ καὶ σχεδιάζει νά τὰ τοποθετήσει 
φετος γιὰ πρώτη φορά σε αεροπλάνο προορι- 
σμένο γιὰ κανονικῇ υπηρεσία (ΟΡΒΡ -- ΟΑ/δοη 
Εἴριβ Βεϊπίοτοθά Ρἰα5ίῖο - πλαστικό ενισχυμένο 
με ἀνθρακονήματα) 

Ακόμη πιό προχωρηµενη Όµως απο πλευρας 
κανονικής παραγωγῆς Φαίνεται νὰ εἶναι ῃ Έρ- 
µπας πού σχεδιάζει νὰ τοποθετεί τὸ κάθετο 
σταθερὀ απὀ ΟΕΗΡ πού εξελίσσει σὲ όλα τὰ 


Στην πρωτη Ύραμμη των κατασκευασιων τῆς πολιτικῆς. 
αεροποριας, η Έρμπας δεν φαίνεται διατεθειµένη να 
μείνει πισω απὀ τοὺς Αμερικανοὺς ανταγωνιστές της, Από. 
τὸ Δεκεμβριο τοῦ 1985 ολα τὰ Α310-306 προβλέπεται νά, 
εχουν κάθετο ουραίο οταθερὀ απὀ πλαστικό ενισχυμένο 
µε Ίνες ἄνθρακα, ενώ τό ἴδιο σταθερὀ θά τοποθετηθεὶ στὸ, 
Ἀ300-800. τὸ οποίο βλεπουμε στη φωτογραφία οὐ μιά φαση, 
της κατασκευης του, 


Χαρακτηριογικο παραδειγµα συγχρονου µαχηηκου. το 
ΕΞ18 περιεχει 519 κιλᾶ ουνθετικων υλικών ἡ 95, τού 
δομικοῦ του βαρους. Τα μαχητικά αεροηλάνα τῆς επόµε- 


γης γενιάς Θα εἰναι κατασκευασμένα κατὰ 40:600, απὸ 
συνθετικα υλικά. 


Α510-800, µετα τὸ Νοέμβριο τού 1986 πού 
αναμένεται ὁτι θά πάρει τά ανάλογα πιστοποιητι- 
κἁ καταλληλότητας, Ἡ Έρμπας σχεδιάζει επἰ- 
σης νὰ τοποβετῆσει τό ἴδιο κάθετο σταθερό καὶ 
σ᾿ όλα τὰ Α800-600, απὀ τὸ πρώτο κι όλας 
αεροσκάφος παραγωγής. Η κατασκευἠ τοῦ κἄ- 
θετου σταθερού γίνεταιαπὀ τὴ δυτικογερµανικἡ 
ΜΒΒ/Εππο, πού ξεκίνησε τήν ανάλογη ἐρευνα 
απὀ τό 19786, µε τη βοῇθεια καὶ τή χρηµατοδότη- 
ση τῆς κυβέρνησης τὴς χώρας 

Πρεπει εδώ νά τονίσουµε ὅτι εκτός απὀ τὴν 
εξοικονόμηση βάρους, η κατασκευἠ απὀ συνθε- 
τικᾶ υλικά Ορισµένων τμημάτων τῶν αεροσκα- 
φῶν µειώνειπολλὲς φορὲς καὶ τὸ ἰδιοτὸ κόστος 
παραγωγής, αφού αντικαθιστούν κατασκευές 
απὸ ακριβά μέταλλα, τὸ κόστος τῶν οποίων 
αυξάνει σηµαντικά κι απὀ τή χρησιμοποιούµενῃ 
µεθοδο κατασκευής. ΄Ετσι ΠΧ. τὸ τµήµα τού 
κάθετου ουραίου τὴς Έρμπας πού θὰ κατα- 
σκευαστεῖ απὀ ΟΕΒΡ, εκτός απὀ τὸ κατά 21,50: 
μικρότερο βάρος του σὲ οχέση μὲ τὴν κλασική 
κατασκευή απὀ κρᾶµα αλουμινίου, θὰ ἔχει γύρω. 
στὸ 2096 μικρότερο κόστος όταν αρχίσει η 
κανονικἡ παραγωγή του. 

Όλα αυτά δεν εἶναι παρ η αρχή. Απώτερος. 
οκοπὸς εἶναι η κατασκευή ατράκτων καὶ πτερυ- 
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Ὕων απὀ συνθετικά υλικά. Κι ἴσως να μὴν εἶναι 
πολύ µακριά η μέρα πού σὲ κάποιο αεροδρόμιο 
κάπου στὸν πλανήτη µας Θ᾽ απογειώνεται ἑ- 
Νας... πλαστικὸς γίγαντας μέ 500 επιβάτες γιά 
μιά πτήση πρὸς τό μέλλον! Τὰ σχετικά ερευνητι- 
κά προγράµµατα πάντως υπάρχουν. Κιὰν σήµε- 
ρα υπάρχει µιά µείωση τού βάρους τών κάθετων 
σταθερὠν κατά 2055 λόγω τής χρησιμοποίησης. 
συνθετικών. αὗριο θά ἔχουμε µείωση κατά, 
20-2590 τού βάρους τῶν ατράκτων καὶ κατὰ 4055 
τών πτερύγων, ενώ σηµαντική θά εἶναι καὶ η 
µείωση τού κόστους κατασκευῆς. 

Τὰ προγράµµατα αυτά εἶναι τόσο σηµαντικά, 
ώστε χρηματοδοτούνται γενναία, παρά Τὸ γεγΟ- 
γός ὁτι τὰ θετικὰ αποτελέσµατα κι επομένως οι 
ανάλογες αποσβέσεις θά φανούν µετά απο 
αρκετά χρόνια. Τό πρόγραµµα τὴς ΝΑΒΑ γιά τῆν 
Εφαρµογή τών συνθετικών υλικών στίς ατρᾶ- 
κτους καὶ τίς πτέρυγες θά κοστίσει γύρω οτά 60 
εκατομμύρια δολάρια στα επόµενα πέντε χρό- 
για, ενώ στήν Ευρώπη ἑνα ανάλογο πρόγραµµα 
θά χρηµατοδοτηθεί καὶ πάλι απὀ τὴ γερμανική 
κυβέρνηση, Τό πόσο σηµαντικά εἶναι όλα αυτά 
νοµἰζουµε ὁτι φαίνεται καθαρα απὀτἀ λεγόμενα 
πού διευθυντή τοῦ εργοστασίου παραγωγής, 
συνθετικών υλικών τής Φόκερ, απὸ Τὸ οποίο Π 
εταιρία θά έχει ζημιά επὶ 10 χρόνια (1): «Αν δὲν. 
εἱμαστε προετοιμασμένοι νά κάνουμε αυτῆν τὴν 
επἐνδυση καὶ νὰ χάσουμε χρήματα επἰ µερικα. 
χρόνια ἴσως νά εξαφανιστούµε απὀ τὸ χὠροτής 
αεροπορικής βιομηχανίας» 


ΠΟΛΕΜΟΣ ΜΕ ΠΛΑΣΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑΙ 


'Αν γιὰ τὴν πολιτικἠ αεροπορία υπάρχουν σοβα- 
ροί εμπορικοί λόγοι πού υπαγορεύούν τή χρησι- 
µοποίηση συνθετικών υλικών στῆν κατασκευῆ 
αεροσκαφών, δὲν εἶναι λιγότερο σοβαροί Οἱ 
λόγοι πού υπαγορεύουν τὴ χρησιμοποίηση τών 
υλικών αυτών καὶ στήν κατασκευή στρατιωτικών. 
αεροσκαφών. Ο σκοπός εἶναι κοινός: ὁσο τὸ 
δυνατό µεγαλύτερη µείωση τοῦ βάρους καὶ 
µείωση τού κστοὺς παραγωγής. Γιά τὴν πολεµι- 
κἡ αεροπορία υπάρχει όμως κι ἑνας τρίτος 
οηµαντικότατος παράγοντας, η εξασθένηση τού 
σήματος πού δίνει στὰ εχθρικά ραντάρ ἑνα 
αεροοκἀφος κατασκευασμένο σὲ µεγάλο βαθμο 
απὀ συνθετικά, Αυτό φυσικά αυξανει τις πιθανό- 
τητες επιβίωσής του σὲ εχθρικό περιβάλλον καὶ 
πολλαπλασιάζει τὴν αποτελεσµατικότητα τῶν. 
ηλεκτρονικών Του αντιµέτρων. 
Εὐκολα λοιπὸν καταλαβαίνει κανείς τὴν επανά- 
σταση ποὺ έχουν ἤδη αρχίσει νά φέρνουν στην. 
πολεμική αεροπορία τά συνθετικά υλικά καὶ 
κατανοεί τὶς εντατικὲς ἔρευνες τῶν κατασκευα- 
στών πρὸς τὴν κατεύθυνση αυτή. Γιά τοὺς 
λόγους ἄλλωστε ποὺ προαναφέραμε, τὰ στρατι- 
ωτικά αεροσκάφη προηγήθηκαν Των επιβατικών 
στὴ χρησιμοποίηση τῶν συνθετικών. ΄Ετσι θεω- 
ρείται σχεδὀν βέβαιο ότι τὰ μαχητικά τῆς επόµε- 
γης γενιας θά είναι κατασκευασμένα Κατά 40- 
50ὔ6 από συνθετικἁ υλικά. Μεγαλύτερο ποσοστό 
Φαίνεται κάπως απίθανο γιατί µερικά τμήματα 
τὼν αεροσκαφὠν δὲν προοφἑρονται γιὰ κατα- 
σκευἠ απὀ συνθετικά, αλλά καὶ γιατί οἱ προµη- 
θευτὲς μετάλλων βελτιώνουν κιαυτοῖ τίς ιδιότη- 
πες τού αλουμίνιου καὶ τοῦ ττάνιου. μὲ τὴν 
παρουσίαση νέων κραμάτων καὶ νέων μεθόδων 
κατασκευής. 
Η Μακντόνελ Ντάγκλας είναι απο τοὺς Πρωτο- 
πόρους τού τοµέα στό χώρο τῶν στρατιωτικών. 
αεροσκαφών. Τό Ε-15, ποὺ οχεδιάστηκε στὰ 
τέλη τής δεκαετίας τού 60, περιέχει 105 κιλά 
συνθετικών (πλαστικὀ ενισχυμένο µε ίνες ἀν- 
θρακα καὶ εποξικἠ ρητίνη ενισχυμένη μέ ἵνες 
βορίου) ἡ 235 περίπου τού δομικού του βάρους. 
Κάνοντας µία παρένθεση διευκρινίζουµε ὁτι τα 
συνθετικἀ δὲν χρησιμοποιούνται πάντα γιὰ τὴν 
κατασκευή ολόκληρων τμημάτων, αλλα πολλές. 
φορές χρησιμοποιούνται σὲ κατασκευή «σάν- 
τουΐτς», ὁπου υπάρχει ἑνας κεντρικός πυρήνας 
μετάλλου επικαλυµμένος εξωτερικά κι απὀ τίς 
δύο πλευρες του μ᾿ ἑνα στρώμα συνθετικού 
΄Ετσι τὸ τελικό κομμάτι εἶναι καὶ ελαφρύτερο, 
᾽απὀ µία κλασικἡ κατασκευή καὶ αρκετᾶ ανθεκτι- 
κὀ λόγω τής ύπαρξης μετάλλου. Ο κεντρικός 
πυρήνας µπορεί νά εἶναι εἶτε απὀ συµπαγες 
μέταλλο, ἡ μέταλλο μὲ κυψελοειδή δοµή, εἶτε 
ν΄ αποτελεί µία δοµική κατασκευή απο µεταλλι- 
κές ράβδους. Κἀτιτέτοιο συμβαίνει, π.Χ. καὶ στὸ 
Ε-Ί8 ὁπου εἶναι απὀ συνθετικὀ υλικό οι εξωτερι- 
κὲς επιφάνειες τῶν ουραίων πτερυγίων 

Άλλο παράδειγµα σύγχρονου μαχητικού εἶναι 
τὸ Ε-18, ποὺ περιέχει 510 κιλά συνθετικων ἡ 935 
τοῦ δομικού του βάρους, ενώ τὸ ΑΝ-8Β πού 
αναμένεται νὰ εἶναι υπηρεσιακά ἐτοιμο αυτη τὴ 
χρενια θα έχει 597 κιλά συνθετικών (πλαστικού 


64 


ενισχυµένου με ἵνες ἄνθρακα) ἢ 26.35, τού 
δομικού του βάρους! Γιᾶ πρώτη μάλιστα φορᾶ 
στὸ ΑΝ-88 θὰ εἴναι κατασκευασμένα απόσυνθε- 
τικὸ υλικό καὶ σηµαντικά δοµικᾶ στοιχεία τοῦ, 
όπως µεγάλο μέρος τών πτερύγων, τὸ εμπρὸς 
μέρος τῆς ατράκτου κλπ. 

Στὴν Ευρώπη σηµαντική δουλειά έγινε απὀ τὴν 
Ντορνιέ στὸ ᾿Αλφα-τζέτ, τὰ αερὀφρενα τού. 
οποίου κατασκευάζονται ήδη απὀ τὸ 1974 απὀ 
ΟΕΒΡ μέ 2570 µείωση τού βάρους τους σὲ σχέση 
μὲ τήν κλασική κατασκευή, Μετά απὀ εντατικές 
δοκιµές τά αερόφρενα αυτᾶ µπῆκαν σὲ κανονική 
παραγωγῆ, αποτελώντας τὰ πρὠτα κατασκευα- 
σμὲνα απὀ συνθετικὀ υλικό τμήματα ευρωπαί- 
κού αεροσκάφους, γιά τὰ οποία συνέβαινε κἄτι 
τέτοιο, Τὸ επόμενο βήμα ἦταν η κατασκευή τού. 
πηδαλίου διεύθυνσης καὶ τῶν ουραίων πτερυγί- 
ων τού ΄ Αλφα-τζὲτ απὀ ΟΕΒΡ πού ηδη δοκιµά- 
ζονται εντατικά, ενώ ακολούθησε ο σχεδιασμός 
καὶ της πτέρυγας τού αεροπλάνου αυτού γιά 
κατασκευή απὀ συνθετικἀ 

ΗΜπρίτις ᾿Εροσπείς προχώρησε στό σχεδιασμό 
αρκετών τμημάτων απὀ συνθετικά γιά τὸ ΤζάΥ- 
κουαρ καὶ, σὲ συνεργασία µε τὴν ΜΒΒ. τών 
πηδαλίων ύψους-βάθους τοῦ Τορνειντο. Τώραη. 
εταιρία σχεδιᾶζει νὰ προχωρήσει στη µαζικὴ 
παραγωγή τῶν ουραίων πτερυγίων καὶ τού πηδα- 
λίου διεύθυνσης απὀ συνθετικἀ γιά τὸ Χάριερ 
.Β6, ενώ ἐχει συμβόλαιο γιά σχεδιασμό καὶ 
παραγωγή πτερύγων γιά τὸ νὲο σουηδικό µαχητι- 
κὀ 9Α5 39 Γκρίπεν τῆς Σάαµπ. 

Από τὴν πλευρά της η Ντασό κατασκεύασε απὀ 
ΟΕΗΡ τὸ κάθετο ουραίο σταθερὀ, τὰ πηδάλια 
κλίσης/ύψους-βάθους (εΙθνοπς), τὸ πηδᾶλιο 
διεύθυνσης καὶ τὰ κάναρντς τού Μιράζ 4000 
ενώ απὀ τ΄ αεροπλάνα παραγωγής τὸ Μιρᾶζ, 
2000 έχει πηδάλια κλίσης/ύψους-βάθους καί 
πηδάλιο διεύθυνσης απὀ ΟΕΒΡ Τέλος ἐχουν. 
κατασκευαστεί γύρω στά 300 σετ πηδαλίων 
κλίσης (ΑΙότοης) γιά τὸ Μιραζ ΕΊ, τὰ περισσότε- 
ρᾳ απὀ Τά οποία εξακολουθούν νά βρισκονται σε 
υπηρεσία. Ύπολογίζεται ὅτι τὰ ευρωπαϊκά µαχη- 
τικα τὴς επόμενης γενιάς θά έχουν πτέρυγες, 
κάναρντς, κάθετο ουραίο σταθερὀ καὶ εμπρὸς 
µέρος τῆς ατράκτου κατασκευασμένα απὀ 
ΟΕΒΡ. 

Τελος πρέπει ν᾿ αναφέρουμε ότι ευρύτατη 
χρήση τών συνθετικών γίνεται καὶ στα ελικόπτε- 
ρα, Τό Μοάθ! 360 τής Μπόινγκ πού θά πετάξει 
φέτος, θά ἔχει άτρακτο εξ ολοκλήρου κατα- 
σκευασµένη απὀ συνθετικα, ενώ μικρότερα 
ελικόπτερα κατασκευασμένα επίσης εξ ολοκλή- 
ρου απὀ συνθετικἀ θά δοκιμαστοὺν απὀ τὴν 
Μπελ καὶ τὴ Σικόροκι (πού ηδη βέβαια χρησιµο- 
ποιούν αυτά τὰ υλικά γιά τὴν κατασκευῆ τµηµά- 
των τών ελικοπτέρων παραγωγής). Στην Ευρω- 
πη, πρωτοπόρος εἶναι η Αεροσπαοιὀλ, πού κάνει 
ευρύτατη χρήση συνθετικών στά ελικόπτερά 
της (Π.Χ. πτερύγια στροφείου απΌ πλαστικὸ 
ενισχυµενο µε ἵνες γυαλιού γιά τὸ Γκαζελ 
«ουρά» εξ ολοκλῆρου κατασκευασμένη απὀ 
ΟΕΒΡ γιά τὸ Ντοφεν 2 κ.λπ.), ενώ σημαντικές 
προσπάθειες κι εφαρμογές γίνονται καὶ απὀ τίς 
Ἀγκούστα. ΜΒΒ και Γουέστλαντ 


ΣΥΝΘΕΤΙΚΑ ΥΛΙΚΑ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Αν γιὰ τὴν αεροπορία η εξοικονόµηση βάρους 
εἶναι σηµαντική, γιά τίς διαστημικές πτήσεις 
εἶναι πρωταρχική αναγκη, ΓΙ᾿ αυτό καὶ Τά ουνθε- 
τικἁ υλικά εἶναι ιδιαίτερα κατάλληλα γιά χρήση 
στὰ διαστημικά οχήματα κάθε είδους. Από τὴν 
ἄλλη πλευρά, οι πολύ αυστηρες προδιαγραφες 
ασφαλείας αυτών τῶν οχημάτων, λόγω τής 
πτήσης τους σὲ εχθρικὀ ἡ άγνωστο περιβάλλον, 
καὶ τὸ γεγονός οτι κατὰ τὴν πτῆση τους εἶναι 
πολὺ απομακρύσμενα καὶ συνηθως είναι ἀδύνα- 
το νά επισκευαστούν ἀν πάθουν κάτι, δρούν. 
ανασταλτικἁ στὴ χρἠσιμοποίηση τών συνθετι- 
κών. Έτσι αυτῆ γίνεται σταδιακά καὶ μὲ αργό 
σχετικἁ ρυθμό. ὅπως περίπου καὶ στην πολιτικὴ. 
αεροπορία 

Ηδη πάντως τά συνθετικἀ χρησιμοποιούνταισέ 
αρκετές περιπτώσεις στό Διάστημα καὶ ιδιαίτερα 
τὰ ΟΕΒΡ. Πρέπει νά πούμε ὅτι στὸ Διάστημα τά 
συνθετικά υλικά χρησιμοποιούνται συχνότερα 
µε τὴ µορφῆ τῆς κωτασκευῆς «σάντουϊτς» πού 
προαναφέραμε, αποτελώντας τίς εξωτερικές 
επιφάνειες τµηµάτων. ο πυρήνας τὼν οποίων. 
Εἶναι κατασκευασμένος απὀ κάποιο μέταλλο, 
“Ετσικαλύπτονταιεὐκολότερα οιπροδιαγραφὲς. 
αντοχής καὶ ασφάλειας τών κατασκευών, με 
παράλληλη σηµαντική µείωση τού βάρους. 

Μία ἄλλη σηµαντική Ιδιότητα τού ΟΕΒΡ εἶναι ότι 
ἔχει πολύ μικρο συντελεστή διαστολῆς. Έτσιᾶν 
κατασκευάζονται απ᾿ αυτὸ οι αντὲνες τών 
δορυφόρων, η παραμὀρφωσή τους απὀ τίς 
ακραίες θερμοκρασίες τῆς τροχιάς θά είναι 


Ελάχιστη. Αυτό εἶναι πολύ σημαντικό γιὰ τίς 
τηλεπικοινωνίες γιατί η καθαρότητα τοῦ σήµα- 
τος εξαρτάται απὀ τὸ σχήµα τῆς αντένας. Αν 
λοιπόν η αντένα ἐχει τὸ Ιδανικό σχήµα, αλλά 
παραμορφώνεται απὀ τὴ θερμική διαστολὴ ἡ 
συστολή, ανάλογη θὰ εἶναι καὶ η παραμόρφωση 
πού σήματος. Λόγω τής πολύ καλἠς λοιπόν 
συμπεριφοράς τοῦ ΟΕΒΡ στης ακραῖες θερµο- 
κρασίες, οι αντένες τής τελευταίας γενιάς τῶν 
δορυφόρων Ίντελσατ, οι Ίντελσατ Μ, σχεδιά- 
στηκαν εξαρχἠς γιά κατασκευή απὀ ΟΕΒΡ. Αλλα 
καὶ ἄλλων δορυφόρων οι αντένες ἐχουν κατα- 
σκευαστεῖ μὲ τὸν ἰδιο τρόπο, ὅπως π.χ. τοῦ 
δορυφόρου ναυτικών τηλεπικοινωνιών Μάρεκς, 
Εκτὸς απὀ τίς αντένες όμως καὶ άλλα τμήματα 
δορυφόρων κατασκευάζονται απὀ συνθετικὰ 
υλικά Π απὀ τµήµατα «σάντουῖτο». ΄Ἡδη η 
Αεροσπασιάλ χρησιμοποιεί ὅλο καὶ περισσότερα 
συνθετικά υλικά στήν κατασκευή τών. Ίντελσατ. 
Η µείωση τού βάρους πού προκύπτει, επιτρέπει 
τὴν αὔξηση τού ωφἑλιµου φορτίου τού δορυφὸ- 
ρου. 

Αξίζει σ᾽ αυτό τὸ σηµείο νὰ αναφέρουμε µία απὀ 
τίς μεγαλύτερες κατασκευές «σάντουϊτς» γιά 
τὸ διάστηµα, τὸ σύστημα γίάΒ (Ξγσίεπιθ 4θ 
Ιβποθπιεπὶ ἀουδίε ΑΠΠΕ) τής Αεροσπασιᾶλ, 
πού επιτρέπει τὴν ταυτόχρονη εκτόξευση δύο 
δορυφόρων μὲ τὸν πύραυλο-φορέα Αριάν. Τὸ 
Σιλντα εἶναι ἕνα είδος κάψουλας, µέσα στήν 
οποία τοποθετείται ο ἑνας δορυφόρος. ενώ ο 
αλλος τοποθετείται επάνω της. Τά τοιχώματα 
του Θγἰά εἶναι κατασκευασμένα απὀ ἕναν 
κυψελοειδή πυρήνα απὀ μέταλλο, πού περικλεί- 
εται ανάμεσα σὲ δύο οτρὠματά ΟΕΒΡ γιά νά 
σχηµατιοτεί τὸ «οαντουΐτς». Παρά τίς µεγάλες. 
διαστάσεις του (διάµετρος 2,9 µέτρα, ύψος 3,9. 
μετρα) τὸ Σίλντα ζυγίζει µόνο 180 κιλά 


ΣΥΝΘΕΤΙΚΑ ΑΚΟΜΗ 
ΚΑΙ ΣΤΟΥΣ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Πρίν ολοκληρώσουµε θά ἦταν παράλειψη ἀν δὲν 
ρίχναµε μιά οὕντομη ματιά καὶ στὸ χώρο τῶν 
κινητήρων. Όσο κι ἂν φαίνεται παράξενο, παρὰ 
τή μειωμένη αντοχῆ τους στίς ὑψηλὲς θερµΟ- 
κρασίες, τά συνθετικά έχουν ήδη αρχίσει νά 
χρησιμοποιούνται καὶ στούς κινητήρες Φυοικάη 
χρησιµοποίησή τους περιορίζεται πρός τὸ παρὀν 
στά εξωτερικά τμήματα τοῦ κινητήρα καὶ σ᾿ 
εκείνα απὀ τὰ εσωτερικά ποὺ δὲν εκτίθενται σὲ 
πολύ υψηλές θερμοκρασίες. Ένας µοντέρνος 
κινητήρας. περιλαμβάνει συνθετικά υλικά σὲ 
ποσοστό μέχρι 50, τού βάρους του, ἂν καὶ Π 
Τζενεραλ Ελέκτρικ ἔχει φτάσει τὸ ποσοστὸ 
αὐτὸ στὸ 205: σ᾿ ἑναν πειραματικὀ κινητήρα 

Χαρακτηριστικὸ παράδειγµα κινητήρα παραγω- 
γῆς πού περιέχει ουνθετικά εἶναι ο ΒΒ. 211: 
838Ε4 τής Ρόλς Ρόις, εξωτερικά Τμήματα τοῦ 
οποίου κατασκευάζονται απὀ ΟΕΒΡ απὀ τὴ 
Ἓθρτς. ὁπως καὶ ἀλλοι κινητήρες τής Ρόλς Ρόις. 
διάφορα τµήµατα τών οποίων περιέχουν ΟΕΒΡ. 

Τέλος η Πρᾶτ ἂι Γουίτνι χρησιμοποιεί όλο καὶ 
περισσότερα συνθετικἀ υλικά στούς κινητήρες 
της, καὶ τὸ ποσοστό τους θά φτάσει απὀ λιγότε- 

ρο από 130 στὸν «ΤΘΏ-7 οὲ 37, περίπου στὸν ΡΝΝ. 
4000. Ο ΡΝΝ 2037 είναιο πρώτος κινητήρας τής, 
εταιριας πού περιέχει απὀ τὴν αρχή συνθετικἀ 
υλικά, τὸ βάρος τών οποίων φτάνει τὰ 90 κιλά. 
Τελος, πολύ πιό σηµαντική εἰναι η αναλογία τών. 
συνθετικών υλικών στοὺς κινητήρες τὠν πυραύ- 
λων. Από τούς πρωτοπόρους τοῦ τομέα είναι η 
γαλλική 5ΕΡ, ποὺ κατασκευάζει τοὺς κινητήρες, 
τοῦ Αριᾶν καὶ τῶν γαλλικών βαλιστικὠν πυραύ- 
λων, καὶ πού µεσα σὲ 15 χρόνια µείωσε σχεδόν. 
στὸ ἕνα τρίτο τὴν αδρανἡ µᾶζα τῶν κινητήρων, 
τών βαλιοτικὠν πυραύλων γιά τὴν ἴδια ποσότητα, 
µεταφερομένου καυσίμου. Η ύπαρξη πολύ ἂν- 
Θεκτικών συνθετικών υλικών, ὅπως. εποξικἡ 
ρητίνη ενισχυμένη μὲ κέβλαρ καὶ άνθρακας 
ενισχυμένος μὲ ἵνες άνθρακα επέτρεψε τὴν 
κατασκευη τού µεγαλυτέρου µέρους τού τελευ- 
ταίου κινητήρα τοῦ Αριᾶν απὀ µη μεταλλικά 
υλικά (95701. Καὶ δὲν εἶναι µακριά ο καιρὸς πού 
θά κατασκευάζονται απὀ συνθετικα υλικά ακόµη; 
καὶ τὰ βασικά µέρη τῶν κινητήρων, αφού ἠδη 
ἄρχισαν νὰ εμφανίζονται τά κεραμικά ενισχυµέ- 
να µε κεραμικές ἵνες, πού αντέχουν σὲ θερµο- 
κρασίες ακόµη καὶ 12007 ο. 

Τό θὲµα εἶναι τεράστιο καὶ η εξέλιξη καθηµερι- 
νη. Τὰ συνθετικά υλικά έχουν εισβάλλει στην 
αεροδιαστηµικῆ βιομηχανία καὶ την κατακτούν 
µε τρομερά γοργό ρυθµὀ. Κι ἴσως νὰ μήν 
αποτελεί καθόλου φαντασία η υπόθεση ὁτι σὲ 
Ἄϊγα Χρόνια, τὰ ελάχιστα μεταλλικά µέρη θ 

αποτελούν παραφωνία µέσα στο ουνθετικὀπερι- 
βάλλον τών αεροσκαφών καὶ τών διαστημικών. 
οχημάτων. Π 


ο ο τν κ... Ἱ τα 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 
ΜΙΑ ΝΕΑ. ΠΡΟΚΛΗΣΗ 


ΣΤΙΣ ΠΟΛΙΤΙΚΕΣ 


ΑΕΡΟΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΘΟΝΕΗΝΜΕΝΤ ΑΙΒΟΒΑΕΤ 
ΕΑΟΤΟΒΙΕΡ (4ΑΕ) Ξ 


ΝΟΜΑΟ 
Ανάμεσα στις πολλες εκδόσεις του αυστρα- 
λιανού Νόµαντ, δυὀ εἰναι ειδικά σχεδιασµέ- 
Νες για την αγορά των κομιούτερ: Η Ν22Β. 
έχει 12 θέσεις επιθατών, ενώ η ΝΡ4Α ἔχει 
άτρακτο μακρύτερη κατά 114 εκ.. θὲσεις για 
16 επιθάτες και αυξημένο χώρο αποσκευών 
στο Ριναἰο τµήµα, 

Ανθεκτικό και απλὀ στην κατασκευἠ του 
µπορεί να χρησιμοποιεί απροετοίµαστους. 
διαδρόμους και έχει εξαιρετικἀ χαρακτηρι- 
στικά 5ΤΟΙ. (Ν22Β: απογ. 820µ-προσγ. 216µ 
)ΝΘΦΑ: απογ. 520µ.-προσγ. 421μ.) που οφεῖ- 
λονται στην ειδικἁ σχεδιασμένη πτερυγά 
του και την πολὺ υψηλή εγκατεστηµένη 
ισχύ. ͵ 

Είναι υψηλοπτέρυγο µε σύστηµα προσγείω- 
σης του οποίου τα κύρια σκέλη ανασύρο- 
νται µέσα σε ατρακτίδια στα πλαϊνά της 
ατράκτου. Έχει δύο κινητήρες Ἅλισον 250- 
Β17Ο µε ισχύ 420 ἵππων, μέγιστη ταχύτητα 
808χλµίω το Ν 228 και 315 χλμίω το Ν 24Α, 
ενώ η ακτίνα δράσης µε πλήρες φορτίο 
είναι αντίστοιχα 1.075 χλμ. και 445 χλμ 


ΙΝΤΕΒΑΜΕΒΙΟΑΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΟΟΒΡΟΒΑΤΙΟΝ 
ΤΗΙ-ΟΟΝΜύΤΑΙΗ 
Πρόκειται για την εξαμερικανισµένη ἐκδο- 
ση του Τραϊλάντερ της Πιλάτους ’ Μπρίτεν - 
Νόρμαν, του οποίου η παραγωγῆ εἶχε στα- 


µατήσει. Η ΙΑΟ αγόρασε απὀ την Ρ/Β-Ν την 
ἀδεια παραγωγἠς, καθώς καιϐ έτοιμα αερο- 


σκάφη και τμήματα για την συναρμολόγηση 
άλλων δεκατριών 

Είναι το µοναδικὀ τρικινητήριο αεροσκά- 
Φος της κατηγορίας, έχει µη συμπιεζόµενο 
θάλαμο επιθατών µε 17 θέσεις. σταθερό 
σύστημα προογείωσης και αξιόλογες ικανό- 
τητες 5ΤΟΙ. (απογ. 594µ.-προσγ. 549μ.). 
Οι κινητήρες του εἰναι΄τρεις εμθολοφόροι 
Λαϊκόμινγκ 0-540-Ε4-08 µε ισχύ 260 ἵππους, 
η µἑγιστη ταχύτητα του αεροσκάφους εἶναι 
296 Χλµίω και η ακτίνα δράσης του 1127 
χλμ. 

ΙΒΗΑΕΙ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΙΝΟυΞΤΒΗΙΕΞ. 

1Α! 102 ΑΒΑΝΑ 

Το Βασικό σχέδιο του Αράθα προέρχεται 
απὀ την πολεµικἡ αεροπορία του Ισραήλ 
που το χρησιμοποιεῖ σαν ελαφρό µεταγωγι- 
κὀ, αεροσκάφος ηλεκτρονικοὐ πολέμου 
κλπ. ᾽ 

Εἶναι δικινητήριο, υψηλοπτέρυγο µε σταθε- 
ρό σύστημα προσγείωσης. Έχει δυό κινητή- 
ρες ΡΤΘΑ-46 της Πράτ ᾱ Γουΐτνι που έχουν 
ο καθένας ισχύ 750 ἵππων. Ξεχωρίζει απὀ τα 
υπόλοιπα αεροσκάφη της κατηγορίας του 
απὀ δυό μοναδικά χαρακτηριστικἁ του. 
πρώτο, έχει την φαρδύτερη άτρακτο στην 
κλάση του. µε εσωτερικό πλάτος καμπίνας 
288 εκ.. γεγονός που επιτρέπει την τοποθὲ- 
τηση τεσσάρων καθισμάτων κατά πλάτος, 
και, δεύτερο, στο πίσω µέρος της ατρἀκτόυ 
ἔχει δύο µεγάλες πόρτες που επιτρέπουν 
την ἄνετη φόρτωση εμπορευμάτων. Γενικά 
το ουραίο τµήµα του Αράθα θυμίζει το 
γνωστό στρατιωτικὀ μεταγωγικό Νοράτλας. 
Η πολύ άνετη καμπίνα έχει θέσεις για 19-20 
επιθάτες και δεν εἶναι συμπιεζόμενη. 


Το αεροσκάφος έχει ικανοποιητικά χαρα- 
κτηριστικἁ 9ΤΟἱ. µε απόσταση απογείωσης. 
782µ. και απὀσταση προσγείωσης θ56µ. Η 
μέγιστη ταχύτητα του ΙΑἱ 102 εἶναι 296 
Χλμίω και η ακτίνα δράσης του 940 χλμ. 


ΟΜΝΙΡΟΙΠΕ 


ΙΕΤ-410 υνρ 

Εξέλιξη παλιότερου μοντέλου της [οἱ Τυι- 
Ροΐθοί, ὁπως αλλιώς λέγεται, έχει μακρύτε- 
ρη άτρακτο, μεγαλύτερο εκπέτασµα πτερύ- 
Ύων, διαφορετικό ουραίο τµήµα και θελτιω- 
µένη συμπεριφορά 8ΤΟΙ. (απογ. 5θ4-προσγ 
592 απὀ 15 µέτρα). 

Είναι υψηλοπτέρυγο, δικινητήριο µε δύο 
τσεχοσλοθάκικης κατασκευής τούρµπο- 
πρὸπ ΝαΙιο: Μ-ΘΟ1Β ισχύος 790 ἵππων, µε 
Ψεκασμὀ νεροῦ. Τὸ σύστηµα προσγείωσης 
εἶναι ανασυρόµενο. Η άτρακτος δεν ἔχει 
συμπίεση και χωράει 15 επιθατες σε σειρὲς 
πων τεσσάρων καθισμάτων. Υπάρχει δυνα- 
τότητα γρήγορης μετατροπής του σε φορ- 
τηγὀ. 

Ἠ ταχύτητά του εἶναι 350 Χλµ/ω και η ακτίνα 
ταξιδιού 1160 χλμ. µε δυνατότητα πραγµα- 
ποποΐησης πολλών στάσεων χωρὶς ανεφο- 
διασμὀ. Προσφέρεται για πώληση στο εξω- 
τερικὀ χρησιμοποιεῖται ὅμως κύρια απὀ την, 
ΑΕΡΟΦΛΟΤ. 


ΡΙ.ΑΤυΞ/ΒΗΙΤΤΕΝ-ΝΟΗΜΑΝ 


ΒΝ-2Α Ι5ΙΑΝΟΕΒ 

Το αεροσκάφος αυτό παρά τη µεγάλη ηλι- 
κία του (πρώτη πτήση 1966) συνεχίζει να 
έχει µεγάλη επιτυχία µε περισσότερες απὀ 
950 πωλήσεις σ' όλο τον κὀσμο. Είναι αρκε- 


τά γνωστό και στη χώρα µας, µια και η 
Ὀλυμπιακὴ Αεροπλοῖα το χρησιμοποιεί εδώ 
και χρόνια. 

Το Αϊλάντερ προσφέρεται σε δυὀ θασικὲς 
εκδόσεις: Η πρώτη της οποίας παράγονται 
δύο τύποι έχει εξακύλινδρους εµθολοφό- 
ρους Λαϊκόμινγκ, 0 540-Ε405 260 ἵππων ἡ 10 
540-ΚΙΒ5 300 ἵππων. 

Η δεύτερη γνωστή σαν Τὲρμπαϊν Αιλάντερ, 
ἔχει δυὀ τουρµποπρὀπ ΄Άλισον 250-Β176. 
ισχύος 400 ἵππων και προσφἑρει σηµαντικά 
καλύτερες επιδόσεις απὀ το θασικὀ μοντὲ- 
λι 


ο. 
Τα δυό μοντέλα μοιράζονται την ἴδια κατα- 
σκευή: υψηλοπτέρυγη, µε µη ανασυρόµενο 
σύστημα προσγείωσης που µπορεί να χρη- 
σιµοποιεί και µη επιστρωµένους διαδρό- 
µους. Η άτρακτος ἐχει θέσεις για εννέα 
άτοµα και ο πιλότος εἶναι συνήθως ένας. 
Το αεροσκάφος έχει εξαιρετική συµπεριφο- 
ρά ΦΤΟΙ, µε απόσταση απογείωσης 384μ. 
και διαδρομή προσγείωσης 314μ. ενώ γιατο 
μοντέλο Τὲρμπαϊν που εἶναι θαρύτερο, οἱ 
αντίστοιχες αποστάσεις εἰναι 408 και 360 
μέτρα, 

Ἡ ταχύτητα του θασικού μοντέλου εἶναι 260. 
χλμίω ενώ το τουρµποπρόπ έχει μέγιστη 
ταχύτητα 815 χλμ/ω. Η ακτίνα δράσης εἶναι 
794 χλμ. για το πρὠτο και 1100 για το 
δεύτερο. 


ΡΙΡΕΒ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΟΟΗΡΟΒΑΤΙΟΝ 


ΣΕΙΡΑ ΡΑ 31-ΝΑΝΑΟΟ/ΟΗΙΕΕΤΑΙΝ 

Παλιό αλλά δημοφιλές αεροσκάφος το ΡΑ. 
8 αποτελεί θασικὀ εξοπλισμό των µικρότε- 
ρων εταιριών κομιούτερ και αποδεικνύεται 
ιδιαίτερα χρήσιμο για το άνοιγμα καινού- 
ριων γραμμών ἡ για την εκμετάλλευση 
γραμμών χαμηλού επιθατικούὐ φόρτου. 

Το θθέσιο Ναθάχο παράγεται συνεχώς απὀ 
το 1964, ενώ εδώ και ακριθώς δέκα χρόνιαη 
Πάιπερ παρουσίασε το Ίθθέσιο Τσίφτεν που. 
εἶναι πιὀ προσαρμοσμἑνο για χρήση απὀ 
αεροπορικές εταιρίες, έχοντας ισχυρότε- 
ρους κινητήρες 360 ἵππων και πιο ανθεκτικἁ 
συστήµατα. 

Τ΄ 1020 

Πρόσφατη προσθήκη στη σειρἀ Ναθάχο/ 
Τσίφτεν, το Τ.Ί020 απευθύνεται αποκλει- 
στικἁ στις αεροπορικὲς εταιρἰες. Χρησιμο- 
ποιεὶ την ἴδια άτρακτο και πτέρυγα έχει 
όμως νέους κινητήρες ΄Αθκο Λαϊκόμινγκ 
Τ10-540 ισχύος 350 ἱππων. 

Ἔχει ανανεωμένο πίνακα οργάνων, συστή- 
µατα προσαρμοσμένα στη σκληρή χρήση 
απὀτις αεροπορικές εταιρίες και δυνατότη- 
τα εὐκολης εκκίνησης σε κρύο καιρὀ. Το 
εσωτερικὀ έχει καινούρια διάταξη και δια- 
κόσµηση. 

Τ 1040. 

Το πρὠτο τουρμποπρόπ κομιούτερ της Πάι- 
περ αποτελεί όπως και το ανταγωνιστικό. 
του 406 της Σέσνα μείγμα απὀ παλιότερους 
πετυχηµένους τύπους. 

Ἔτσι η άριστη καμπίνα του Τσίφτεν (µη 
συμπιεζόμενη), μαζὶ µε το ριναίο τµήµα του 
εξέκιουτιθ Τσεγιὲν Ί, την πτέρυγα και το 
σύστημα προσγείωσης του Τσεγιὲν ΗΧΙ., και 
τέλος τις θάσεις των κινητἠρων του Τσε- 
γιὲν ΙΙ, αποτελούν το «καινούριο» Ἰθθέσιο 
Τ.1040. Στο αεροσκάφος τοποθετήθηκαν 
δυὀ ΡΤΘΑ-ΙΙ 500 ἵππων, της Πράτ ἃ Γουΐτνι. 
Ἔτσιτο αεροσκάφος προσφέρει αυξημένες 
δυνατότητες και σηµαντικἁ θελτιωμένη 
απόδοση, ὁπως η ταχύτητα των 400 χλµ/ω. 
που εἶναι πολύ υψηλἠ για την κατηγορία, 
και η ακτίνα δράσης του: 1.300 χλµ. Μπορεί 
να πραγματοποιήσει πολλὲς διαδοχικές 
πτήσεις χωρίς ανεφοδιασμό στους ενδιάµε- 
σους σταθμούς. Το πλήρωμα μπορεί να 


8ΙΑΙ ΜΑΒΟΗΕΤΤΙ 


5Ε 600ΤΡ ΟΑΝΟΩυΒΟ 
Από τα λίγα αεροσκάφη της εταιρίας που 
απευθύνονται στην πολιτικἠ αεροπορία, το 


68Ε 600 έχει σαν κύριο στόχο την αγορᾶ της 
γενικής αεροπορίας και ὀχι αποκλειστικἁ 
τις εταιρίες κομιοῦτερ. Παρ᾽ όλα αυτά µπο- 
ρεῖ να χρησιµοποιηθεί σαν θθὲσιο επιθατικὀ 
αεροσκάφος και ἔτσι γίνεται ο κύριος αντα- 
γωνιστής του Τὲρμπαϊν Αϊλάντερ µε το 
οποῖο μοιράζεται τον ἰδιο κινητήρα (Άλισον. 
250-Β170 ισχύος 420 ἵππων) και την ἴδια 
φιλοσοφία κατασκευἠς: απλότητα, αντοχἡ, 
ευκολἰα συντήρησης, ἱκανότητα 5ΤΟΙ., και 
φτηνή τιµή. 

Ἔχει όµως σηµαντικά µεγαλύτερη ακτίνα 
δράσης (1580 χλμ.) απὀ τον ανταγωνιστή 
του, μικρότερη όμως ταχύτητα (287 χλμ/ω). 
Για να αυξήσει την ταχύτητα η 3Μ ετοιμάζει 
μιά ἐκδοση µε ανασυρόµενο σύστημα 
προσγείωσης. Υπάρχει επίσης µια ἐκδοση 


ΘΗΟΗΤΕ 


ΞΚΥΝΑΝ 

Απλό στην κατασκευἠ του και πρακτικό, µε 
πίσω ράμπα φόρτωσης το Σκάιθαν χρησιµο- 
ποιείται κυρίως απὀ πολεμικές αεροπορίες 
και για πτήσεις γενικἠς αεροπορίας. Ὅμως 
η Ολυμπιακή Αεροπλοΐα χρησιμοποιεί δυὀ 
τέτοια αεροσκάφη και ἐτσι αναγκαζόµαστε 
να αναφέρουμε τα κύρια χαρακτηριστικά 
του: εἶναι δικινητήριο, υψηλοπτέρυγο, µε 
σταθερὀ σύστημα προσγείωσης. Η µη συ- 
µπιεζόµενη άτρακτος εἶναι τετραγωνικής 
διατομής και έχει θέσεις για 19 επιθἀτες σε 
σειρὲς των τριῶν. Οἱ κινητήρες εἶναι Γκάρετ 
ΤΡΕ 3981 715 ἵππων και το Σκάιθαν έχει 
ταχύτητα 327 χλµ/ω και ακτίνα δράσης µε 
19 επιθάτες 170 χλμ. 


ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΜΕ ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ 
30-70 ΘΕΣΕΩΝ 


Τα περισσότερα εντελὼς νέα μοντέλα θρἰ- 
σκονται σ' αυτήν την κατηγορία που η 
χωρητικότητά της αποτελεί λογικὸ θἡμα 
στην ανάπτυξη ενός στόλου µετά τα 19θέ- 
σια αεροσκάφη της προηγούμενης κατηγο- 
ρίας. 

Είναι πιό άνετα και ταχύτερα και χρησιµο- 
ποιούν σύγχρονη τεχνολογία σ᾿ όλους τους 
τοµείς. Η συντἠρησή τους Βέθαια εἰναι πιο 
απαιτητική, σηµαντικἡ ὅμως εἶναι η ανεξαρ- 
τησία τους απὀ εξοπλισμὀ εδάφους, 


αυξημένες δυνατότητες μεταφοράς φορ- 
τίου (5.190 κ.). 

Οι δυὀ εκδόσεις εἶναι πανομοιότυπες σ᾿ 
όλες τις υπόλοιπες λεπτομέρειες: Το ΑΤΒ. 
42 εἶναι ψηλοπτέρυγο, µε σύστημα προσ- 
γείωσης ανασυρόµενο µέσα σε ατρακτίδια 
δίπλα στην άτρακτο, έχει δυὀ κινητήρες ΡΥΝ 
190 της ΡΔΙΝΑΟ µε ισχύ 1.800 ἵππους. Η. 
ταχύτητα καὶ των δυό εκδόσεων εἶναι 511 
χλμίω. 

Ἡ συμπιεζόµενη άτρακτος έχει χώρο για 42 
επιθάτες σε σειρές των τεσσάρων καθισμά- 
πων. Μια πιὀ πυκνή διάταξη επιτρέπει την. 
µεταφορά μέχρι και 49 επιθατὠν. Υπάρχει 
τουαλέτα και χώρος αποθήκευσης τροφί- 
µων και ποτών. 

Στο κόκπιτ υπάρχει διµελές πλήρωμα και ο 
Εξοπλισμὸς προσφέρεται σε δυό εκδόσεις: 
η πρὠτη χρησιμοποιεί κλασικἁ ηλεκτροµη- 
χανικά ὀργανα πτήσης, ενώ η δεύτερη εἶναι 
εξοπλισμένη µε ό,τι πιό σύγχρονο υπάρχει, 
δηλαδὴ µε σωλήνες καθοδικἠς ροής Καὶ 
ψηφιακἡ τεχνολογία. Με παραγγελία µπο- 
ρεἰ να τοποθετηθεί ΗΟΌ, θοηθώντας τον 
πιλότο σε προσγειώσεις µε άσχημο καιρό’ 
υπάρχει και στις δυό εκδόσεις ο απαραίτη- 
τος εξοπλισμὸς ραδιοθοηθηµάτων για πτή- 
σεις ΙΕΒ. Χαρακτηριστικό του κόκπιτ εἶναι η 
ευρυχωρία του. Στο πἰσω µέρος θρἰσκεται η 
πόρτα που έχει ενσωµατωµένη σκάλα κα- 
θώς και Π µονάδα θοηθητικἠς ισχύος (ΑΡΙ)) 
κάνοντας ἐτσι το ΑΤΗΒ ανεξάρτητο απὀ 
εξοπλισμό εδάφους. 


ΑΗΒΕΝΘ. 


ΑΒ 404 

Η πτὠχευση της αµερικανικἠς εταιρἰας που 
θα κατασκεύαζε το τετρακινητἠριο αυτὸ 
αεροσκάφος σήμανε το τέλος της προσπά- 
θειας αυτἠς που εἰχε σαν στόχο της την 
παραγωγἠ ενὸς αντικαταστάτη του αγἐρα- 
στου Ό0.8. Υπάρχουν θέθαια πιθανότητες 
αναζωογόνησης της εταιρίας. 

Για την ιστορία αναφέρουμε ὁτι το ΑΒ 404 
εἰχε τέσσερις τουρµποπρόπ ἍΆλισον 250- 
Β17Ο 420 ἵππων, απλοὐστατη κατασκευή, 
πίσω ράμπα φόρτωσης, και στην τετραγωνι- 
κἡς διατομής µη συμπιεζόµενη άτρακτο 
υπήρχαν θέσεις για 30 επιθάτες, 

Δυό πρωτότυπα εἶχαν ἠδη πετάξει. 


ΑΕΒΟΒΡΑΤΙΑΙ Ε/ΑΕΒΗΙΤΑΙΙΑ-ΑΤΗ. 


ΑΙΗΤΕΟΗ (Ο0ΑΒΑ/ΝυΗΤΑΝΙΟ) 


ΑΤΗ 42 

Με χωρητικότητα λίγο μεγαλύτερη απὀ την 
συνηθισμένη της νέας γενιάς των κομιού- 
τερ, το αεροπλάνο του ευρωπαϊκού κον- 
σὀρτσιουμ έχει ἠδη συγκεντρὠσει πάνω, 
απὀ 50 παραγγελίες. 

Κάνοντας χρήση της πιό προηγμένης τε- 
Χνολογίας το ΑΤΗ 42 πετυχαϊνει σύμφωνα 
µε τις εκτιμήσεις των κατασκευαστών του- 
εντυπωσιακές Θελτιώσεις σ' όλους τους 
τοµείς: οικονομία, επιδόσεις, άνεση, σε 
σχέση µε τους δυό κύριους ανταγωνιστὲς, 
του, το 748 της ΒΑ8 και το Ντας 7 της ΏΗΟ. 
Οι κατασκευαστές υποστηρίζουν ὀτιτο ΑΤΗ 
40 εἶναι εξίσου ανταγωνιστικὀ και στην 
κατηγορία απὀ 30-40 θέσεις αφοὺ τα χαρα- 
κτηριστικἁ του του επιτρέπουν να έχει το 
ἴδιο ἡ και χαμηλότερο κόστος χρήσης ανά 
θέση επιθάτη, δίνοντας ἐτσι στον αγοραστή 
μεγαλύτερη ελαστικότητα στη χρήση του 
και αυξημένο δυναμικὀ ανάπτυξης. Ακόμη 
το ΑΤΒ στοχεύει, και στην αγορά που 
προκύπτει απὀ την αντικατάσταση παλιότε- 
ρων αεροσκαφών ὁπως τα Βισκάουντ 00.3/ 
Ρ0.4 κ.λπ. 

Δυό εκδόσεις του ΑΤΒ 42 Βρίσκονται αυτή 
τη στιγµἠ σε εξέλιξη: η -Ί00 η οποία έχει 
μικρότερο ολικό θάρος απογείωσης, µικρὀ- 
τερη ακτίνα δράσης και μικρότερο ὠφέλιμο 
φορτίο (4810 κ.), πληρώνει ὅμως και χαµη- 
λότερα τέλη αεροδρομἰων και η -200, που, 
ἐχει και τις περισσότερες πωλήσεις μέχρι 
τώρα, έχει ακτῖνα δράσης 1290 χλµ., και 


ϱΝ 235 

Από τα φτηνότερα αεροσκάφη της νέας 
γενιάς των «υπερκομιούτερ», το ΟΝ 985 
συνεχίζει τη φιλοσοφία του 0Α8Α 212 στη 
µεγαλύτερη κλάση 

Το µοναδικὀ ανάµεσα στους ανταγωνιστές, 
µε πίσω ράµπα φόρτωσης αποτελεί ἰσως τη 
µοναδικἠ απάντηση στις εταιρἰες που ζη- 
τούν κάτι φτηνό, οικονομικό, και πρακτικὀ 
µε απλἠ και γερή κατασκευἠ (κι αυτές εἶναι 
πολλές πως δείχνει η επιτυχία του 6212). 
Ακόμη εἶναι το μοναδικό που έχει ξεκάθαρο. 
στὀχο του και τη στρατιωτική αγορά, 

Το ΟΝ 236 εἶναι υψηλοπτέρυγο, µε σύστημα 
προσγείωσης τοποθετημένο σε ατρακτίδια 
στα πλαϊνά της ατράκτου, και έχει δυὀ 
εντελώς καινούριους κινητήρες Τζένεραλ. 
Ελέκτρικ ΟΤ7-7 µε ισχύ 1700 ἱππων. 

Η μέγιστη ταχύτητά του εἰναι 450 χλµ/ω και 
η ακτίνα δράσης του µε πλἠρες φορτίο 850 
χλμ. Πρέπει να σημειώσουμε ὁτι το ΟΝ 235 
ἔχει τις καλύτερες επιδόσεις 6ΤΟΙ. της 
κατηγορίας: απογ. 808µ.προσγ. 600µ. 

Το ΟΝ 235 έχει και ἑνα ἀλλο πολὺ σηµαντι- 
κὀ στοιχείο: τη φαρδύτερη άτρακτο της 
κατηγορίας του µε εσωτερικὀ πλάτος 270 
Εκ. Η καμπίνα των επιθατών εἶναι συμπιεζὀ- 
µενη και ἔχει θέσεις για 38 επιθάτες σε 
σειρὲς των τεσσάρων καθισμάτων. Υπάρχει 
ἄφθονος χώρος αποσκευὼν στο πίσω µέρος 
της ατράκτου και υπάρχει δυνατότητα φόρ- 
πωσης των αποσκευών σε κοντέινερς | 08 
για εὔκολη φόρτωση και μικρὀ χρὀνο παρα- 


µονἠς του αεροσκάφους στο έδαφος κατά 
την πραγματοποίηση ενδιάµεσων σταθμών. 


ΒΗΙΤΙΘΗ ΑΕΒΟΒΡΑΟΕ 


Τ48-28 5υΡΕΗ 

Σε παραγωγἠ απὀ το 1960, το 748 εἶναι το 
δεύτερο στη σειρἀ µέλος της οικογένειας 
πων κομιούτερ που παράγει η ΒΑ9 (Τζέτ- 
στριµ 31, 748, ΑΤΡ, 146). 

Η συμπιεζόµενη άτρακτος έχει χωρητικότη- 
τα 48 θέσεων σε σειρὲς των τεσσάρων 
καθισμάτων κατὰ πλάτος. Ὁ χώρος απο- 
σκευών θρἰσκεται στο εμπρὸς µέρος όπως. 
και Π µεγάλη πόρτα φόρτωσης. Η κανονική 
πόρτα επιθίθασης Βρίσκεται στο πίσω μέ- 
ρος του θαλάμου επιθατών. 


κ 


ο ΤΤΑΡΙΡΜΕΡΟΝΝ. 


--τ 


Το μοντέλο που Βρίσκεται τώρα σε παραγω- 
γἡ έχει δυό εξελιγµένους κινητήρες Ρολς 
Ρόϊς της σειράς Ό8Η, µε σύστηµα ψεκασμού 
νεροὐ/µεθανόλης, Χαμηλότερη εκποµπἠ 
θορύθου και καπνοὺ απὀ τα παλιότερα 
μοντέλα και ισχύ 2.280 ἱππους. Ανανεωμένο 
εἶναι επἰσης το κὀκπιτ που ἔχει καινούρια 
διάταξη των οργάνων πτήσης. 

Το χαμηλοπτέρυγο 748 προσφἑρει άνεση 
και έχει απαιτήσεις σε διάδροµο, µικρότε- 
ρες απὀ τον κύριο ανταγωνιστή του, το Ε-27 
της Φόκερ, που όµως εἰναι ταχύτερο. Η 
ταχύτητα του 748 εἰναι 446 χλμίω και η 
ακτίνα ταξιδιού του 2.167 χλμ. 

Σημαντικὀ µέρος απὀ τις (περισσότερες 
απὀ 9360) παραγγελίες προέρχεται απὀ πο- 
λεμικὲς αεροπορἰες. Παρά τη συνεχἠ ανα- 
Ννέωση το σχἑδιο εἶναι πια παλιὀ και η 
παρουσία του ΑΤΗ 42 απειλεὶ σοθαρά τις 
πωλήσεις του 748. 

ΑΤΡ 

ἩΗ απάντηση της ΒΑ9 στις αυξανόμενες 
απαιτήσεις των αεροπορικών εταιριών εἶναι 
αυτὴ η εξελιγμένη έκδοση του 7ά8. 

Το ΑΤΡ (Αάναποθά Τω(οΡτορ) έχει χωρητι- 
κότητα θ4 επιβάτες και η ἀτρακτός του 
εἰναι της ἴδιας διατομής µε αυτήν του 748, 
µε μεγαλύτερα όµως παράθυρα και καινού- 
ρια εσωτερικἡ διαρρύθμιση. Ὑπάρχουν δύο 
πόρτες επιθίθασης, µια στο εµπρός και µια 
στο πἰσω μέρος της καμπίνας. 

Εντελώς καινούριοι εἶναι οι κινητήρες του 
ΑΤΡ: δυὀ ΡΥΝ 124 της ΡΔΝΝΑΟ, ισχύος 2.520 
ἵππων. Πολύ ενδιαφέρουσες είναι και οι 
εξάφυλλες έλικες που θα κατασκευάζει η 
ΒΑ9 Ὀγπαπήίος σε συνεργασία µε την Χάμιλ- 
τον Στάνταρντ -την εταιρία που στις ΗΠΑ. 
Εξελίσσει το Πρόπφαν, του οποίου η τεχνο- 
λογία (συνθετικἠ κατασκευἠ, σύγχρονη αε- 
ροδυναµική, πολύ στραμμένα πτερύγια) 
χρησιμοποιείται και στην έλικα του ΑΤΡ. 
Ἀνανεωμένα εἶναι το ριναἰο και το ουραίο 
τµήµα, ενώ το κεντρικό τµήµα των πτερύ- 
γων εἶναι ἰδιο µε το αντίστοιχο του ΑΝΟΟ- 
ΝΕΒ (της στρατιωτικἠς ἐκδοσης του 748) 
Η. μέγιστη ταχύτητα του ΑΤΡ εἶναι 474 
Χλμ.ω στα 15.000 πόδια, και η ακτίνα δρά- 
σης του µε πλήρες φορτίο 1.546 χλμ. 

ἩΗ πρώτη πτήση του αεροσκάφους είναι 


προγραμματισμένη για τον Ιοῦνιο του 1985 
και η πιστοποἰησἠ του για το Μάρτιο του 
1986. Στο σχεδιαστἠριο Βρίσκεται και µια 
ἔκδοση µε 72 θέσεις. 


ΟΟΜΜύΤΕΒΗ ΑΙΒΟΒΑΡΤ 
ΟΟΒΡΟΒΑΤΙΟΝ 


0Α0Ο.100 

Το αμερικανικό αυτό κομιούτερ διαφέρει 
από όλα τα υπόλοιπα της κατηγορίας. Εΐναι 
χαμηλοπτέρυγο, τετρακινητήριο, ταχύτατο, 
χωρίς απαιτήσεις 5ΤΟΙ., και έχει πολύ άνετη 
καμπίνα. 

Ξεκίνησε το 1968 στην Ντάγκλας σαν αντι- 
καταστάτης του 00.8 και άλλαξε πολλά 
χέρια µέχρι να πάρει τη σηµερινή του 
µορφή. Έχει συμπιεζόμενη καμπίνα για 50 
επιθάτες σε σειρὲς των τεσσάρων καθισμά- 
των. 

Οι κινητήρες του εἶναι τέσσερις ΡΤΘΑ-65Η 
της ΡΔΥΝΜΑΟ µε ισχύ 1.327 ἵππων.ο καθένας͵ 
που οδηγούν πεντάφυλλες έλικες ΗΑΒ- 
ΤΖΕΙΙ. Η τελικἠ ταχύτητα του 0Α0.100 
Είναι 569 χλµίω ενώ η ακτίνα δράσης του 
είναι 1028 χλμ. Η εταιρία χρησιμοποιεί κλα- 
σικἀ ὀργανα στο κὀκπιτ του αεροσκάφους, 
αντίθετα µε τους υπόλοιπους κατασκευα- 
στές. 

ἨΗ υψηλή του ταχύτητα το κάνει ἰδανικὀ για. 
χρήση εξέκιουτιθ. Επίσης σηµαντικὀ του 
προσὀν εἶναι και η σχετικἀ χαµηλἠ τιµή του 
(56 εκατ'). Πάντως οι τελευταίες πληροφο- 
ρίες αναφέρουν ὁτι το φιλόδοξο αυτό πρὀ- 
Ύραμμα αντιμετωπίζει προθλήµατα και 
υπάρχουν πιθανότητες τερματισμού του. 


ϱ, τν 


πλήρωμα εἶναι διµελές και οἱ ειδικὲς ικανό- 
τητες του αεροσκἀφους το κάνουν ἰδανικὀ 
για τη χρήση μερικών νέων ραδιοθοηθηµά- 
των ὅπως το ΒΝΑΝ και το ΜΙ5 («Π» Νο 23 
«Συστήματα Πλοήγησης Α/φῶν»). 

Ας σημειωθεί ακόµη ὁτι το Ντας 7 εἰναι 
πάρα πολύ αθόρυθο. Όλες αυτὲς οι ιδιότη- 
τὲς του αποτελούν το στήριγμα Της πρότα- 
σης µιας αγγλικἠς εταιρἰας για κατασκευἠ 
ενός αεροδρομίου ειδικά για Ντας στις 
εγκαταλειμμµένες τώρα αποθάθρες του λι- 
μανιού του Λονδίνου. 

Η Ντε Χάθιλαντ Κάναντα εξετάζει τώρα την. 
πιθανότητα της κατασκευἠς µιας νέας µε- 
γαλύτερης έκδοσης (-300) που θα έχει 
μακρύτερη άτρακτο καιπιό ανθεκτικἠ κατα- 
σκευή και θα χωράει 70-78 επιθάτες. Θα 
ἐχει µεγαλύτερη ταχύτητα απὀ την τωρινή. 
έκδοση (-100), χαμηλότερο κὀστος πτήσης 
και παρά τη σηµαντική αύξηση του θάρους 
και τη χρήση της ἰδιας πτέρυγας θα µπορεί. 
να χρησιμοποιεί άνετα διαδρόμους µε µή- 
κος 920. 

ΒΑΡΗ 8 

Όλες οι μελλοντικές ελπἰδὲς της εταιρίας 
στηρἰζονται σ᾿ αυτὸ το εντελὠς νἐο της 
αεροσκάφος που σχεδιάστηκε ειδικά για 
την αγορά των κομιούτερ. 

Είναι υψηλοπτέρυγο, µε ανασυρόμενο σύ- 
στηµα προσγείωσης και δύο κινητήρες της 
ΡΔΙΝΑΟ τύπου ΡΝΝ 120 ισχύος 2.000 ἵππων. 
Είναι το πρώτο αεροσκάφος που πετάει µε 
αυτοὺς τους κινητήρες, που αποτελούν το 
νεότερο προῖὀν της καναδέζικης εταιρίας. 
και έχουν επιλεγεί επίσης για το ΑΤΒ 42, το 
ΑΤΡ και το ΕΜΒ-120. 

Η μέγιστη ταχύτητα πτήσης εἶναι 500 χλμίω 
στα 15.000 πόδια και η ακτίνα δράσης µε 
πλήρες φορτίο 1.110 χλμ. Το αεροσκάφος 
µπορεί να πραγματοποιήσει τέσσερις δια- 
δοχικὲς πτήσεις και να έχει εφεδρεία καυ- 
σίµων χωρίς ενδιάµεσο ανεφοδιασµὀ. 

Στο εσωτερικὀ του συμπιεζόµενου θαλά- 
µου, που εἶναι λίγο στενότερος απὀ αυτόν. 
του μεγαλύτερου Ντας 7, υπάρχουν θέσεις 
για 36 επιθάτες σε εννέα σειρὲς των τεσσά-- 
ρων καθισμάτων και τουαλέτα. Με διαφορε- 
τική διαρρύθμιση του εσωτερικού µπορεί 
να µεταφἑρει ως και 39 επιθάτες, ενώ το 
διάφραγμα ανάµεσα στο χὠρο αποσκευών 
και την καμπίνα των επιθατών µπορεί να 
μετακινείται ἔτσι ὥστε το αεροσκάφος να 
χρησιµοποιείται για συνδυασμένες µεταφο- 
ρές επιθατὠν/εμπορευµάτων (Οοπδί) ἡ και 
για αποκλειστικἀ εμπορευματικὲς µεταφο- 
ρὲς. 


ΡΕ ΗΑΝΙΙΙΑΝΟ ΟΑΝΑΡΑ 


ΡΟΗΝΙΕΗ 


ΡΑΡΘΗ 7 

Ένα απὀ τα σημαντικότερα αεροσκάφη της 
σύγχρονης πολιτικής αεροπορίας εἶναι µο- 
ναδικὀ στην κλάση του για τις ικανότητες 
8ΤΟΙ που έχει απὀσταση απογείωσης, 
688µ. -απόσταση προσγείωσης 594μ. 
Εἶναι υψηλοπτέρυγο, τετρακινητήριο µε 
τέσσερις ΡΤΘΑ-50 της ΡΕΝΝΑΟ που ο καθέ- 
νας τους έχει ισχὺ 1.120 ἵππους. Η συµπιε- 
ζόμενη ἄτρακτος χωρᾶει 50-54 επιθάτες και 
έχει τέσσερα καθἰσµατα κατά πλάτος. Το 


ΙΤΑ 

Μετά το τέλος της εξέλιξης του μοντέλου 
228, η γερμανική εταιρία στρέφεται σε 
ἄλλες κατηγορἰες της αγοράς. 

το ΙΤΑ (ΜσΠΙ Τιαπβροή ΑἰτοτΗ) πρόκειται 
πιθανότατα να κατασκευαστεὶ σε συνεργα- 
σία µε µιά άλλη εταιρία, του εξωτερικού.Θα 
έχει 30 περίπου θέσεις και δυὀ κινητήρες 
τούρμποπροπ, οι υπόλοιπες όμως λεπτομέ- 
ρειες (όπως η συμπίεση, οι κινητήρες κλπ.) 
εἶναι ακαθόριστες. 
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ΕΜΒΒΑΕΗ 


ΕΜΒ-Ί20 ΒΗΑΖΙΙΙΑ 

Το μικρότερο αεροσκάφος της κατηγορίας, 
Εἶναι η πιό πρὀσφατη Προσπάθεια της 
Ἔμπραερ στο χώρο της πολιτικής ἄΕρΟΠΟ- 
Ρας 

Είναι δικινητήριο, χαμηλοπτἐρυγο αερο- 
σκάφος µε κινητήρες: ΡΝΝ 115 της ΡΔΙΝΑΟ 
ισχύος 1500 ἵππων. Η ἀτρακτος εἶναι συ- 
μπιεζόµενη και έχει χωρητικότητα 80 επιθα- 
τὠν σε δέκα σειρές των τριὼν καθισμάτων. 
Η εἰσοδος επιθίθασης, που έχει εσωτερική, 
σκάλα, θρἰσκεται αµέσως πίσω απὀ το κὀκ- 
πιτ, ενώ στο πίσω µέρος του αεροσκάφους 
Βρίσκεται µεγάλη πόρτα για τη φόρτωση, 
αποσκευών. Το αεροσκάφος ἔχει τη ὄυνα- 
τότητα μετατροπής σε φορτηγό. Η ακτίνα 
δράσης του Μπραζιλια µε πλήρες φορτίο 
εἶναι 1.046 χλµ., ενώ µπορεί να καλύψει 
τρεις πτήσεις των 185 χλμ. χωρίς ανεφοδια- 
σμὀ. Η μέγιστη ταχὐτητά του εἶναι µια απὀ 
τις ψηλότερες στην κατηγορία (585 χλμίω) - 
γεγονός που το κάνει σηµαντικό ανταγωνι- 
στὴ στην αγορά για μεγάλα εξέκιουτιθ 
τουρμποπρὀπ, όπου και προσφέρεται µε 
άνετο εσωτερικὀ 12 θέσεων. 

Το κόκπιτ χρησιμοποιεί ὁ,τι πιό σύγχρονο 
υπάρχει στον τοµέα των οργάνων διακυ- 
Βέρνησης (οθόνες καθοδικἠς ροής, αυτό- 
µατο πιλότο συνδυασμένο µε ψηφιακό σύ- 
στηµα ελέγχου πτήσης) 


ΕΑΒΗΙΟΑ ΜΙΙΙΤΑΗ 
ΏΕΡ ΑΝΙΟΝΕΕΡ (ΕΜΑ) 


Ἡ αργεντινὴ θιομηχανία παρουσίασε στο 
σαλόνι του Μπουρζέ το μοντέλο ενός δικι- 
γητήριου υψηλοπτέρυγου τουρμποπρὀπ, 25 
θέσεων, µε κυλινδρικἠς διατοµής συμπιεζό- 
µενη άτρακτο που έχει πίσω ράμπα φόρτω- 
σης καὶ, ὁπως λέει η ΕΜΑ, προορίζεται τόσο. 
για την πολιτικἠ ὁσο και για την πολεμικἡ 
αεροπορίἱα. Το αεροσκάφος δεν έχει όνομα, 
αποκαλείται όμως απλά Ιἱ4Πἰ Ττᾶηθροη ΑἱΓ- 
οταῇῖ (Ι.ΤΑ) και αυτό μαζί µε τη σηµαντική 
ομοιότητα που έχει µε το παρόμοια ονοµα- 
ζόμενο αεροσκάφος της Ντορνιὲ και το 
γεγονός ὁτι οι δυό εταιρἰες συνεργάστηκαν. 
στενά στην παραγωγἠ του νέου εκπαιδευτι- 
κού ΙΑ68, µας κάνει να υποψιαζόµαστε ὁτι, 
πιθανόν η Ντορνιέ θρήκε το συνεταίρο που 
ζητούσε. 


Ἔπιρτκογ ΕΜΒ:Τ20 Βοκ[ίο, 


ΕΟΚΚΕΗ 


Ε. 27 ΕΒΙΕΝΟΞΗΙΡ. 

Το Ε.27 της Φόκερ εἶναι το πιό καλοπουλη- 
µένο επιθατικό τουρµποτρόπ του δυτικού 
κόσμου, µε συνεχείς πωλήσεις απὀ το 1958. 
που πρωτοµπήκε σε παραγωγἠ. Χρησιμο- 
ποιεῖται εκτός απὀ τις εταιρἰες κομιούτερ. 
απὀ πολλὲς πολεμικὲς αεροπορίες καθώς 
και απὀ µεγάλες εταιρίες σε εκδόσεις εξὲ- 
κιουτιθ. 

Το Ε:27 έχει δυὀ κινητήρες Ρόλς Ρόις Ντάρτ 
7-Μκ 586 µε ισχύ 2.140 ἵππους (όµοιους µε 
αυτοὺς του ΒΑ9 748 που εἶναι και ο σηµα- 
ντικότερος ανταγωνιστἠς του). Η ταχύτητα 
του Ε.27 εἶναι 480 Χλµ./ω., στις 20.000 πόδια. 
Το Ε.27 προσφέρεται σε διάφορες εκδόσεις 
που διαφέρουν στο µήκος της ατράκτου, 
στον αριθμό των επιθατών, και στην ακτίνα 
δράσης. Οι τύποι -200 και -600 έχουν την 
«κοντἠ» άτρακτο, ενώ ο τύπος -500 έχει 
άτρακτο 1,5 µ. μακρύτερη. Η έκδοση -600 
έχει µεγάλη πόρτα φόρτωσης, ενώ η ἐκδο- 
ση -400 που έχει ενισχυμένο πάτωµα απευ- 
Βύνεται κυρίως στη στρατιωτικἡ αγορά. Σ᾽ 
όλες τις εκδόσεις η άτρακτος εἶναι συµπιε- 
ζόμενη, ενώ ο αριθμός των θέσεων κυμαί- 
γεται απὀ 44 (-200, -400, -Θ00) µέχρι 60(- 
900), πάντα σε σειρὲς µε τέσσερα καθίσµα- 
τα κατά πλάτος. 

Η ακτίνα δράσης για την ἔκδοση -500 εἶναι 
1760 Χλμ. ενώ για τις υπόλοιπες εκδόσεις 
2220 Χλμ. µε μέγιστο φορτίο. 

Ὅπως και το αντίστοιχο 748 ἐτσι καιτο Ε.27 
Βλέπειτη σημαντικότερη απειλἠ στη µορφἠ 
του ΑΤΗ 42. Για να ανταπεξἐλθει στον 


ας οἷς 


Εοκκοι Ε-27. 


ανταγωνισμὸ η Φόκερ μελετά διάφορους 
τρόπους ανανέωσης που κυρίως στρέφεται 
στην αλλαγή των κινητήρων; Από το 1984 η 
Φόκερ θα τοποθετεί την ἐκδοση Μκ-δ51 
του κινητήρα Ντάρτ, η οποία θα προσφἑρει 
μειωμένη κατανάλωση κατά 1036. Ητοποθὲ- 
τηση ενός εντελώς νέου κινητήρα (πιθανώς 
της σειράς ΒΝΝ 100) προθληματίζει την 
εταιρία, που δεν θέλει να θυσιάσει την 
αξιοπιστία του Ντάρτ για µια µικρή µείωση 
της κατανάλωσης. 

Για τη δεκαετία του '90 η Φόκερ ετοιµάζει 
πιθανότατα ἑνα εντελώς καινούριο αερο- 
σκάφος. 


αὐι ΕΘΤΗΕΑΜ ΑΕΒΟΘΒΡΑΟΕ 


ὐι ΕΘΤΗΕΑΝ Ι6/α 1590 

Πρόκειται για τη µετατροπἡ του παλιού 
Εξέκιουτιθ τουρμποπρόπ Γκάλφστριμ Ί (ἐνα 
χρησιμοποιεί και η Πολεμική Αεροπορία 
µας), Εἰναι χαμηλοπτέρυγο, δικινητήριο µε 
δυό τουρµποπρὀπ Ρόλς Ρόις Ντάρτ Β- 
ΜΚΘ29, ισχύος 2.210 ἵππων. Η ταχύτητά του. 
(870 χλµ.ω στα 25.000 πόδια) εἶναι η ψηλό- 
τερη της κατηγορίας, ενώ µε πλήρες φορ- 
τὶο το Θ-Ί0 µπορεί να καλύψει απὀσταση 
1.100 χλμ. 

Σαν θάση της μετατροπής χρησιμοποιού- 
νται μεταχειρισμένα -Ί. Στην ἁτρακτο 
προστίθενται τμήματα ολικού µήκους 325 
Εκ. και στον πίσω χώρο αποσκευών τοποθε- 
τείται μετὰ απὀ παραγγελία µεγάλη πόρτα 
φόρτωσης. Όλα τα υπόλοιπα συστήµατα 
του αεροσκάφους παραμένουν τα ἴδια. Η 


Θωήμίνοι 
συμπιεζόµενη ἀτρακτος έχει χωρητικότητα 
34-37 επιθάτες σε σειρὲς των τριών καθι- 
σμάτων. 

Η Γκάλφστριμ σκοπεύει, αν οι παραγγελίες 
Εεπεράσουν τις τριάντα, να εξελίξει,το 
6-10. τοποθετώντας του το ριναίο τµήµα 
του ΘΙΙ, ορθογώνια παράθυρα, νέα συστή- 
µατα και ηλεκτρονικά κα -ἴσως- νέας τε- 
Χνολογίας κινητήρες. 


ΟΜΝΙΡΟΙ/1 ΕΤ 


ΙΕΤ 610 

Η ὑπαρξη του προγράµµατος αυτού ανακοι- 
νώθηκε στο παρισινὸ σόου τον περασμένο 
Ιούνιο. Το ἱ -610 εἶναι τετρακινητήριο τουρ- 
µποπρόπ µε κινητήρες ἴδιους µε αυτούς 
του άλλου κομιούτερ ττ,͵ εταιρίας, του 
Ι-410 (Μ-6010), αλλά µε αρκετά αυξημένη 
ισχύ 790 ἱππων, Θα έχει πιθανότατα συµπιε- 
ζόμενο θάλαμο, µε χωρητικότητα 85-40 επι- 
Βάτες Και κύριος ρόλος του θα εἶναι η 
αντικατάσταση του παλιού Και αντιοικονο- 
μικού πια ΥΑΚ-40. 

Ἡ ΙΕΤ σκοπεύει να χρησιμοποιήσει την 
τελευταία λέξη της ανατολικοευρωπαϊκής, 
τεχνολογίας σε όλους τους τοµείς. 

Η παραγωγἡ πρὀκειται να αρχίσει σε 2-3 
χρόνια, Αργότερα η εταιρία σκοπεύει να 
κατασκευάσει µια δικινητήρια ἔκδοση µε 
ισχυρότερους κινητήρες. Προς το παρόν. 
δεν υπάρχουν σχέδια για την εξαγωγή του 
1:610 έξω απὀ τις χώρες της Κομεκὸν. 


ΒΗΟΗΤ ΒΗΟΤΗΕΗΘ 


50 350 

Το μοντέλο 380 αποτελεί εξέλιξη του Σκάι- 
6αν και διατηρεὶ την ἰδια τετραγωνικής 
διατοµής άτρακτο και την χαρακτηριστικἡ 
ουρά σχήματος Η. 

Είναι υψηλοπτέρυγο, δικινητήριο µε δυὸ 
κινητήρες ΡΤΘΑ-45Β της ΡΒΙΝΑΟ µε ισχύ 
1.198 ἵππων ο καθένας, που οδηγούν ειδικὰ 
σχεδιασμένες έλικες Χάρτζελ µε πέντεπτε- 
ρύγια. Η ταχύτητά του εἶναι 352 χλµ.ω καιη 
ακτίνα δρᾶσης του µε πλήρες φορτίο 1130 
χλμ. Δεν έχει ικανότητα 5ΤΟΙ., µπορεί όμως. 
να πετά απὀ χωμάτινους διαδρόμους, 

Η άτρακτος δεν Έχει συμπίεση, εἶναι όμως 
Ιδιαίτερα άνετη και έχει θέσεις για 30 
Επιθάτες σε σειρὲς των τριών. Υπάρχει 
αρκετός χώρος αποσκευών και πίσω απὀ το 


νερά 5Ε-140 
κόκπιτ µεγάλη πὀρτα φόρτωσης. Η πόρτα 
επιθίθασης ἔχει ενσωματωμένη σκάλα. Το 
κόστος αγοράς και εκµετάλλευσής του εἰ- 
ναι πολύ χαμηλό. 
Η Ολυμπιακή Αεροπλοῖα χρησιμοποιεί έξι 
τέτοια αεροσκάφη. Τα πρὠτα μοντέλα εἶχαν 
σύστημα ψεκασμού νερού στον κινητήρα 
που πρὀσφατα καταργήθηκε µε την τοπο- 
θἐτησι! πιό ισχυρών κινητήρων. 
Πρόσφατες νέες εκδόσεις του 950 380 για 
τη στρατιωτικἡ αγορά εἶναι το 9Ηθτρ8 µε 
πίσω ράµπα φόρτωσης και το υΤΤ (υὔγ 
Τιαπθροη) για τη γενική αεροπορία. 

90 360 

Προήλθε απὀ το 80 330 µε επιμήκυνση της 


Φηοην 380 σὲ σχημοτισµο. 


πι τανκ τε τον 


κας ςσεακεεες 
Ἓθρωνα--- ο 


τους ανταγωνιστὲς του, του εξασφάλισαν 
ικανοποιητικὀ αριθµό πωλήσεων κυρίως 
στις ΗΠΑ. 


ΘΑΑΒ-ΕΑΙΗΟΗΙΙΟ 


8Ε 340 
Το πρὠτο απὀ τη νέα γενιἀ των σούπερκο- 
μιούτερ θρίσκεται ήδη κοντά στο τέλος των 
δοκιμών πιστοποίησἠς του. Ἐχει δυὀ κινη- 
τήρες ΘΕ ΟΤ7Α ισχύος 1.675 ἵππων που 
οδηγούν έλικες απὀ ανθρακονἠµατα της 
Ντόουτι Ρότολ, που έχουν τέσσερα πτερὺ- 
για. Η συμπιεζόµενη ἀτρακτός του χωράει 
84 επιθάτες ἡ 12 µε µεγάλη ἀνεση στην 
ἐκδοση εξέκιουτιθ. Η ταχύτητά του εἶναι 
508 Χλµίω στις 15.000 πόδια, ενώ η µέγιστη 


ατράκτου, τοποθέτηση πιό ισχυρών κινητή- 
ρων (ΡΤΘΑ-65Β ισχύος 1327 ἵππων) και ανα- 
σχεδιασμὀ του ουραίου πτερώματος, που 
έχει ἑνα κατακόρυφο σταθερὀ αντἰ των δυό 
του 890. Η ταχύτητα εἶναι τώρα 390 χλμίω. 
και η ακτίνα δράσης του 1.220 χλμ. Η 
άτρακτος χωράει 36 επιθάτες, πάντα ανά 
τρείς σειρὲς, ενώ υπάρχει και αυξημένος 
χώρος αποσκευών. Το κόκπιτ είναι εξοπλι- 
σμένο µε οθόνες καθοδικἠς ροὴς Και η 
ικανότητα πτήσης ΙΕΒ έχει θελτιωθεί σε 
σύγκριση µε αυτὴ του 380. Το πολῦ χαμηλό. 
κόστος αγορᾶς και η εμφἀνισή του πριν απὀ. 


ακτίνα δράσης µε πλήρες φορτίο εἶναι 1.482 
χλμ. Το 8Ε 340 παρουσιάστηκε µε λεπτομέὲ- 
Ρρεία στο τεύχος 22 της «Π» (σελ. 24). 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 

ΙΝΤΕΒΑΝΙΑ: 2/82, 3/82, 8/82, 11/82, θἱ83, Τ/88, 
11/83 ο ΕΙΙΟΗΤ ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ: 19/10/81, 62/82, 
19/5/82, 24/7/80, ΤΙΒΙΒ2, 90/10/80, 20/11/86, 16/11/88, 
16/4/88, 19/9/88, 28/5/88, 11/6/88, Β/2/88, 20/8/88 
."Π' Νο 7, σελ. 42. 4 ΑΝΝΑΦΤ Β/6/83 9 ΟΒΞΕΗ- 
νΕΒ΄5 ΒΟΟΚ ΟΕ ΑΙΒΟΒΑΕΤ: 1980, 1961, 1982, 
1989. 
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ΑΣΦΑΛΕΙ ΣΕΩΝ 


ΤΕΝΕΡΙΦΗ 27.9.77 


ΤΟ ΠΙΟ ΠΟΛΥΝΕΚΡΟ ΑΤΥΧΗΜΑ 
ΣΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΣΕΑΝΤΙΘΕΣΗ ΜΕ ΤΑΘΑΝΑΤΗΦΟΡΑΑΤΥΧΗΜΑΤΑΣΤΟ ΧΩΡΟΤΗΣ ΓΕΝΙΚΗΣ ΚΑΙΤΗΣ 


ΑΘΛΗΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ, ΤΑ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΑ ΣΥΜΒΑΝΤΑ ΣΤΙΣ ΜΑΖΙΚΕΣ ΑΕΡΟΜΕΤΑ- 


ΦΟΡΕΣ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΠΡΟΚΑΛΟΥΝ ΣΥΧΝΑ ΕΚΑΤΟΝΤΑΔΕΣ ΘΥΜΑΤΑ. ΠΙΣΤΕΥΟΝΤΑΣ 


ΟΤΙ Η ΓΝΩΣΗ ΤΩΝ ΑΙΤΙΩΝ ΕΝΟΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ ΣΥΜΒΑΛΛΕΙ ΣΤΗ ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΤΗΣ 


ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΩΝ ΠΤΗΣΕΩΝ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΣΤΗ ΜΕΙΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΠΛΑΝΗΣΗΣ ΤΟΥ 


ΚΟΣΜΟΥ ΑΠΟ ΑΔΙΟΡΘΩΤΟΥΣ «ΕΙΔΙΚΟΥΣ», ΑΡΧΙΖΟΥΜΕ ΑΠΟ ΑΥΤΟΤΟΤΕΥΧΟΣΤΗ 


ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΗ ΤΩΝ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΩΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ, ΕΠΙΛΕΓΟΝΤΑΣ 


ΣΑΝ ΠΡΩΤΟ ΤΟ ΠΟΛΥΝΕΚΡΟΠΕΡΙΣΤΑΤΙΚΟ ΣΤΗΝ ΤΕΝΕΡΙΦΗ ΤΟ 1977, ΟΠΟΥ ΕΧΑ- 


ΣΑΝ ΤΗ ΖΩΗ ΤΟΥΣ 583 ΑΝΘΡΩΠΟΙ. 


Ία θόμθα πού εξερράγη στὸν αερο- 

σταθμὀ τού αεροδρομίου Λάς Πάλμας. 

στίς Καναρίους Νήσους στις 27 Μαρτι- 
ου ταύ ᾿77 εἶχε σάν αποτελεσμα νά διαταχθείη 
εκκένωση τών κτιρίων Επειδή ο κἰνδυνος µιᾶς 
δεύτερης ἐκρηξης ἦταν μεγάλος. οι πτήσεις 
πού ἦταν προγραμματισµένες νὰ χρησιµοποιή- 
σουν Τό αεροδρόμιο αυτό. πήραν εντολή νά 
κατευθυνθούν πρός τὸ αεροδρόμιο Λὸς Ροντέ- 
ος τής Τενερίφης 
Τὸ Μπόινγκ 747 τής ΚΙΜ έφτασε στὸ Λὸς 
Ῥοντέος στὶς 13.38 καὶ πάρκαρε στό τέλος τού. 
τροχοδρόµου δίπλα σὲ τέσσερα επιθατικάαερο: 
οκάφη. μεταξὺ τών οποίων ἑνα Μπόινγκ 747 τὴς 
Παναµέρικαν. Τό σκηνικὀ τής τραγωδίας ειχε 
ἠδη στηθε. 
΄Οταν τὸ αεροδρόμιο τού Λάς Πάλμας ξανάνοι- 
ξε, τὸ ἀεροσκάφος τής Πανάμ επικοινώνησε μέ 
τὸν πύργο ελέγχου καὶ ζήτησε άδεια γιὰ νἁ θἐσει 
τοὺς κινητήρες σὲ λειτουργία. Ηαπάντηση ῆταν 
θετική, αλλά µε τὴν παρατήρηση ότι πιθανότατα. 
νά παρουσιαζόταν πρόθληµα κατά τὴν ΤΡΟΧΟ- 
δρόµηση λόγω τής παρουσιας τού 747 τής Κι Μ. 
Τά ἄλλα τρία αεροπλάνα εἰχαν ήδη αναχωρήσει 
Πράγματι τό Τζάµπο τῆς Πανάμ αναγκάστηκε νά 
διακόψει τήν τροχοδρόµηση καὶ νά περιµενει 
τὴν αναχώρηση τού 747 τής ΚΙΜ. πού τού 
έκλεινε τὸ δρόµο. Περίπου µια ώρα αργότεραη. 
πτήση τής ΚΙ Μ ήρθε σὲ επαφή µέ τὀν πύργο. 
ελέγχου καὶ ζήτησε ἄδεια αναχώρησης αφού 
πρὠτα ανεφοδιαζόταν σὲ καύσιμα, πρᾶγµα πού 
θά απαιτούσε περίπου 30 λεπτά. Αφού τέλειωσε. 
ο ανεφοδιασμός ζητήθηκε ἄδεια γιά νά τεθούν 
σὲ λειτουργία οἱ κινητήρες καὶ στ συνέχεια 
άδεια γιά τροχοδρὀµηση. Δόθηκε η άδεια ΤΡΟΧΟ- 
δρόμησης μεχρι τὸ σηµείο αναμονής τού δια- 
δρόμου. Λίγα λεπτά αργότερα η πτήση τῆς 
Πανάμ πήρε ἄδεια νὰ θὲσει και αυτὴ σὲ λειτουρ- 
για τούς κινητήρες Η αρχικἡ πορεία τροχοδρό- 
µησης τὴς ΚΙΜ ἦταν νά µπεί στὸν κύριο 
διάδρομο, καὶ νά στριψει στὀν τρίτο τροχοδρό- 
μο, ποὺ θά συναντούσε. Όμως στή συνέχεια η 
πορεία αυτή ἀλλαξε και η ΚΙ Μ πήρε εντολή νά 
διασχἰσει ολόκληρο Τό µήκος τού διαδρόμου και 
στό τέλος του νὰ κάνει στροφή 180’ (µπάκτρακ) 
Στίς 1703:1 4.4 (5 03 καὶ 14 4 δευτερόλεπτα) 
η ΚΙΜ ρώτησε τὸν πύργο ελέγχου ἂν τὰ φώτα 
στό κέντρο τού διαδρόμου λειτουργούσαν. γιατι 
καθώς ο καιρος χειροτέρευε συνεχώς. ηΠληρο- 
φορία αὐτὴ ἦταν απαραίτητη γιά τὸν Ελεγχο 
πλήρωσης τών κατωτάτων ορίων ασφαλείας 
στήν απογείωση. 
Στίς 1704:58.7 ο πύργος ελέγχου. µετά απὀ 
σχετικό ἐλεγχο, απάντησε ὅτι τὰ φώτα στό 
κέντρο τού διαδρόμου δὲν λειτουργούσαν καὶ 
παράλληλα ο οδαρε πῆν πληροφορία στὴν 


Σης 170.270 «27 68 η ΚΙΜ εἰχε ολοκληρώσει τὴ 
στροφἠ τῶν 180’ καὶ ἦταν ήδη σε θέση γιά 
απογείωση. 

Στίς 1709:27.98 αρχίζει η πέδηση τών κινητή- 
ρων καί διαρκεί 2:64 δευτερόλεπτα 

Στις 1705:36.7 ο συγκυθερνήτης τὴς ΚΙΜ. 
τελειώνει τὸν κατάλογο ελέγχων πριν τῆν απο- 
γείωση καὶ στις 1209:41.24 (67 81 δευτερό- 


7ο 


λεπτα πρὶν τὴ σύγκρουση) παρατηρείται απαλἠ 
κίνηση πρὸς τὰ εμπρός εξαιτίας μετακίνησης, 
τῶν μανετών τὼν κινητήρων (αὐξηση λὀγου 
πιέσεων καὶ στοὺς τέσσερις κινητήρες). Στις 
1205:41.5 ο συγκυθερνήτης λεει «Ένα λε- 
πτὸ. δέν έχουμε άδεια απὀ Τόν ελεγχο εναέριας. 
κυκλοφορίας». Ο κυθερνήτης απαντά » Οχι 
(δεν ἐχουμε) τό ξέρω. εμπρός. ζήτησε τη». 

Στις 1705:44.6 η ΚΙΜ λεει στὸν Πύργο 
ελέγχου. “Η ΚΙΜ τέσσερα οχτὠ µηδὲν πέντε 
εἶναι ἔτοιμη γιά απογείωση καὶ περιμένουμε γιά 
τήν άδεια απὀ τὸν έλεγχο εναέριας κυκλοφορὶ- 
ο ὰ μήνυμα αυτό τέλειωσε στίς 1205. 


Ἡ συνομιλία αυπὴ ακούστηκε στό κόκπιτ τῆς 
Πανάμ 1736. 
Στίς 1705:53.41 ο ελεγκτής εναέριας κυκλο- 
Φορίας ἐδωσε στὴν ΚΙ Μ4Β05 οδηγίες. σχετικά 
μὲ τὴν πορεία μετὰ τὴν από) εἰωση, ποὺ η 
Εκπομπή τους τελείωσε στίς 1706:08.9. Στίς 
706:.07.33 καὶ πρὶν τελειώσειη προηγούµενη. 
Εκπομπή, ο κυθερνήτης τοῦ αεροσκάφους εἰπε 
«Μάλιστα» καὶ 44.31 δευτερόλεπτα πρίν τὴ 
σύγκρουση οἱ κινητήρες ΝΟ 3 καὶ 4 αὐξησαν 
Ελαφρά τὸ λόγο πιεσεών τους. 
Στις 1706:09.61 οσυγκυθερνήτης επανέλαθε 
τις οδηγίες καὶ ολοκλήρωσε. «Είμαστε στὴν 
απογείωση». Σής 1706:11.08 τὰ φρένα τῆς. 
ΚΙ.Μ 4805 αφέθηκαν 
1706:12.25. πωδερνήπς; ΚΙΜ 4805. «ΙΠά- 
µε. ἔλεγξε τήν ώση: 
1706: [ελ 99 (35. ον δευτερόλεπτα πρίν τὴ 
σύγκρουση) οι στροφές τὠν κινητήρων αυξήθη- 
καν Απὸ τς συνομιλίες φαίνεται ὅτι ενώ ο 
συγκυθερνήτης επαναλάµθανε τίς οδηγίες τού 
ελεγκτή ε/α. η πτήση ΚΙ.Μ 4808 εἰχε αρχισει νά 
επιταχύνει γιά τῆν απογείωση. 1706:18.19 0 
ελεγκτής ε/α επιθεθαιώνει τίς οδηγίες. πού 
επαναλάµθανε ο συγκυθερνήτης. καὶ συνεχίζει; 
«Νά εἶστε ἔτοιμοι γιά απογειωση.. θά σᾶς 
καλέσω» Η Εκπομπή αυτή Τελειωσε στίς 
1706:21.79. Στὴ διάρκεια τῆς προηγούµενης. 
ομιλίας η ΚΙ.Μ 4805 εἰχε ήδη επιταχύνει αρκε- 
τά 


Ταυτόχρονα στό κόκπιτ τής Πανάμ ο κυθερνἠ- 
της λεει «Οχι» καὶ ο συγκυθερνήτης προσθέ- 
πει «καὶ εμείς συνεχίζουμε νά τροχοδρομούμε 
στόν κύριο διάδρομο». Αυτή η συνομιλία προκά- 
λεσε παράσπα στὸ κὀκπιπ τής ΚΙΜ απὀ τίς 
1706:19.39 ὡς τις 1706:22.08. 
1706:25.47: Ο πύργος ελέγχου επιθεθαιώνει 
τὴ λήψη τού μηνύματος τής Πανὰμ. “Πάπα 
Άλφα ἕνα εφτᾶ τρία Εξι αναφέρατε ὅταν 
ελευθερώσετε τὸ διάδρομο”. Αυτὸ τὸ µήνυμα 
τέλειωσε στις 1706:28.89 καὶ ακούστηκε στὸ 
κόκπιτ τής Κ.Μ. 
1706:29.59: Η Πανάμ απαντά: «Ο.Κ. θά ανα- 
φέρουμε όταν ελευθερώσουμε τό διάδρομο». 
{Κι αυτὸ τὸ μῆνυμα ακούστηκε στό κὀκπιτ) τής 
ΚΙΜ. Ο πύργος ελέγχου απάντησε «Ευχαρι- 
στῶ» καὶ η παρακάτω συνομιλία ακολούθησε στὸ 
κόκπιτ τής Κἰ Μ. 
1706:32.43. πτάμενος μηχανικός: «Μά δὲν 
ἀχει ελευθερωθεί ακόµα ο διάδρομος απὀ τήν 
ανάμ;». 


1706:34.10. Κυθερνήτης: «Τί είπες;». 
1706:34.70. ἱπτάμενος μηχανικός: «Δὲν έχει 
φύγει ακόµα η Πανάμ απὀ τὸ διάδροµο;». 
1706:35.70. Ὦ, να! (εμφαντικά) 

1706:43 49. Ο συγκυθερνήτης φώναξε ὅτι 
Εἰχε αποκτηθεί η Ταχύτητα Ψ. καὶ τὸ Ριναίο 
σύστηµα προσγείωσης άφησε τὸ ἔδαφος. 
1706:47.44. Ο κυθερνήτης θγάζει µία κραυ- 
γή. Ἡ σύγκρουση γίνεται λίγο αργότερα. 

Από τὴν ακρόαση τού «μαύρου κουτιού» τῆς. 
Παναμ θγήκε τὸ συμπέρασμα ὁτι τὸ πλήρωμα 
πης Παναμ εἰδε τὸ Τζάμπο τής ΚΙ Μ 9.5 δευτε- 
ρόλεπτα πρίν γίνει η σὐγκρουση 


ΜΕΤΑ ΤΗ ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ 


Η εππροπή ατυχημάτων πολιτικής αεροπορίας. 
τού Ισπανικού υπουργείου Μεταφορὠν καὶ Συγ- 
κοινωνιών ποὺ ανέλαθε τὴ διερεύνηση τού 
ατυχήματος αναφἑρει στήν ἐκθεσή της ὁτι δὲν. 
υπήρξε καμία νδειξη οποιασδήποτε θλάθης. 
πριν τῇ σύγκρουση. Η απόσταση απὀ τὴν αρχἡ 
τοῦ διαδρόμου μέχρι τὸ κατεστραµµενο 747 τής, 
Παναμ ἦταν 1386 μ. Τὸ επίσης κατεστραμμένο 
747 τής ΚΙΜ απείχε περιπου 450 µ. απ᾿ αυτό 
τής Πανάμ. Ο κινητήρας Νο. 1 τής Κι Μ άγγιξε 
τὸ δεξιό ακροπτερύγιο τής Πανάμ. Τὸ ρύγχος καὶ 
τό ριναίο σύστημα προσγείωσης πέρασαν πάνω 
απὀ τὸ αεροσκάφος τής τελευταίας. ενώ τὸ 
κύριο σύστηµα προοσγείώσης Πρόσκρουσε στὴν. 
περιοχἡ τού κινητήρα Νο. Τὸ 747 τὴς ΚΙ.Μ. 
Βρισκόταν στὀν αέρα όταν συνέθη το ατύχημα 
Ἡ ουρά του ακουμπούσε στὸ διάδρομο γιά µία 
᾽απὀσταση 65 ποδιών σὰν συνέπεια μιᾶς υΠΕΡΘο- 
λικῆς περιστροφἠς καὶ μειωμένης ισχύος στοὺς 
κινητήρες. Τά σημάδια απὀ τὴν επαφή αυτὴ 
αρχίζαν 100 µέτρα πρὶν τὸ σηµείο τής σύγκρου- 
σης. Κομμάτια απὀ Τὸ δεξιό µέρος τής Πανάμ 
Δρέθηκαν κοντά στήν ΚΙΜ. δείχνοντας ὁτι 
ακριθὠς εκεί έγινε η σὐγκρουση. 

ἨἩ ἄτρακτος τής ΚΙΜ πἐρασε ακουμπώντας 
πάνω απὀ Τὸ πίσω µέρος τὴς ατράκτου τής 
Πανάμ καταστρεφοντᾶς τη καϊαποκόθοντας τὴν 
ουρα. Η ΚΙΜ συνέχισε νά πετάει γιά νά Προ- 
σκρούσει στό ἐδαφος 150 µέτρα πιό πέρα καὶ 
στὴ συνέχεια νά γλιοτρήσει στό διάδρομο γιὰ 
300 µ. Εκδηλώθηκε πυρκαγιά απότοµα καὶ θίαια. 
Ἀπὸ τὸ αεροσκάφος τής ΚΙΜ δὲν επέζησε 
κανεις. ἂν καὶ τοσο η σύγκρουση µε τὸ Τζάµπο 
τῆς Παναμ ὅσο καὶ η πρὀσκρουση στὀ έδαφος 
δὲν πρέπει νὰ ἦταν πᾶρα πολύ θίαιες. Απ᾽ ότι 
φαϊνεται, η άμεση εκδήλωση κα[η επἐκταση τής 
πυρκαγιάς εμπόδισε τὴν επιχείρηση διάσωσης 
γιατί όλες οἱ πόρτες εξόδου παρέμειναν κλεί- 
στὲς ἂν καὶ η ἄτρακτος δὲν εἰχε παραµορφωθεί 
σημαντικά. 

Στό αεροσκάφος τὴς Πανάμ η καμπίνα τὴς 
πρωτης θέσης εξαφανίστηκε λόγω τὴς σὺγ- 
κρουσης. όπως επίσης κα σχεδὀν ολόκληρη η 
οροφή τῆς ατράκτου. Κανεις απὀ τοὺς επιθάτες. 
τῆς πρὠτης θέσης δὲν διασώθηκε 

Σύμφωνα μέ αφηγήσεις τών επιζώντων η σύγ- 
κρουση δὲν ἦταν πολύ Θἰαιη. πράγμα. πού τοὺς 
έκανε νά πιστέψουν ὁτι εἰχε γίνει µία έκρηξη. 
Ο συνολικός χρόνος εξόδου απὀ τὸ αθροσκά: 
φος υπολογίζεται σὲ ένα περίπου λεπτό, πού 
είναι αρκετᾶ ἱκανοποιητικός χρόνος. 

Όι καιρικές συνθήκες ἦταν τόσο ἄσχημες, 
(πυκνή ομίχλη), ποὺ ο πύργος ελέγχου δὲν είχε. 
τὴ δυνατότητα νά δεί τὸ ατύχημα. Όι ελεγκτές 
ἄκουσαν δύο συνεχόμενες εκρήξεις χωρις νά 
μπορούν να τις αντιμετωπίσουν ἡ νά θρούν τὴν 
αιτία τους. Ένα αεροσκἀφος, πού ἦταν Παρκᾶ- 
ρισµένο κοντά στὸ σηµείο τής σὐγκρούσης 
πληροφόρησε τόὀν πύργο ελέγχου ὁτι υπήρχε 
µια φωτιά κοντα στὸ διάδρομο. Σήµανε συναγερ- 
μὸς στίς υπηρεσιες διάσωσης τού αεροδρομίου. 
πού αντιμετώπισαν πολλες δυσκολίες. λόγω 
κακής ορατότητας, μέχρι νὰ εντοπίσουν τὴν 
ακριθή θεση τὴς φωτιάς. Όταν πλησίασαν στόν 
τόπο τοῦ ατυχήματος, Τὸ 747 τής ΚΙ. Μ ἠταν ήδη 
καταδικασµένο απὀ τίς φωπές, πού τὸ εἶχαν 
ζώσει. Ετσι η κύρια προσπάθεια στράφηκε στή 
διάσωση τού αεροσκάφους τής Πανάμ. Χαρα- 
κτηριστικὀ εἶναι τὸ ὁτι πρόλαθαν καὶ ἄνγλησαν 
γύρω στά 18.000 κιλά καυσίµου απὀ τίς δεξαµε- 
γὲς τῆς αριστερής πτέρυγας τού αεροσκάφους! 
Τελικά, ὅμως δὲν στάθηκε δυνατὴ η διάσωση. 
οὔτε τού αεροσκάφους τής Πανάμ 

Ὁ απολογισμὸς τοῦ ατυχήματος σὲ ανθρώπινες. 
ζωὲς ἦταν. 


Ώ ΝΕΚΡΟΙ 
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ανεθάζοντας τὸν συνολικό αριθµό τών θυμάτων. 
σὲ 588. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ. 


Από τίς συνομιλίες θγαίνει τὸ συμπέρασμα ότιο 
κυθερνήτης τής ΚΙ Μ αποφάσισε νᾶ απογειωθεί 
μόλις τού δόθηκε η ἄδεια απὀ Τὸν ἔλεγχο 
εναέριας κυκλοφορίας.  θασική αιτία τοῦ 
ατυχήματος ἥταν τό ὅτιο κυθερνήτης τής ΚΙΜ. 
Ἡ Απογειώθηκε χωρίς νάἀ πάρει ἄδεια τού 
πύργου ελέγχου, 

” Δέν ὑπάκουσε στὸ «Νά Είστε ΕΤοὶµοι γιά 
απογείωση» τού πύργου ελέγχου, 

” δὲν διέκοψε τήν απογείωση ὅταν ἄκουσε ὅτι 
τὸ 747 τής Παναμ ἦταν ακόµη στὀ διάδρομο 
απο-προογείωσης, 

” Σέ απάντηση τής απορίας τού ιπτάµενου 
μηχανικού σχετικά μὲ τὸ ἂν ο διάδρομος ήταν 
ελεύθερος ἤ ὄχι απάντησε καταφατικἁ Καὶ 
μάλιστα μὲ έμφαση. 

Ἐϊναι απορίας ἀξιο τὸ πὠς ἑνας χειριστής μὲ τὴν 
πείρα τού Ολλανδού κὐθερνήτη (1.545 ώρες 
στὸ 747). τού οποίου η διανοητική κατάσταση 
φαίνεται νἀ ἦταν απολύτως εντάξει. ἔκανε τά 
θασικἀά αυτά λάθη παρ᾽ όλες τίς προειδοποιἠ- 
σεις πού τού απευθύνθηκαν. Μία εξήγηση µπο- 
ρειίσως νά θρεθε! στοὺς εξής παράγοντες, πού 
πιθανόν οδήγησαν στὸ ατύχημα 

Ἡ Ἓνα αναπτυσσόμενο συναίσθηµα άγχους. 
καθώς τά προθλήµατα ἄρχιζαν νά συσσωρεύον- 
ται γιά τὸν κυθερνήτη. Ηξερε ὅτι λόγω τών 
ολλανδικὠν περιορισµων στό ωράριο τών πληρω- 


µάτων, ἂν δὲν απογειωνόταν σὲ σύντομο χρονι- 
κὀ διάστηµα θά έπρεπε νἀ διακόψει τὴν πτήση 
μὲ τὰ ευκόλως εννοούµενα αποτελέσµατα γιά 
τήν εταιρία καὶ τούς επιθάτες. Επιπλεον οἱ 
καιρικές συνθήκες τού αεροδρομίου χειροτέ- 
ρεύαν διαρκώς, πράγμα πού Πρόσθετε στὸν 
κυθερνήτη καὶ τὴν ανησυχία σχετικἀ μὲ τὸ ἄν. 
πληρούνται τὰ κατὠτερα ὁρια ασφάλειας γιά 
απογείωση. Ο ανεφοδιασμός σε καύσιμα στὸ 
Λὸς Ροντέος καί ὄχι στό Λάς Πάλμας. µπορείνά 
θεωρηθεί σἀν η πιό Ισχυρή ενδειξη γιά τό στρες 
τοῦ κυθερνήτη. 

” Οἱ ειδικὲς καιρικὲς συνθήκες στήν περιοχή. 
τής Τενερίφης, ἐπαιξαν κιαυτὲς ἐναρόλο Αυτό 
ποὺ συχνά ελαττώνει τὴν ορατότητα δὲν εἶναιη 
ομίχλη, τὴς οποίας η πυκνότητα καὶ επομένως η 
ορατότητα µπορεί νά µετρηθεί µε αρκετᾶ µεγᾶ- 
λη ακρίθεια, αλλά χαμηλᾶ στρώματα απὀ σύννε- 
φα, πού καθὠς παρασύρονται απὀ τὸν ἄνεμο 
προκαλούν ξαφνικὲς καὶ σηµαντικες αλλαγές 
στὴν ορατότητα. Η τελευταία π.Χ. µπορεί σὲ µία 
στιγμἠ νά εἶναι μηδὲν µέτρα Καὶ ξαφνικά νά 
αυξηθεί σὲ 600 ἡ 1 000 µ. γιὰ νά ξαναπέσει στα 
μηδέν µέτρα λίγες στιγμές αργότερα. Αυτές οἱ 
συνθήκες δυσκολεύουν αναμφισθήτητα τὶς απο- 


φάσεις τών χειριστών. πού αφοροῦν στὶς διαδι- 
κασῖες απογείωσης καὶ προογείωσης. 

” Τό γεγονός ὅτι δύο Εκποµπες ἔγιναν στήν ίδια 
Χρονική διάρκεια: Τὸ «Νά εἶστε ἐτοιμοι γιά 
απογείωση... θὰ σᾶς καλέσω” τού πύργου ελὲγ- 
χου. συνέπεσε με τὸ «... συνεχίζουμε νά Τροχο- 
δρομούµε στὸν κύριο διάδρομο» τής ΓΠανάμ 
Αυτό σηµαϊνει ότι οἱ Εκπομπές αὐτὲς δεν 
ακούστηκαν μέ τήν ἕνταση. πού έπρεπε. Ας 
μήν ξεχνάμε καὶ τά παρᾶσια, πού διήρκεσαν 
Τρία δεύτερόλεπτα 

5 Ανεπαρκής, ασαφἠς συνεννόηση. Όταν ο 
συγκυθερνήτης τής ΚΙΜ επανέλαθε τίς οδηγί- 
ες πού τού εἶχαν ὅοθει απὀ τὸν ᾿Ελεγχο 
Εναέριας Κυκλοφορίας τελείωσε μὲ τὴ φράση: 
«είμαστε στήν απογείωση ('ΥΘΑΓΘ Αἴ Ι4ΚΘ ο//» 
Ο ελεγκτής τοῦ πύργου ελέγχου, απὀ τὸν ΟΠΟΙΟ. 
δὲν εἰχε ζητηθει ἄδεια απογειωσης καὶ φυσικἀ 
δεν τήν εἰχε δώσει. δὲν συνειδητοποίησε ὅτι τὸ 
747 τής ΚΙΜ ήδη απογειωνόταν. 

”. Ε ασυνήθιστα µεγάλη κυκλοφορία υποχρέωσε 
τὸν πύργο ελέγχου να διεκπεραιώσει ελιγμούς 
τροχοδρόµησης (τροχοδρόµησῃ στὀν κύριο διά- 
ὄρομο απο/προσγείωσης|. Πού ἂν καὶ δὲν παρα- 
Βαϊνουν κανέναν κανονισµὀ ασφαλείας, δὲν 
είναι κάτι τὸ συνηθισμένο, ενώ εγκυμονούν 
σημαντικοὺς κινδύνους. 

Μπορούμε νά πούμε ὁτι τὸ ατύχημα τούς Λός. 
Ῥοντέος θά μπορούσε νά εἰχε αποφευχθεί ἡ 
τουλάχιστον νά εἰχε μικρότερο αριθµό θυμάτων 
ἄν. 

Ε.Ε) πτήση ἀθοδτής Κἱ.Μ δὲν ανεφοδιαζόταν σὲ 
καύσιμα 

5 Η ἴδια πτήση δὲν απογειωνόταν μέ μειωμένη 
ισχύ στοὺς κινητήρες. (Επαφή τῆς ουράς μέ τὸ 
διάδρομο) 


ΕΙΣΗΓΗΣΕΙΣ 


Η επιτροπή ατυχημάτων τού Ισπανικού υπουρ- 
γείου κάνει τις ακόλουθες εισηγήσεις στήν 
Εκθεσή της. 

” Μεγάλη ἔμφαση στὴ σπουδαιότητα τὴς τυπι- 
κότητας πού πρέπει νὰ υπάρχει σε συνομιλίες. 
ποὺ συμπεριλαμθάνουν οδηγίες. αἰτηση-παροχή. 
αδειων κ.λπ. 

” Χρήση αυστηρής. µονοσήµαντης καὶ περιεκτι- 
κῆς αεροναυτικής γλὠσσας. 

.. Αποφυγἡ τής λέξης «απογείωση» στις άδειες, 
απὀ τόν Ελεγχο Έναεριας Κυκλοφορίας καὶ 
επαρκής χρονικός διαχωρισμός ανάµεσα στίς 
ἀἄδειες απὀ τὸν ΕλΕΥχΟ Εναέριας Κυκλοφορίας. 
καὶ τὸν Πύργο Ελέγχου γιά απογείωση. 


Πηγή: Επιτροπή Ατυχημάτων Πολιτικής Αεροπορἰ- 
ας τοῦ Ισπανικού Υπουργείου Μεταφορών ἃ Συγ- 
κοινωνιών. 

Απόδοσι 


ώτης Δημητρόπουλος 


Η τρίτη εκτόξευση τού σοβιετικού δια- 
στημικού λεωφορείου υπό κλίµακα Πρα- 
γµατοποιήθηκε στὰ τέλη του περασμένου 
χρόνου καὶ περισυνελλέγη μὲ επιτυχία στή 


Μαύρη Θάλασσα. Όπως καὶ τίς προηγούµε- 
γες φορὲς ἤταν µή επανδρωμένο. Η πρωτη 
Εκτοξεύση εἶχε νι ος 3.682 καὶ η 
δεύτερη σης 15.5 83, 


Στὴν ετήσια Γενικὴ Τακτική Συνέλευση 
τὼν µελών τὴς Αερολέσχης Κομοτινής, 
πού έγινε οτς 22.1 84 προέκυψε νὲο Διοι- 
κητικό Συμβούλιο μὲ τὴν εξης οὔνθεση: 
Παναγιώτης Καλογιάννης Πρόεδρος, Χαλ- 
βατζέλλης Ἰωάννης Α᾿ Αντιπρδεδρος, Κου- 
γιουµτζίδης Χαράλαμπος Β΄ Αντιπροεδρος. 
Άνδρεας Κώστογλου Ταμίας. Περικλής Χα: 
τζης Κοσµήτορας καὶ Ηλίας Γκαϊφύλλιας 
Μελος 


Μιράζ ΕΊΟ6 τὴς 114 Πτέρυγας Μάχης 
τῆς Τανάγρας κατέπεσε καὶ συνετρίβη, 
κοντά στὸ αεροδρόμιο τῆς βάσης στίς 
28.184, µία μόλις ημερα μετᾶ την απώλεια 
τού Γιῶργου Δήμερη. Ὁ σµηναγὸς Λουκάς 
Αγγελόπουλος πού επέβαινε στό αεροσκό- 
Φος χρησιμοποίησε τὸ Εκτινασσόµενο κἄθι- 
σµα καὶ σώθηκε. Τό ατύχημα έγινε λίγα μολις 
δευτερόλεπτα μετά την απογείωση. όταν ο 
χειριστης του διεπίστωσε βλαβη στον κινη- 
τῆρα. Οι προσπἀθειὲς του νά επαναφἑρειτό 
αεροσκᾶφος στή βάση του δὲν ἔφεραν 
αποτέλεσµα καὶ τὸ ΕΊ βύθιστηκε κατακορυ- 
φα πρὸς τὸ εδαφος 


Ἡ Σοβιετική ΄Ενωση έστειλε πρόσφατα 
βομβαρδιστικά αεροσκάφη Τουπόλεφ 

'α-16 Μπάτζερ στ βάση Καμρᾶν τοῦ 
Βιετνάμ. Οἱ σοβιετικες αεροπορικες δυνά- 
µεις στις τέσσερις ανατολικότερες περιο: 
χὲς τηό χώρας ξεπερνούν σήµερα τῖς 3 000 
αεροσκάφη. Ο σοβιετικός στόλος στόν Ειρη- 
νικο Ωκεανό εἰναιο μεγαλύτερος τοῦ σοβιε- 
τικοῦ ναυτικού καὶ περιλαµβάνει περίπου τὸ 
ενα Τρίτο όλων τών σοβιετικὠν υποβρυχίων 
καὶ τὸ ἕνα τρίτὸ όλων τῶν αεροσκαφών τού 
ναυτικού. Η δύναμη των πυρηνικών πυραύ- 
λων µέσου βεληνεκούς 98-20 στην Ασία 
ἔχει αυξηθεί απὀ 99 εκτοξευτες πρὶν ἑνα 
χρονο, σε 135 σημερα 


Έκθεση τού Διεθνούς Οργανισμού Πολιτι- 
κῆς Αεροπορίας (ΙΟΑΟ) αναφερει ὅτι τὰ 
αδρανειακά συστήµατα πλοήγησης τοῦ 
Νοτιοκορεατικού Μπόινγκ 747 πού κα- 
ταρρίφθηκε απὀ σοβιετικά μαχητικά τήν 
19 83 εἶχαν πιθανότατα τροφοδοτηθεί µε 
λανθασμένες συντεταγμένες. με αποτέλε- 
σµα τό αεροσκάφος νὰ αποκλίνειτης κανονι- 
κῆς του πορείας. Τονιζει ακόµα ὁτιοποιοδή- 
ποτε κι ἂν ῆταν τὸ σφἆλμα, τὸ πλήρωμα δεν 
ἔδωσε τήν απαραίτητη προσοχή. εµπιστευό- 
µενο Ισως τὸν αυτόματο πιλότο, Οι Σοβιετι- 
κοι αρνήθηκαν νἁ δώσουν στοιχεία σχετικά 
μὲ την κατάρριψη πού ζητήθηκαν απὀ τὸν. 
ΙΟΑΟ για τὴν ολοκλήρωση τῆς διερεύνησης. 


ΤοΙρακπαρελαβε σοβιετικούς πυραύλους 
55-20 µε εμβέλεια 800 χλµ.. ενισχύοντας 
ἔτσι σηµαντικά Ἱς δυνατότητες του νὰ 
πλῆξει ιρανικές πετρελαϊκες εγκαταστά- 
σεις. 


ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝ ΠΕΡΙ- 
ΟΔΙΚΩΝ ΜΑΣ ΘΑ ΒΡΕΙΤΕ ΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ 
ΕΙΔΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ, ΠΟΥ ΠΑΝΤΟΤΕ ΘΕΛΑΤΕ 
ΝΑ ΔΙΑΒΑΣΕΤΕ ΓΙΑ: 

9 ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ο ΔΙΑΣΤΗΜΑ ο ΑΥΤΟΚΙ- 
ΝΗΤΟ 9 ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ. 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 


ΕΙΑΤ 127 4 128 9 131 9 ΑΙΕΑΞὺῦ 9 ΑὐΤΟΒΙΑΝΟΗΙ9 
Βεναύίτ 5 α οἱ Ε/ 5ο/βΟςοο. Τιμή βιβλίου (650. 
Δρχ). 


ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ (400 ΔΡΧ.) 9 ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1981 
{250 ΔΡΧ) 9 5ὖ0 ΗΙ-ΕΙ ΤΕΦΤ (200 ΔΡΧ) 9 ΟΡΕΙΝΗ 
4 ᾱ 1984 (300 ΔΡΧ: 6 ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ. 


) 

} 1983 (00 ΔΡΧ) 4 ΑΡΧΙΖΟΝΤΑΣ ΑΠΟ ΤΟ 
ΆΛΦΑ (200 ΔΡΧ) ὰ ΣΚΑΦΟΣ ΘΑΛΑΣΣΑ 80-82 190 
ΔΡΧ. 9 4ΤΡΟΧΟΙ ΤΕΣΤ Φ00 ΔΡΧ.) 9 ΗΧΟΣ ΤΕΣΤ (200 
ΑΡΧ.) 9 2ΤΡΟΧΟΙ ΄Β1 (200 ΔΡΧ). 


ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ ΗΑΥΝΕΣ (ΑΓΓΛΙΚΑ) 


ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ: Τιμή βιβλίου (800 ΔΡΧ: 
4 αὖθι 100 69-76 4 ΑΏΦΤΙΝ ΑΙ ΕΩΒΟ 9 Βι.ΜΟ 1100- 


ὉΑΤΦΙΝ 1400-1609 ΕΟβΟ ΕΘΟΟΠΤ 75.789. 
ΌΑΤΘυΝ ΦυΝΝΥ 9 ΕΟΠΟ ΤΗΑΝΒΙΤ 9 ΕΟΡΟ ΜεχΙσΟ. 
8 ο ΕΙΑΤ 126 9 ΜΑΖΟΑ 323 4 ΟΡΕΙ ΑΦΟΟΝΑ / 
ΜΑΝΤΑ 9 ΒΕΝΑΙΤ 124 ΒΕΝΑΗΙΤ 14 ΛΕΝΑυΙΤ5 
9 ΦΙΜΟΑ 1300/1501 4 9ΚΟΡΑ 1000 / 1100 4 ΤΟΥΟΤΑ. 
Η(ΑΟΕ 4 ΡΙΑΤ 141 ΜΙΒΑΡΙΟΒΙ 4 ΟΑ8ΤΡΟΙ. «ΑΒ. 
ΜΑΝΗΑΙ 9 ΕΝΕΛΥΟΝΕΘ ΟὐΙΟΕ Το΄ΟΑΗ ΜΑΙΝΤΕ- 
ΝΑΝΟΕ 4 ΡΟΡΟΌ ΕΒΟΟΗΤ 75-7Τ4ΏΑΤΦύΝΟΗΕΡΗΥ9 
αι ξαθῦῦ. 

ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ: Τιμή βιβλίου (600 ΔΡΧ.). 

α ΟΑΛΕΙΙΙ ο ΒυΙΤΑΟΟ 9 ΘΙΓΕΒΑ 50 9 9υζυκι 
ΤΡΙΑΙ ο 9υΣυΚΙ ΒΙΚΕΘ ο ΡΑΝΤΙΟ ο ΜΟΒΥΙΕΤΕΦ 
νεθρα / ΕΙΑ0 κ 6ι/ΖύΚΙΗΜ (50-406) ΦΗΟΝΟΑ ΡΟΗ 
8ΤΗΟΚΕ 4 ΥΑΜΑΜΑ ΤΑΙΑΙ. 9 ΥΑΜΑΜΑ ν50 9 ΜΟ: 
ΤΟΒΟΥΟΙΕ ΕΙΕΟΤΗΙΟΑΙ ΜΑΝυΑΙ 4 ΤυΝΙΝΩ ΡΟΗ 
8ΡΕΕΟ - ΟΑΦΤΛΟΙ΄ ΜΟΤΟΜΟΥΕΙΕ ΜΑΝυαι 9 
ΜΟΤΟΛΟΥΟΙΕ ΤΟΥΜΙΝΑ 9 ΜΟΤΟΟΛΟ: 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ / ΔΙΑΣΤΗΜΑ / ΔΥΝΑΜΕΙΣ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ ΚΑΙ ΞΗΡΑΣ / ΙΣΤΟΡΙΑ / ΜΟΥ- 
ΣΙΚΗ (ΑΓΓΛΙΚΑ) 


4 ΜΟΡΕΗΝ ΝΜΑΒΦΗΙΡΟ (900 
ΤΑΒΥ ΑΙΒΟΒΑΡΤ 8ου Δρχ] 
ΟΒΑΕΤ (1800 ΔΡΧ) 9 ΗΙΤΙΕΡ 5 ΙΗΕΤΨ/ΑΡΕΕ (1600 Δρ) 
«ΟΟΜΒΑΤ ΑΙΛΟΒΑΡΤ ΟΕ ΜΜ 1 (1800 ΔΡΧ.) 9 ΤΑΝΙ 
ΟΕ ΝΜ Ἡ (600 ΔΡΧ.) 9 ΜΙΙΙΤΑΒΥ ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΛΕ (900. 
ΔΡΧ) 9 ΜΕΑΡΟΝ6 ΟΡ ΤΗΕ 5ΟΝΙΕΤ ΑΙΑ ΡΟΒΟΕ (90 
ΔΡΧ} 9 ΙΦΗΑΕΙΙ ΑΙΑ ΕΟΒΟΕ «00 ΔΡΧ) 9 βίος 
ΜΑΒΘΗΙΡ5 (1700 ΔΡΧ) 4 ΑΙΛΒΟΗΝΕ ΜΙΦΦΙΙΕ5 (τεα, 
ΔΡΧ) 9 5 ΨΑΒ ΜΑΟΗΙΝΕ (2200 ΔΡΧ.) 9 ΑΙΛΕΟΡΟΕΘ. 
Ε ΤΗΕ ΜΟΛΙΟ (17ου ΔΡΧ) 9 ΙΝΤΕΙΙΙΦΕΝΟΕ ΑΒ. 
Ώου ΔΡΧ) 4 ΜΟΡΕΗΝ ΕΙΦΗΤΕΗΟ (900 ΔΡΧ) 4 
ΗΙπιεβ' ΟΕΝΕΒΑΙ6 (1360 ΔΡΧ) 4 ΟΝΙΕΤ Ψ/ΑΒ. 
ΜΑΟΜΙΝΕ 1800 ΔΡΧ) 4 ἘΙαΗΤΕβς ΟΕ ΜΜ 1 (900. 
ΔΡΧ) 9 ΜΟΟΕΗΝ ΤΑΝΚΕ «900 ΔΡΧ. 9 ΕΝΟΥΟΙΟΡΕ. 
δια ος ΤΑΝΚΘ ΑΝΟ ΕΙΔΗΤΙΝΑ ΝΕΗΙΟίΕΦ ῴοοο 
ΔΡΧ) 9 ΒΟΜΒΕΗΟ ΟΕ ΨΜΝ ! (900 ΔΡΧ.) 9 ΜΙΕΤΝΑΜ. 
ΨΜΑΒ (1900 ΔΡΧ) 4 ΕΙΥΙΝΩ 60(ΟύΛ5 200 ΔΡΧ) 9 
ΑΙΒΝ/ΑΒ ΟΝΕΠ ΝΙΕΤΝΑΝ (900 ΔΡΧ) 9 Αἰ{ΠΕῦ ΕΙΘΗ-. 
ΤεβΦ ΟΕ Ν/Μ 1 (900 ΔΡΧ. 9 ΜΙΗΙΤΑΒΥ ΡΟΨΜΕΛΕΑΤ/ 
ΨΙΕΒΤ (000 ΔΡΧ. 9 ΜΕΑΡΟΝΘ ΟΕ ΤΗΕ ΦΟΝΙΕΤ 
ΕΟΒΟΕΒ (900 ΔΡΧ 9 ΜΟΘΕΗΝ ὑ9 ΑΙβ ΕΟΛΟΕΕ (900 
ΑΕ) ΜΟΡΕΠΝ ΣΟΝΙΕΤ ΛΙΠΗ ΡΟΠΟΕΣ (ος Ανν 
ΜΟΡΕΗΝ υ5 ΝΑΥΥ «900 ΔΡΧ) 4 ΜΟΡΕΗΝ Φον!ετ 
ΑΜ 90 ΔΡΧ )ΑΜΟΡΕΠΝΞΨΩΜΑΡΙΝΕΣ «ος Αρχ) 
3 ΝΑΤΟ ΕΙΩΗΤΕΛΘ (900 ΔΡΧ) 9 8ΡΑΘΕ ΕΧΡΙΟΛΑΤΙ 
ΟΝ 800 ΔΡΧ.) Φ8ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ.Ο6Υ Φ706 Δρχ) 
ανιάτιον Ρατ ΕΙΙΕ΄ Ρ.15΄100 ΔΡΧ) 4 ΑΝΙΑΤΙΟΝ. 
ΕΑΟΤ ΕΙΙΕ: Ε-76 (1100 ΔΡΧ) 9 ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΡΑΟΤΕΙΕΕ: 
Ε.ΤΙΙ ἀ160 ΔΡΧ) 9 3ΡΥΡΙΑΝΕΟ (Βοοες / Εἰοοίτοπίς, 
Αἰγεταή) (900 ΔΡΧ) 9 ΜΟΟΕΗΝ Αἱβ ΟΟΜΒΑΤ (2200 
ΔΡΧ) 


ΑΚΟΜΑ: 
α ΟἱΑ8616 645 (1700 ΔΡΧ! 9 ΕΝΟΥΟΙΟΡΕΡΙΑΟΕ 
ΒΟΟΚ (1160 ΔΡΧ). 9 ΑἱΙ. ΝΑΝΙΕΦ ΟΕ΄ΤΗΕ ΜΟΡΙΟ 
Δ4/85 600 ΔΡΧ) 9 ΤΑΝΚΕ ΟΕ ΤΗΕ ΜΟΡΙΟ (4600 
ΔΡΧ. 9 ΜΑΒΡΙΑΝΕς ΟΡ ΤΗΕ ΜΟΒΙΌ 1983 5ου 


ΓΙΑ ΝΑ ΑΠΟΚΤΗΣΕΤΕ ΕΝΑ ΄Ἡ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΑΠΟ ΤΑ 
ΠΑΡΑΠΑΝΩ ΒΙΒΛΙΑ. ΤΑΧΥΔΡΟΜΗΣΤΕ ΜΑΣ ΣΗΜΕΡΑ 
ΚΙΟΛΑΣ, ΤΟ ΚΟΥΠΟΝΙ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ(΄ ΗΜΙΑ ΦΩΤΟΤΥ- 
πια τού 


ᾱ ΝΑΙ επιθυµω να μού στείλετε τὸ ταχύτερο δυνατο τὸ 
βιβλίο ἡ τὰ βίβλια. 
Ἡ 


Για τὸ ακοπὸ αμτὸ οὓς στελνω παχυδροµκή επιαγή 
δρχ. (Παρακαλούμε. στην αξια Των βιβλίων. 
προσθεστε καὶ τα ταχυδροµικα Εξοδαπούανερχονταισε 50 
δρχ γιά κοθε βιβλίο) Εαν προπµάτε. µποροῦν νά σταλούν 
Επί αντικαταβολή, 
-5 Όλα τα παραπάνω βΙβλία µπορείτε νὰ τά αγοράσετε απθ. 
τη ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ. Αρ- 
δηττού 14-16. ΤΚ. 116 36 Αθήνα τηλ. 9230832. 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΟΤΑΝ ΕΜΦΑΝΙΣΘΗΚΕ ΣΤΟΥΣ 
ΟΥΡΑΝΟΥΣ ΤΟΥ ΕΙΡΗΝΙΚΟΥ, 


ΑΚΑΙΥΊΑκ., 
ΑΥΑΤΕ. 


6 ΕΚκΑΝΚ” 


ΣΤΟ Β΄ ΠΙΠ., ΚΑΤΕΡΡΙΨΕ ΕΚΤΟΣ ΑΓΙΟ ΠΟΛΛΑ ΣΥΜΜΑΧΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ. καιτΟ ΜΥΘΟ ΤΟΥ ΕΥΘΡΑΥΣΤΟΥ ΙΑΠΩΝΙΚΟΥ ΚΑΤΑΔΙΟ: 


ΚΤΙΚΟΥ. ΗΕΥΕΛΙΞΙΑ ΤΟΥ ΚΑΙ ΟΙΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΤΟΥ ΗΤΑΝΙΣΟΔΥΝΑΜΕΣ ᾿Η ΑΝΩΤΕΡΕΣ ΤΩΝ ΑΝΤΙΠΑΛΩΝ ΤΟΥ, ΕΝΩ ΗΣΤΕΡΕΟΤΗΤΑΚΑΙ 


Ο ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΣ ΟΠΙΛΙΣΜΟΣ ΣΥΜΠΙΛΗΡΩΝΑΝ ΤΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΚΑΛΥΤΕΡΟΥ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟΥ ΠΟΥ ΕΔΡΑΣΕ ΣΤΟ 


ΘΕΑΤΡΟ ΤΟΥ ΕΙΡΗΝΙΚΟΥ 


δη απὀ τὸ Ι942, η αυτο- 
Ἡ κρατορική στρατιωτική 

αεροπορία τὴς Ιαπωνίας 
εἶχε καταλάβει ὁτι όσο αποτελε- 
σματικὀ κι ἂν ἦταν αρχικά τὸ 
Κί-43 Χαγιαμπούζα («᾿ Όσκαρ»), 
ποὺ τότε ἀρχιζε τή δράση του, 
γρήγορα θὰ βρισκόταν αντιμέτω- 
πο μὲ πολύ αγώτερά του συµµα- 
χικά μαχητικά, Ανέθεσε λοιπόν 
στἠν Νακατζίμα τήν κατασκ. 
ενός διαδόχου τοῦ ΚΙ-φλ, λ 
εβδομάδες µετά τὸ Περλ Χάρ: 
µπορ. Θά ἔπρεπε νά ἔχει τήν 
ενελιξία τοῦ Χαγιαμπού 
ταχύτητα καὶ βαθμό ανόδου τοῦ 
Σόκι Κἰ-44 (τοῦ νέο της τότε 
ανασχετικοῦ), σχετικά βαρύ ο- 
πλισμὀ, αυτοσφραγιζόµε: 
Ἑαμενές καυσίμων καὶ θωράκι- 
ση. Η μέγιστη ταχύτητα θά ἔπρε- 
πε νὰ ἦταν 640-680 χαω., η φόρ- 
τωση τών πτερύγων μικρότερη, 
απὀ 170 κιλά/τετρ. μέτρο (348 
λίβρες/τετρ. πόδι), ο οπλισμός, 
δύο πυροβόλα Ἠο-5 τών 20 πηπη, 
καὶ δύο πολυβόλα Ηο-Ι03 τῶν 
[2,7ᾳ1πι, ο κινητήρας ο Ιβκύλιν- 
δρος Χομάρε καὶ αποστολὲς μά- 
χης διάρκειας 1,5 ώρας θά ἔπρεπε 
νά εκτελοῦνται σὲ απόσταση 400. 
χλμ. απὀ τὴ βάση του. Ἡ αρχική 
μελέτη τέλειωσε γρήγορα, εγκρῖ- 
Ώηκε στὶς 27.5.1942 καὶ | [ μήν 
αργότερα τὸ πρωτότυπο ἦταν 
ἔτοιμο. Η πρώτη πτήση ἔγινετόν 
Απρίλιο τοῦ 1943. 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
ΚΑΙ ΠΡΩΤΟΤΥΠΑ 


Συμβατικό στὸ σχήμα καὶ τήν 
κατασκευή, τὸ Χαγιάτε (Θὺ 
εἰχε πολ καθαρή 

ταν ὅλο μεταλλικό, απὀ ελαφρά 
κράματα, η πτέρυγα βρισκόταν 
χαμηλά, η ἄτρακτος εἶχε ὠσειδή 
διατομή καὶ η επικάλυψη ήταν 
στερεωμένη μὲ μή προεξέχοντα 
πριτσίνια. Ἡ πτέρυγα, μὲ µία 
πανίσχυρη κεντρικἡ δοκό, ἦταν 
κατασκευασμένη µονοκόμματη 
μὲ τὴν κεντρικἡ ἄτρακτο, γιά 
εξοικονόμηση βάρους (χαρα- 
κτηριστικό τῶν Ἰαπωνικών αερο- 
σκαφών) καὶ Ιδιαίτερα ανθεκτι- 


Τό ΚΙ-Βά τοῦ Μουσείου τοῦ Οντάριο, βαµ- 
μένο στά χρώματα τής 52ας Πτέρυγας 
Καταδιωκτικών. 


Ίς κατασκευής. Τὰ πτερύγια 
καμπυλότητας εἶχαν υφασμᾶτι- 
νη επένδυση, ἦταν υδραυλικά 
τύπου Φόουλερ, καὶ κατέβαιναν 
μέχρι 35-. Στήν κεντρική άτρα- 
κτο, πυρίμαχα χωρίσµατα απο- 
µόνωναν μιά δεξαμενή προωθη- 
τικοῦ μείγματος νεροῦ-μεθανὸ- 
λης 160 λίτρων πίσω απὀ τὸ 
κόκπιτ καὶ μιὰ δεξαμενή καυσῖ- 
µων 217 λίτρων πῖσω απὀ τὸν 
κινητήρα. Ο. πιλότος διέθετε 
πλάκα θωράκισης πάχους !3πηπη, 
στήν πλάτη τοῦ καθίσµατος καὶ 
άθραυστο αλεξινέμιο πάχους 
ὅδπηπι. Στά πρώτα πρωτότυπα 
υπήρχε ἕνας κεντρικός φορέας 
εξωτερικών φορτίων κάτω απὀ 
τὴν ἄτρακτο, ποῦ αντικαταστᾶ- 
θηκε απὀ δύο φορεῖς πτερύγων, 
Ώλους γιὰ μεταφορᾶ δε- 


ὦν καυσίμων 200 λίτρων ἡ 
βομβών 250 κιλών, Ο κινητήρας 
τῶν πρωτοτύπων ἦταν ο Ἠδ-45- 
ΗΙ, 1800 ἵππων στήν απογείωση, 
καὶ η ἕλικα τετράφνλλη. 
Στὶς αρχὲς τοῦ καλοκαιριοῦ τοῦ 
1943 ἄρχισε η παραγωγἠ 83 αε- 
ροσκαφών δοκιμών, μετᾶ τίς εν- 
θουσιώδεις εντυπῶσεις τῶν πιλό- 
των δοκιµαστών. Τά αεροσκάφη 
αυτά ἦταν σχεδόν εξ ολοκλήρου 
χειροποίητα καὶ γι᾽ αυτὸ διέφε- 
ῥαν στὶς λεπτομέρειες. Πάντως, 
τὸ δεύτερο απὀ αὐτὰ τὰ αεροσκά- 
φη πρὸ παραγωγἠς πέτυχε ταχὺ- 
τητες 614 χαω καὶ 798 χαω, σὲ 
6.645 µἔτρα ὕψος καὶ σξ βύθιση 
αντίστοιχα. Μέχρι τὰ τέλη τοῦ 
1943 εἶχαν κατασκευασθεί µόνο 
24 καταδιωκτικά, γιατί ἔλειπαν 
οι κινητήρες. Όι Ἠλ-45 Χομάρε 
αποδείχθηκαν (ὅπως καὶ σὲ ἆλ- 
Ἆες εφαρμογές τους) ιδιαίτερα 
ἳ προ- 


τοῦ Σωτήρη Πουλή 


βλήματα, Πολλὲς ξαφνικὲς πτώ- 
σεις τής πίεσης καυσίμων καὶ 
απώλειες ισχύος αναφέρθηκαν, 
αλλά δὲν βρέθηκε τρὀποσαντιµε- 
τὠπίσης 


"Άλλο ουσιαστικὀ πρόβλημα ἡ- 
ταν τὸ υδραυλικό σύστημα, ποὺ 
αποδείχθηκε αδύναμο καὶ αναξι- 
ὄπιστο. Παρ᾽ ὅλα αυτά, κυριαρ- 
χοῦσε αισιοδοξία γιά τὸ μᾶλλον. 
τοῦ νέου καταδιωκτικοὺ καὶ η 
κατωτερότητα τοῦ Χφγιαμπούζα 
μπροστᾶ στοὺς νέους Ὅὗπους τῶν 
αμερικανικών καταδιωκτικών 
Κορσέρ, Μάστανγκ καὶ Χέλκατ 
Έκανε πιό επιτακτικἡ τὴν ανάγκη 
τοῦ Χαγιάτε. Ἔτσι, τὸν Απρίλιο 
τοῦ 1944 οι γραμμὲς παραγωγἠς 
τῆς Νακατζίμα ἥταν ἔτοιμες γιά 
νὰ αρχίσουν τὴν παραγωγἠ τοῦ 
Κἰ-δά ἡ Καταδιωκτικὸ τύπου 4, 
Μοντέλο |-Κο Χαγιάτε απὀ τὸ 
οποῖο εἶχαν παραγγελθεί 2.565, 


το 


Ένα Χαγίάτε τού Ίου Σµηνους της 73ης 
Πτέρυγας, που έδρασε στίς επιχειρήσεις 
των Φιλιππίνων. 


γιά παράδοση μέχρι τὸ τέλος τοῦ 
χρόνου. 


ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ 
ΕΝΤΥΠΩΣΕΙΣ 


Χάρη στὴν απλότητα τής κατα- 
σκενἠς του, τὸ Χαγιάτε μπόρεσε 
νά τεθεῖ αμέσως σὲ μαζική παρα- 
γωγή. Ἡ παραγωγή ὅμως τών 
κινητήρων συναντούσε προ/ 
µατα καὶ μποροῦσαν νά καὶ 
σκενασθοῦν μόνο 100 μονάδες τὸ 
μήνα, Επίσης, οἱ υπεργολαβίες 
δὲν εἶχαν οὖτε αυτὲς ικανοποιη- 
τικἡ παραγωγή, καὶ ἂν καὶ οι δύο. 
γραμμὲς παραγωγής τῶν Χαγιά- 
τε δὲν σταμάτησαν ποτὲ απὀ 
ἕλλειψη υλικών, δὲν μπόρεσαν 
ὅμως καί νά λειτουργήσουν σὲ 
πλήρη δυναμικότητα 

Πολὺ γρήγορα τὸ Χαγιάτε ἀρχι- 
σε νά εξοπλίζει Πτέρυγες κατα- 
διωκτικών, μὲ πρώτη τήν 22ᾳ, 


στίς αρχὲς Μαρτίου τοῦ Ι944. 
Στίς αρχὲς τοῦ Αυγοῦστου εγκα- 
ταστάθηκε στὸ Χάνκοου, στήν 
Κίνα γιά επιχειρήσεις εναντίον 
τής Ί4ης αμερικανικής αεροπο- 
ρικής δύναμης. Οι ιδιαίτερες 
στρατηγικὲς απαιτήσεις εκείνων 
τών μαχών τοῦ επέτρεψαν νά 
χρησιµοποιηθεί κάτω απὀ τῖς 
συνθήκες γιά τὶς οποίες σχεδιά- 
στηκε; τὴν επιθετικἠ αεροπορι- 
κἡ υπεροχῆ. "Όμως, τὸ μεγαλῖ- 
τερο μερος τής καριέρας του τὸ 
πέρασε παϊζοντας αμυντικό ρὸ- 
λα, μὲ ὅλα τὰ δυσάρεστα επακό- 
λουθά του. Οι πιλότοι τῆς Όδα- 


Ο κινητήρας Χομάρε είχε 18 κυλίνδρους σὲ. 
δύο σειρές. Αξιοπρόσεκτα εἶναι τὰ πολύ 
λεπτά αλουμινένια πτερύγια Ψύξης των. 
κυλίνδρων. 


Στό αεροδρόμιο ΄Ότα, δίηλα στό κύριο 
εργοστάσιο παραγωγῆς τους, μιά σειρα 
από Χαγίάτε περιμένουν, κατὰ πάσα πιθα- 
γότητα γιὰ επισκευὲς. 


τ 


Ένα Χαγιᾶτε του Ίου Σµήνους της 71ης 
Πτερυγας, ποὺ έδρασε οτίς επιχειρητεις 
τῶν Φιλιππίνων. 


ΑΕ ἔβλεπαν στό Χαγιάτε, ποὺ 


ονόμασαν «Φράνκ», ὅλες τὶς α- 
ρετὸς τῶν προκατόχων τον, χω- 
ρίς κανὲνα απὀ τὰ ελαττώματά 
τους, Από τήν πλευρά τοῦ ιαπω- 
νικοῦ επιτελείου αεροπορίας 
(Κόκου Χόμπον) η επιτυχία τοῦ 
Κί-βά ξεπέρασε κάθε προσδοκία. 
Μύχρι τό τέλος τοῦ Ι944 εἶχαν 
παραχθεί συνολικά 1.670 αερο- 
σκάφη, ποί εξόπλισαν 16 Πτὲρν- 
Ύες (Σεντάι) απὸ εἰς οποίες ΙΙ 
στίς Φιλιπίνες, 2 στὴν Οκινάβα 
καὶ απὀ µία ατἠν Κίνα, Μαν- 
τσουρία καὶ Ἰαπωνία. Παρ΄ ὅλο 
ποὺ στὸν αξρα ἦταν πολύ ευχάρι- 
στο στοὺς χειρισμοῦς, τὸ Χαγιά 
τε εἰχε απὀ μέτρια μέχρι επικἰν- 
δυνα χαρακτηριστικά προσγείω- 
σης καὶ χειρισμών στὸ ἔδαφος, 
πρᾶγμα ποῦ προκάλεσε αρκετᾶ 
ατυχήματα στοὺς νέους πιλό- 
τους. 

Χρησιμοποιήθηκε γιά ανάσχε- 
ση σὲ όλα τὰ ὕψη, γιά υποστήρι- 
ξη εδάφους καὶ γιά βομβαρδι- 
σμὀ, αλλά απέδιδε καλὕτερα στό 
ρόλο γιά τὸν οποίο σχεδιάστηκε, 
τὴν αξροπορικἡ υπεροχή 


ΝΑΚΑΙΙΜΑ ΚΙ-84 
ΗΑΥΑΤΕ. 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Κινητήρας: Ένας Νοκατήμο Ἠκ 45-21 
Ἰακίλινδρος, αστεροειδής, 20483 ἵππων 
σείς 3049 σα}. γιὰ απογείωση, [-64Χ) 
ἱππῶν στό 6.4Ν) µέτρα 

Ελικα: τετράφιλλη, ηλεκτρικά ελεγχὸ- 
µενῆς στοθερῆς ταχύτητας, 
Χωρητικότητα καυσίµοι; 007 τρ εσω- 
περικό, ΔΟΧ/ Ἰτρο εξωτερικό 

Επιδόσεις: (μὲ βάρος 1 6/1 κιλών κοὶ 563 
Ἠτρα καζσιµα]: Μέγιστη ταχύτητα: 323 
χαω σὲ 0 μέτρα. 624 χαω σὲ 6.308 μέτρα, 
Ἰσχύτητα ταξιδιοίς 180 χαω αἲ 6.0) 
μέτρα. Αρχικὸς βαθμός ανόδοι: 1925 
μέτρα/ δευτερόλεπτο, Χρόνος μέχρι τὸ 
44Χ) μέτρα 642 λεπτά, Επιχειρησιοκὴ 
οροφή. 900 µέτρα, Ἀντονομίο 1.650 
χλμ. μὲ 286 γαώ στὺ 3560 μέτρο. 23920 
χλμ. μὲ 278 χαω καὶ εξωτερικά κοῖσιµα 
Βάρη: Κενό 2660 κιλά, κανονικὀ 326 
κιλά, νπόρβορο 4171 κιλά 
Διαστάσεις: Μήκος 9 92 μέτρα, εκλίτο- 
σμα 1.34 μέτρο, ἵννος 338 μέτρα. επιφό- 
γελά πτερύγων 31 τετραγωνικό μέτρα, 
Οπλισμός: Δία πολυβόλα Ἠο-]01. 13 
χιλιοστών μὲ 160 βαο, μετοξί; κινητήρο 
καὶ κόκπιτ. Δύο πυροβόλα Ἠο-5. 30 
χιλιοστών μὲ 300 βλήµατο, στῖς πτέρι- 
Ίες, Αινυτότης μετοφοράς δίο βομβών 
Ἡγ ἡ 00 ἡ 20 κιλών κύτω απ τς 
πτέρυγες 


Τ4 


Στίς αερομαχίες πάνω απὀ τίς 
Φιλιππίνες τὸ Χαγιάτε κέρδισε 
τὸ σεβασμὀ καὶ ἴσως τὸ φόβο 
τών Συμμάχων πιλότων, παρ᾽ 
ὅλο τὸ ὅτι αντιμετώπιζε πάντα 
αριθμητικά ανώτερους αντιπά- 
λους. Ἡ πίεση ὅμως γιά ὅλο καὶ 
µεγαλύτερη παραγωγῇ αναπό- 
φευκτα μείωσε τήν ποιότητα, 
καὶ αὔξησε τὰ προβλήµατα 
συντήρησης. Οἱ κινητήρες Η- 
45 ἀλλαξαν απὀ μοντέλο [1 σὲ 
μοντέλο 12. μὲ 1.825 ἵππους, 
αργότερα σὲ μοντέλο 2Ι μὲ 
1970 ἵππους καὶ τελικά σὲ µον- 
τᾶλο 23, μὲ ἔγχυση καυσίμου, 
ποῦ εξαφάνισε τὰ προβλήματα 
ποῦ εἶχαν παρουσιασθεί απὀ τά 
πρωτότυπα. Τὸ νδραυλικὀ σὺ- 
στηµα συνέχιζε θὰ παρουσιά- 
ζει προβλήματα, τὰ φρὲνα ἦταν 
αναξιόπιστα, καὶ η κακἡ ποιὸ- 
τητα τοῦ μετάλλου στὰ σκἔλη 
τοῦ συστήµατος προσγείωσης 
ἦταν υπεύθυνη γιά τὴν κατα- 
στροφἡ αεροσκαφών στὶς προ- 
σγειώσεις. ΄Ολα αυτά τὰ συσ- 
σωρευμένα προβλήµατα δὲν 
μπόρεσαν νά αντιμέτωπισθοῦν 
σπὀ τὸ προσωπικό εδάφους κι 


Ἡνποδοχη του δεξιου. κυριου ουστηµατος. 
προσγείωσης. 


ἔτσι τὰ περισσότερα καταδιω- 
κτικά στίς Φιλιππΐνες αχρη- 
στεύθηκαν απὀ βλάβες κι ὄχι 
απὸ εχθρική δράση 

ΟΙ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 

Μετά τὰ αρχικἁ ΚΙ-βά-[-Κο, η 
παραγωγἠ συνεχίσθηκε μὲ τὸ 
Κί-Φά-]-᾿Ότσου τὸ οποίο εἶχε 
αντὶ τῶν πολυβόλων τῶν 12.7πιπι 


δἱο πυροβόλα Ἠο-δ. μπροστά 
απὀ τὸ κόκπιτ. Ἓνας μικρός 
αριθμός Κ-Βά-]-Χὲι κατασκευά- 
στηκε, μὲ πυροβόλα Ἠο-Ι05 τών 
Άθπιπι στίς πτέρυγες. Τοὺς πρὠ- 
τους μήνες τοῦ 1945 κατασκευά- 
σθηκε κι ἕνας μικρός αριθμός 
απὸ ΚΙ-Β-Π-ΚΑΙ. μὲ ξύλινη πί- 
σω άτρακτο καὶ ακροπτερύγια, 
γιά εξοικονόμηση αλουμινίου, 
Πιό ολοκληρωμένη προσπάθεια 
ἦταν τὸ ΚΙ-Ι06, ἕνα εξ ολοκλ 

ρου ξύλινο Χαγιάτε. Η εντολἡ 
γιά τήν κατασκενἠ του είχε δοθεί 
τὸ Σεπτέμβριο τοῦ 1943, αλλά 
πέρασε ἕνας χρόνος πρὶν αρχίσει 
η κατασκευή τῶν πρωτοτύπων, 
τά οποία ὅταν τελικά πέταξαν, 
τόν Ιούλιο τοῦ Ι945, ἦταν πιᾶ 
άχρηστα, Θά κατασκευάζονταν 
απὸ μικρὲς βιοτοχνίες κατεργα- 
σίας ξὔλων γύρω απὀ ἕνα κεντρι- 
κὀ εργοστάσιο συναρμολόγη- 
σης. "Όταν δοκιμάστηκαν, βρὲ- 
θηκαν κατὰ 432 κιλά βαρύτερα 
από τὸ βασικὀ ΚΙ-Β4, ενώ μὲ 
πλήρες φορτίο ἔφταναν τὰ 4.200 
κιλά, 11. περισσότερο απὀ τὸ 
Κί-βά, Ο βαθμός ανόδου καὶ η 
ευελιξία υπέφεραν. αλλά η τελι- 


κἡ ταχύτητα ταν ἴδια. Αλλο 
ἕνα μοντέλο ανάγκης, τὸ ΚΙ-Ι 13 
κατασκευάστηκε στά τἔλη τοῦ 
1944 χρησιμοποιώντας ατσάλι 
αντὶ αλουμίνιο. Κατά 220 κιλά 
βαρύτερο, τό Κ-ΙΙ3 εγκαταλε: 

θηκε τὸν Ἰοῦλιο τοῦ 19ά5 πρὶν 
προλάβει νά πετάξει. Απὸ τὶς 
πολλες ἄλλες παραλλαγὲς µόνο 
τὸ ΚΙ:1Ι6 δοκιµάσθηκε σὲ πτή- 
ση. Μπροστά στόν κίνδυνο βοµ- 
βαρδισμού τού μοναδικοῦ εργο- 


στασίου παραγωγής τῶν κινητή- 
ρων Ἠα-ά5 στὸ Μουζᾶσι, τὸ νὲο 
εργοστάσιο παραγωγἠς Χαγιά 
τε, τὸ Μανσιοῦ, στῆ Μαντσον- 
ρία διατάχθηκε νά δοκιμάσει 
στὴ θέση τοῦ Ἠβ-4δ ἕναν Μι- 
τσουμπίσι Ἠδ-! 12-11 τῶν 1500 
ἵππων. Χάρη σ᾿ αυτὸν τὸν πολὺ 
ελαφρύ κινητήρα, τό ΚΙ-Ι 16 εἶχε 
κενό βάρος κατά ἆ]θ κιλά μικρό- 
τερο τοῦ ΚΙ-Βά καὶ αξιοθαύμαστη 
ευελιξία, "Ένα µήνα ὅμως μετά 
τὴν πρώτη του πτήση, ἢ Ἰαπωνία 
παραδόθηκε, 

Ἡ Νακατζίµα μελέτησε καὶ τρία 
σχέδια γιά χρήση τοὺ Χαγιάτε 
εναντίον τῶν Β.29. Τὸ ΚΙ-Β4Ε. 
ἴχε ἕνα μηχανικό υπερσυµπιε- 
στή δύο βαθμίδων. Τὸ ΚΙ-ΒάΝ 
εἴχε τὸ νξο κινητήρα Ἠδ-44-]1. 
3508) ἵππων καί 1,5 τετραγωνικό 
μέτρο πτερυγικής επιφάνειας ε- 
πιπλέον. Τὸ ΚΙ-ΒΑΡ μὲ τὸν ἴδιο 
κινητήρα εἶχε 3,5 τετραγωνικά 
μέτρα πτέρυγας περισαδτερα α- 
πό τὸ βασικό Κί-βά. Κανένα δὲν 
προχώρησε πέρα από τὸ σχεδια- 


στικὀ στάδιο. 


ΤΟ ΤΕΛΟΣ 


Στίς αρχὲς τοῦ 1945, τὸ Χαγιᾶτε 
αποτελούσε τὴν πλειοψηφία τῶν. 
καταδιωκτικών τοῦ αυτοκρατο- 
Ρικοῦ ιαπωνικοῦ στρατοῦ, ἂν καὶ 
οἱ αριθμοί τους στίς Φιλιππίνες 
εἶχαν μειωθεί σηµαντικἀ. Οἱ 


ς όμως απώλειες ἓ 
καλυφθούν απὀ νέα αεροσκάφη, 
μὲ αποτέλεσµα νά συγκροτηθούν 
µόνο τρεὶς νδες πτὲι 
Φορμύζα, τὴν Κίνα καί τήν Ινδο- 
κίνα. ᾿Όταν τά υπολείμματα τών 
Σεντάι τών Φιλιππίνων αναδι- 
πλώθηκαν, άφησαν πίσω τους 
αρκετά αεροσκάφη, μεταξύ τώ 
οποίων καὶ δύο σχεδὀν ανέπαφα 
Χαγιάτε, Στό μεταξύ, στίς επιχει- 
ρήσεις στἠν Οκινάβα, χρησιµο- 
ποιἠθηκαν τὲσσερις πτέρυ] 
Χαγιάτε, μὲ ιδιαίτερη επιτι 

σὲ επιθέσεις κατά τῶν αµερικα' 


ἆ μὲ µεγάλες απώλειες. Στὴν 
Ἰαπωνία οἱ συνεχείς βομβαρδι- 
σμοὶ ἔφερναν δυσκολίες στὴν 
παραγωγἡ καὶ η ποιότητα άρχι- 
σε νά πέφτει πολύ απὀ 


νέων. πιλότων υπέφερε κι αυτή, 
μὲ καταστροφικά αποτελέσµατα 


μοποιοῦσε, 
σὲ σύλληνη υ’ 


ἑδγ που α ἁποᾶσε στὸ 
στο τῶν δυνατοτήτων του, καθώ. 
δὲν χρησιμοποιήθηκε παρά σπά: 


Ὁ πίνακας οργάνων ελέγχου τού ΚΙ-δ4. Η 
Φωτογραφία ἐχει παρθεί µετᾶ τὸν πόλεμο, 
αφού εἶχαν «αφαιρεθεί» ορισμένα ὀργανα. 


Ἡονομασα ο 
ΤΩΝΙΑΠΩΝΙΚΩΝ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝΤΟΥ 


Ο συμβολισμὸς τῶν διαφόρων. 
τύπων Ἰαπωνικών αεροσκαφών. 
πρὶν καὶ κατά τή διάρκεια τοῦ. 
Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου ἦταν 
αρκετά πολύπλοκος. Τό επιτε- 
λείο αεροπορἰας τοῦ στρατού. 
χρησιμοποιοῦσε αριθμοὺς αε- 
ροσκαφών (Κιτάι) γιά κάθε 
μοντέλο ποὺ βρισκόταν υπό 
Έγκριση, π.χ. Κί-δ], Κἰ-8ά κ.λπ. 
:Αν τὸ μοντέλο αὐτὸ εγκρινό- 
ταν γιά παραγωγή, ἔπαιρνε ἔ- 
ναν αριθμό Τύπου καὶ εἰδους. 
π.χ. Καταδιωκτικὸ Τύπου 3, 
Τύπου 4, Βομβαρδιστικὸ τὺ: 
πον 97, ανάλογα μὲ τὸν χρόνο 
εισαγωγής σὲ υπηρεσία, σὺμ- 
φωνα μὲ τὸ ισπωνικὀ ηµερολό- 
γιο. Μεγάλες αλλαγὲς στἠ δο- 
μή ἡ στούς κινητήρες σημειώ- 
νονταν μὲ ρωμαϊκοὺς αριθμοὺς, 
π.χ. 1, Π, ΠΙ κ.λπ., καὶ µικροαλ- 
λαγὲς στὸν εξοπλισμὀ μὲ προ- 
σθήκη χαρακτήρων Κάνζγι. Οι 
χαρακτήρες αυτοί εἶχαν ἔννοια 
σειράς, κι ὗτσι Κὐ σήμαινε 
Πρώτο, ΄Ότσου Δεύτερο, Χὲι 
Τρίτο, Τὲι Τέταρτο κ.λπ. Μερι- 
κὲς φορὲς χρησιμοποιόταν καὶ 
τὸ σύμβολο ΚΑΙ, απὀ τὸ Κάτζο. 
(τροποποιημένο). ΄Ετσι, ἕνα. 
κατοδιωκτικὀ ονομαζόταν Κἱ- 
6Ι-Ι.ΚΑΙ-Χὲι, δηλαδη, σὲ κά- 
πως ελεύθερη μετάφραση Αε- 
ροσκάφος 6|-Μοντέλο Ι-Τρο- 
ποποιημὲνο-Τρίτη παραλλα- 
) 


νια στὸν επιθετικό ρόλο γιά τὸν 
οποίο σχεδιάστηκε. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Από τά 3.470 Χαγιάτε ποὺ χρησι- 
µοποιήθηκαν απὀ τὸν ιαπωνικό 
στρατὸ, δύο εγκαταλείφθηκαν 
ν ανέπαφα στό αεροδρόμιο 
Κλά ἁρκ Φίλντ, κοντά στή Μανί- 
λα. Τὸ καλοκαἰρι τοῦ 1945 δοκι- 
µάσθηκαν σὲ αερομαχίες μὲ διά- 
φορα συμμαχικά καὶ αποδείχθη- 
κε ὅτι είχαν μεγαλύτερο βαθμό, 
ανόδου απ᾿ όλα καθώς καὶ µι- 
κρότερη ακτίνα στροφής. Κατά 
τά τἔλη τοῦ [945 στάλθηκαν στίς, 
ΗΠΑ γιά δοκιμὲς εναντίον τών 
νεων. μοντέλων καταδιωκτικών. 
Βρέθηκε ὅτι ἂν καὶ τὰ Ρ.5ΙΗ καὶ 
Ρ-47Ν ἦσαν ελαφρά γρηγορότε- 
ρα, τὸ Χαγιάτε μποροὺσε νά, 
στρίψει ἡ νά αναρριχηθεί ταχύ- 
τερα. Τά πηδᾶλια ἦταν ελαφρό- 
τερα απὀ τῶν αμερικανικών κα- 
ταδιωκτικὠν, κι η αυτονομία του. 
ἦταν σχεδόν ἴση μὲ τοῦ Ρ-5ΙΗ, 
τὸ οποίο ἦταν ειδικἡ παραλλαγἡ 
μεγάλης ακτίνας τοῦ Μάστανγκ, 
Μετά τὸν πόλεμο, ἕνα απὀ τά 
ΚΙ-Ρ4 ἔγινε κτἡµα τοῦ αεροπορι- 
κοῦ μουσείου τοῦ Οντάριο, ἔπαι- 
ἔε σὲ μιά ταινία τὸ Ι954 καὶ 
τελικά τὸ 1973 γύρισε γιά νά 
«αναπαυθεῖ» στήν πατρίδα τον. 
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ΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΑΠΟ ΤΑΛΙΓΟΣΤΑΜΟΝΤΕΛΑΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝΠΟΥ 


ΚΥΚΛΟΦΟΡΟΥΝ. ΤΟ ΚΙΤΤΟΥ ΜΙ6-2Ί ΑΠΟΛΑΜΒΑΝΕΙΙΔΙΑΙΤΕ- 


ΡΗΣ ΠΡοτί 


ΙΣΗΣ ΕΚ ΜΕΡΟΥΣ ΤΩΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΡΙΩΝ 


ΕΤΑΙΡΙΩΝ. ΕΚΤΟΣ ΑΠΟ ΤΗ ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΕΝΩΣΗ, ΤΟ ΜΙΦ-21 


ΑΝΗΚΕΙ ΣΤΙΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΠΟΛΛΩΝ ΑΛΛΩΝ 


ΧΩΡΩΝ. ΜΙΑ ΑΠ᾽ ΑΥΤΕΣ.Η ΙΝΔΙΑ. ΤΟ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΕ ΣΤΟΝ 


ΠΟΛΕΜΟ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΤΟΥ ΠΑΚΙΣΤΑΝ ΤΟ 1973 ΚΑΙ ΕΤΣΙ ΜΑΣ 


ΈΔΩΣΕ ΜΙΑ ΙΔΕΑ ΓΙΑ ΕΝΑ ΙΔΙΟΡΡΥΘΜΟ ΚΑΜΟΥΦΛΑΖ ΓΙΟΥ 


ΕΛΠΙΖΟΥΜΕ ΝΑ ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ 


Κείµενο, κατασκευἠ: Θανασης Μουχταρίδης, 


Φωτό: Σωτήρης Κωνσταντινίδης. 


κισσα 


κολουθώντας τὴν φιλοσοφία 
ΑΝ σοβιετικὼν ἀεροπορικων 

κατασκευών. τὸ ΜΙΟ-2' εἶναι 
ενα απλό και φτηνό αεροσκάφος τὸ 
ΟποΙο αντιοτάθµισε μὲ ποσότητα 
την ποιότητα τῆς Δύσης στόν το- 
μέα αυτό. Συνεχίζοντας τήν παρα- 
δοση τών προκατόχων του. όπως 
των ΜΙΘ-Ί7 καὶ ΜΙΘ-Ί9, ειχε πολὺ 
καλά Πτητικά χαρακτηριστικά, κυρί 
ως στό πεδίο τῶν ελιγμών. µε µόνο 
μειονέκτημα τήν μικρη ακτίνα ὅρα- 
σης, καιτὸ ωφέλιμο φορπο. πού το 
καθιστούσαν απλὠς ενα τοπικο ᾱ- 
ναχαιιστικο ημερας, κατευθυνό- 
μενο απὀ τὸ ρανταρ εὔαφους. µια 
καὶ η πρώτη Εκδοση. το ΜΙΟ-21Ε 
διέθετε ἕνα απλὀ αποστασιόµετρο 
στόχου. Στίς επόµενες παραλλα- 
γὲς του βασικοῦ αεροσκάφους. τὰ 
μειονεκτήματα περιορίστηκαν. μὲ 
αποτέλεσµα να αυξηθεί η αποτελε- 
οματικοτητά του στὸ πεδιο τῆς 
μάχης. ΤΟ ΜΙΘ-21 εγινε διασηµο 
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στὀν πόλεμο τού Βιετνάμ. 
κατάφερε νά αναχαιτίσειτοὺς 
πάλους του Όμως, σφατο 
γεγονος της καταστροφής Των 
ΜΙΟ-21 της Συρίας ηλινα 
αεροσκάφη έδειξε ὅτι τὸ ΜΙ-2] 
δὲν µπορεί νᾶ 

ανάγκες εν 
μου 


Το ΚΙ ΤηΣ ΒΕνει 


Το κιτ τού ΜΗ κυκλος 
ολες οχεδ. |ς κλιµακες. απὀτις 
περισσότερες εταιριες πλαστικών 
μοντέλων. Γιά την εκλογή 
κεκριµενου κιττεθηκεοε 
ορισμός Τό µοντελο. ποὺ θά κατα- 
σκευαζόταν δεν ἔπρεπε νά εἴν 

ούτε πολὺ μικρό. ὅπως σε ακα 
1/72 ὡστε νὰ µην υπάρχει! 


όπου 


ριο διόρθωσης ή προσθήκης λεπ’ 
λύ µεγα 


µερειας. ολλα οὖτε καὶ 
λο ὥστε νὰ δηµιουγεί π 
χώρου. ΓΙ αυτο διαλέεχτηκε 


Διακρίνεται τὸ προσεκτικὀ βάψιμο τοῦ 
διηλεκτρικου κώνου μὲ μαυρο χῶμα, κα- 
θως καὶ τις διάφορες κεραίες τού ρυγχους. 


του ΜΙΟ-2Ί ΜΕ της Ρεβελ σε 
κλίµακα 1/48 Το κια δεν 
µπορεί να θεωρηθεί σᾶν ἕνα καλό 
μοντελο. ὅταν εκτός απ! ν υπι 
Βολική απλούστευση υπάρχει Ελ 
λειψη βασικων λεπτοµερει Η 
εφαρµογή σε κανενα σηµειο δεν 
Είναι καλή. ενώ πολλὰ κομµότια 
εχουν υπερβολικὸ πάχος και θά 
χρειαστοὺν σίγουρα περασµα μέ 
Υπουκόχαρτο. Το κόκπιτ περιέχει 
µονο τα βασικά. ενω λείπουν τὸ 
πλαγια Οργανα ελεγχου Ο οπλι 
οµός εἶναι ο κλασικός τών δύο 
πυραύλων Κ-13 και τῆς κεντρικης 
δεξαµενῆς καυσίµου Ευχάριστη 
εἶναι προσθήκη τού! 
δύο συμµετρικῶν σερόη 
Ίστηµα προσγείωσης. εἶναι ασ’ 
θες και υπερβολικἁ απλο ενω λιγη 
λεπτοµερεια υπαρχει στο ριναίο 


Ακριβως μπροστα απὀ τὸ σηµείο ποὺ η 
ητερυγα ενωνεται µε την ἄτρακτοι παρα: 
πηρουµε τις κομµένες κοί κοληµμένες σὲ 
ανοιχτή θέση θυρίδες εισαγωγης αξρος 
ἕκτακτης αναγκης. Ἐπίσης βλεπουμε τὰ 
Ἄιγα σηµατα που προστέθηκαν, λόγω τοῦ, 
βιαστικου καµουφλαζ στον πόλεμο του 


τηµα Ὑπάρχει επίσης εκλογἡ 
γιά δύο διαφορετικά κάθετα οΤαΘε- 
ρα, απὀ τὰ ΟΠΟΙα τὸ ενα περιέχει 
χώρο γιά τὸ αλεξίπτωτο επιβράδυν- 
σης. Τα σήµατα εἶναι απλά, αλλά, 
σωστά σε Χρωματιοµό, καὶ δινουν 
παραλλαγες γιά ἑνα σοβιετικὀ και 
Ένα συριακὸ αεροσκάφος. 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ. 


Η κατασκευΒ άρχισε απ΄ τὸ κὀκπι' 
Απο λεπτό φύλλο πλαστικού, φτιά- 
Χτηκαν οιπίνακες πάνω στούς οποί 
ους τοποθετήθηκαν τά διάφορα 
Όργανα, καὶ Οἱ μοχλοί ελέγχου 
Επίσης στὰ πλάγια τού τοιχώματος 
τοῦ κόκπιτ. στό κομμάτι τῆς ατρᾶ- 
κτου, τοποθετήθηκε ο σκελετὸς 
του μοντέλου, ποὺ φτιάχτηκε απὸ 
Φύλλο πλαστικού κοµµενο σὲ λε- 
πτότατες ρθβδους. καθως καὶ διά- 
Φοροι μοχλοί καὶ διακοπτες. Ο µο: 
Χλός για την ασφάλιση τῆς καλύ 
πτρας, βαφηκε μὲ κόκκινες λουρἰ- 
δες. σὲ σκούρο Υκρι φόντο. Τό 
συστηµα εκτιναξης τού καθίσµα- 
τος, βαφηκε µε σκοῦρο μεταλλικὀ 
Υκρὶ χρώμα. καὶ κατόπιν βάφηκαν 
κπρινες λουρίδες. Γενικά τὸ εσω- 
τερικὸ βάφηκε µε σκοὺρο γκρι 
χρωμα ενωτά περιγράµµατα διαφό- 
ρων συσκευων τονίστηκαν µε πορ- 
τοκαλἰ ρίγες. Τὸ αντίστοιχο µοντέ- 
λο ποὺ χρησιμοποιεί η σοβιετική 
αεροπορια. Εχει τοὺς εσωτερικούς 
χώρους βαμµένους μὲ γαλάζιο για- 
Άιστερό χρώμα. Τό εκτινασσόµενο 
καθισµα βελτιώθηκε µε τὴν Προ- 
σβήκη ενός μοχλού εκτίναξης. ο 
οποίος βάφηκε κίτρινος µε μαύρες 
Ῥιγες. Τὸ µέρος ὁπου κάθεται ο 
χειριστής βάφηκε μὲ πρᾶσινο χρώ- 
μα ενώ οἱ ζώνες πρὀσδεσης με 


ους 


Πηθάίυπῃ 9/8 της Πακτρα. Στή βα- 
ση τού Τµήµατος ποὺ αποτελει τὸ 
πάτωμα τού κὀκπιτ. κολλήθηκε ενα 
παραλληλόγραμμο κομμάτι φύλλου 
πλαστικού πάχους 4πηπη, ετσι ώστε 
νὰ προεξέχει απὀ µπροστα γύρω 
στὰ 4οπι Αυτό βαφηκε µε Χρώμα 
αλουμινίου. καὶ χρησίµεψε σαν ο- 


ροφή τῆς καταπακτῆς τού ριναίου 
ουστηµατος προσγείωσης Ένα α- 
Πλό σκοπευτρο. φτιαγμένο απο ζε- 
λατίνα ελάχιστου πάχους, κολλή' 
θηκε πανω απὀτὸν πινακα οργονων 
ελέγχου. Ο σταθερὀς ανεμοθραύ- 
στης ποὺ βρίσκεται κάτω απὀ την 
κύρια καλύπτρα, φτιάχτηκε απὀ λε: 
πτη ζελατίνα, η οποία λυγίστηκε 
αφου θερµάνθηκε ελαφρᾶα Όταν 
κολλῆθηκε βάφηκε με μαύρο µάτ 
χρώμα 

Η εξαγωγή τοῦ κινητηρα βάφηκε 
μέ 68Π πιθία!. Κατόπιν κολλήθηκε: 
στὸ «δαχτυλίδι» της εξαγωγής στο 
οποίο τοποθετήθηκε εσωτερικά 
Οκελετος Φτιαγμενος απο λεπτό- 
τατο φύλλο πλαστικού. Οἱ πτερυ- 
γες, γιά νά γινουν ρεαλιστικες 
Τριῴτηκαν πολλές φορές µε βρε- 
Ύμενο ντουκοχαρτο. ιδιαιτερα στά 
Χειλη προσβολῆς. ὥστε νά αποκτή 
σουν τό σωστό παχος Οι επιφάνει- 
ες ελέγχου κοπηκαν προσεκτικα 
καὶ κολλήθηκαν σὲ ὄιαφορετικες 
θέσεις Μεγαλη προσοχή χρεια- 
στηκε τὸ σύστημα προσγειωσης. το 
οποίο ῆταν λεπτό, αδύναμο καὶ 
χωρίς λεπτομέρεια. Ετσι προστε- 
ϐηκαν µήκη απὀ ζεσταµένο και 
τεντωμὲνο πλαστικό πού αναπαρι- 
στοῦσαν τίς σωληνώσεις τῶν φρε- 
νων καὶ τῶν διαφόρων ἄλλων υ' 
δραυλικών συστηµάτων. Όλοι οἱ 
εσωτερικοί χωροι τού συστήµατος 
προογείωσης βάφηκαν μὲ ανάµει- 
Εη άΒΙΚ :ΘΥ και πιθάϊώπι 9:θΥ Της 
Πακτρα. Τα υδραυλικά μεταλλικά 
µερη βαφηκαν με ασηµι. Οι διάφο- 
ρες σωληνώσεις βαφηκαν µε μαύ- 
ρο µάτ χρώμα, οπως καϊτα ελαστικά 
µέρη τών τροχών. Μέ πιθαῖυπι ϱἵ8Υ 


βαφηκαν επίσης καὶ οἱ Εσωτερικοί 
Χωροι των αερὀφρενων Άφου εγι 
ναν οι περισσότερες κολλῆσεις καὶ 
στοκαρίοµατα, και τὸ µοντελοπηρε 
τὸ τελικό του σχηµα. κολλήθηκαν οι 
διάφορες κεραίες πού διαθετει τὸ 
πραγµατικό αεροσκάφος. Στό επά- 
νω µερος κολλῆθηκε ο σωλήνας 
ΡΗΟΙ ενω πιό πίσω απ΄ αυτὸν κολ- 
λήθηκε μιά κεραία μέ ενα µηκος 
πλαστικου στην άκρη. που αναπαρι- 
στούσε τὸ σύστημα δυναµικῆς πιε- 
σης. Κατω απὀ τὸ ρύγχος κολληθη” 
καν τά ουστήµατα !ΕΕ (Ιθηι/ήςβίίοη. 
Εήθηά οἱ Εο). ὁπως καὶ στην ουρα. 
Τελος κολλήθηκαν κάτω απο κάθε 
πτέρυγα οι κεραίες τοῦ ραδιοὐψό- 
µετρου. 


ΒΑΨΙΜΟ-ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Αν εξαιρέσουμε τίς τελευταίες 
παραλλαγες του ΜΙ-21. οι αρχί- 
κες εκδόσεις του διέθεταν µεταλ- 
λικες επιφάνειες διαφόρων ΤΌνων 

Όμως μερικες χώρες. οι οποίες 
χρησιµοποιησαν τά αεροσκάφη αυ- 
τὰ γιά πολεμικές επιχειρησεις α- 
ναγκάστηκαν νά τὰ βάψουν µε κα- 
μουφλαζ για καλύτερη προστασία 
Τό παραδειγµατους. τὸ ακολούθη- 
σαν καὶ οιπερισσότερες χώρες-μέ- 
λη τού συμφώνου της Βαρσοβίας 

Όλα τα αεροσκάφη τῶν Αραβικών 
Χωρών βάφηκαν με καμουφλᾶζ ε- 
ρημου ποὺ αποτελειταιαπό ανοικτὸ 
γαλάζιο κάτω. καὶ ανοικτό καφε καί 
πράσινο αντίστοιχα σΏς επᾶνω επι- 
Φάνειες. χωρίς να αποκλείεται καὶ 
η Προσθηκη Υκριζσυ χρώματος. 

Το συγκεκριμένο µοντελοαναπαρι- 
στὰ ἕνα ΜίΑ-21 Εἰ. τῆς Ινδικης 
πολεμικής αεροπορίας. τὸ ΟΠΟΙΟ 
Έλαβε µερος στον ινδοπακιστανικὀ 
πόλεμο τού 1973, ὀπου αντιµετωώπι- 
σε µε δυσκολία τα... υποδεεστερα 
ΜΙ-19 τών Πακιστανών 

Βάφηκε µέ ενα αρκετά πρωτότυπο 
καμουφλάζ. πού δεν ηταν στάνταρ- 
ντ καμουφλάζ γιᾶ 9λα τά ΜΙΟ-21 


πάντοτε µε προσοχή. γιά να μήν 
ξεφύγει τὸ σβησιμοτής διαχωριστι- 
κῆς γραµµής. Αυτό έγΙΝε, γιατί καὶ 
στο πραγματικο σκάφος. τὸ Καµου- 
φλαζ βάφηκε απρὀσεκτα και βιαστ:- 
και µε αποτελεσµα νά βαφούν και 
τὰ περισσότερα Προειδοποιητικἁ 
καὶ εθνόσηµα. Έτσι στὸ μοντέλο 
τοποθετήθηκαν ελάχιστα σήματα, 
καὶ επειδή δεν τοποθετήθηκε βερ- 
νικι ἔγινε Χρήση βελτιωτικοὺ σηµά- 
των. Οἱ διάφορες κεραίες, και τά 
διηλεκτρικα Τους καλύμματα βάφη- 
καν µε μαῦρο µατ χρωµα. Ηῴθορα 
Έγινε με χρήση πινελου ΝΟ. 000 και 
αραιωµένου μαύρου μᾶτ χρώματος 
σὲ διαλυτικὀ. τὸ οποιο Περᾶστηκε 
με πολύ προσοχῆ ο΄ όλες τις γραμ’ 
μώσεις του µοντελου. Με την ἰδια 
µεθοδο. αλλα µε χρηση καφε χρώ- 
µατος. λερώθηκαν διακριτικὰ οἱ 
τροχοί του συστήµατος προογειω: 
σης Τὸ συγκεκριµένο αεροσκά- 
φος εἰχε σᾶν αποστολές τὴν κατα- 
διωξη καὶ τὴν ανάσχεση καὶ γιά το 
λόγο αυτο εἰχε μόνιμους πυλώνες. 
γιά πύραυλους Κ:13, ενώ στὴ θέση 
τῆς κεντρικης δεξαµενῆς εἰχε τὸ 
ατρακτίδιο 6Ρ-9 μὲ τό διπλό πυρο- 
βόλο τών 23πιπι 45η-23 Αυτό 
φτιάχτηκε σχετικά εὐκολα  απὀ ἕνα 
ατροκτίδιο πλεκτρονικού πολέμου 
τού Πρόουλερ µε αρκετές ΊρΟΠΟ- 
ποιῆσεις στὸ σχῆµα Του, καὶ μὲ 
χρηση αρκετου στόκου. Άφου κα- 
Ταοκευαστηκε βάφηκε µε Υκρί α- 
ΝΟΙΧΤΟ χρώμα. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


Συνοπτικά, μπορούμε νά πούμε ὁτι 
τό κιτ αυτό τῆς ΡΕβελ προσφἑρει 
απ πλευράς χώρου τὴν Ιδανικη 


της Ινδίας. Τα χρώματα ποὺ χρησι- 
µοποιηθηκαν ηταν γιά τις πάνω 
επιφάνειες Μαύρο µάτ καί µατ χακί 
γτριλ της αυθεντικης σειρᾶς τῆς 
Χαμπρολ Για τις κάτω επιφάνειες 
χρησιμοποιήθηκε τὸ υπάθις]άθ 
Όϊμθ της Μόλακ. Πριν ψεκαστούν 
τὰ χρωματα του καμουφλάζ εγιναν. 
τὰ απαραίτητα µασκαρισµατα στὸ 
οὐστημα προσγείωσης. στᾶ αερό- 
Φρενα και στην καλύπτρα. Τὰ χρώ- 
µατα ψεκάστηκαν µε σερογραφο 
Πρώτα ψεκάστηκαν Οἱ κατω ΕΠιφᾶ- 
νειες µε γαλάζιο χρώμα. και αφού 
στεγνωσαν τοποθετήθηκε σελο- 
τΕιῃ γιὰ νᾶ μασκαριστούν. Κατόπιν 
ψεκάστηκε Τ9 χακί ντρἰλ. καὶ ὅταν 
αυτό στεγνωσε. ο αερογραφος ρυ- 
θµίστηκε σὲ µια λεπτῇ δέσμη με 
αποδεκτό γιά την κλίµακα «σβῆοι- 
μο», καὶ ψεκάστηκαν οἱ μαύρες 
ριγες. Σε µερικάµερη. εγινον µερι- 
κά σβησµατα τού χρώματος στό 
χακι Φοντο σᾶν µικρᾶ μπαλώματα. 


Παρατηρουµε τὸ ατρακτίδιο τοῦ πυροβὀ- 
λου, καὶ τή Φθορᾷ που υπέστη μὲ χρήση 
µαῦροι αραιωµενου Χρώματος. Επίσης 
βλεπουμε τὴ φθορά πού υπέστησαν οἱ 
κάτω γαλάζιες επιφάνειες. µε χρηση µαύ- 
ρου χρώματος αραιωμὲνου σὲ διαλυτικθ.Ο. 
πύραυλος Κ-13 προέρχεται απὀ ἕναν 5ἱ66- 
μιπάοε της Μοποφίαπι απὸ τὸ Ε-4ς τῆς 
Μόνογκραµ. 


κλίµακα για να δουλέψει κανείς. 
απο τήν ἄλλη πλευρά όµως, ὕοτε- 
ρει στον τοµεα τής λεπτομέρειας 
Σε τελευταία αναλυση Ίσως εἶναι 
καλυτερα να ψάξει κανεις γιὰ νά 
βρεί τὸ ΜΙΘ-21 τῆς Ρεβελ στήν 
κλίµακα 1/32. Ο χώρος βέβαια πού 
Θα απαπήσει τὸ τελειωµενο µοντέ- 
λο θά εἶναι αρκετά μεγαλύτερος 
αλλα τουλάχιστον θά υπάρχει η, 
ικανοποίηση τῆς προσθήκης όλων 
εκείνων τών λεπτομερειών πού εἰ- 
ναι εξαιρετικἁ δυσκολο ἢ καὶ αδύ- 
νατο νὰ προστεθούν οτίς µικρότε- 
ρες κλιµακες 

Π 


ά 


ΜΑΣΚΑΡΙΣΜΑ 


ΜΕΡΟΣ Β΄ (ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 


ΗΠΡΟΣΤΑΣΙΑ ΤΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ ΤΟΥ ΜΟΝΤΕΛΟΥ -ΟΙΟΠΟΙΕΣ 


ΕΧΟΥΝ ΗΔΗ ΒΑΦΕΙ - ΑΠΟ ΤΟ ΠΕΡΑΣΜΑ ΤΟΥ ΕΠΟΜΕΝΟΥ 


ΧΡΩΜΑΤΟΣ, ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΔΥΣΚΟΛΙΑ ΣΕΠΟ- 


ΛΥΠΛΟΚΟΤΕΡΑ ΚΑΜΟΥΦΛΑΖ. 


Τ6 προηγούμενο τευχος αοχοληθή- 

καµε µε τά εργαλεια και Τά υλικά που 
χρειάζονται γιὰ νά µπορεσει κάποιος νὰ 
προχωρῆσει στὸ µασκάριοµα ενος μον- 
πελου Είδαμε ακοµα μερικούς απλους 
τρόπους μὲ Τους οποίους πετυχαινονται 
απλά δίχρωµα ἡ Τρίχρωµα καμουφλαζ µε 
χρῆση ΠΙνἔλου καὶ συνδµασµου κολλήτι- 
Κῆς τονίας καὶ υγροῦ µασκαρίσµατος 
Τὰ πράγματα γινονται πιό δύσκολα όταν 
Έχουμε νά κάνουμε μὲ πιὸ ουνθετα 
καμουφλάζ, όπως π.Χ. µε τὸ καµουφλαζ 
ενος Σάαμῃ Βίγκεν πού στις επανω του 
επιφάνειες μονοθᾶ πρεπεινά βαφει ενα 
μωσαῖκο μικροτερων επιφανειων απ 
τέσσερις διαφορετικοὺς τονους πρᾶαι- 
νου χρώματος, οἱ οποίες µπλέκονται 
μεταξύ Τους τόσο πολυ ωστε νά απαπεῖ- 
ται προγραμματισμός μέχρι καὶ τὴν πα 
ραμικρῆ λεπτομέρεια. Σ αυτη τήν περί: 
πτὠσῃ δὲν ενδείκνυται η χρησιμοποίηση 
πινέλου, πρώτον διότι ἂν δεν γνει µα- 
Οκάρισµα θὰ εἶναι πολύ δύσκολο νὰ 
Ύίνουν σωστά οἱ κοφτὲς, τεθλασµένες 


τού Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


πιοοκοι 


Άιαφορες κολλητικες Ταινίες γιὰ µασκᾶρι- 
μα καὶ υγρο µασκαρισµατος. 


γραμμές του καμουφλάζ και δεύτερον 
διοτι ἂν Χρησιμοποιήθει µασκάριοµα Τα 
αλλεπάλληλα στρωµατα χρωµοτος ποὺ 
θὰ βαφούν θά παρουσιάσουν οτο Τελος 
υπερβολικο παχος. 
Τό πιό σωστο εἶναι νὰ χρησιµοποιηθε! 
Ένας αερογράφος. εστω καιαν δεν εἶναι 
από αὐτοὺς πού µπορουν νά βαψουν σε 
πολὺ λεπτή δέσµη, Ἡ μέθοδος «κολου- 
θεῖ τη βασική αρχή τῆς προτεραιοτητας 
των πιό ανοιχιὼν χρωμάτων Το πιο 
ανοιχτό λοιπόν µπορει νά καλύψει πρω 
το Όλες τις επάνω επιφάνειες. αφου 
βεβαίως ἔχουν µασκαριστεί µε εὐκαμ 
πτῃ κολλητική ταινία οἱ ηδη βαμμένες 
κατω επιφάνειες, ο κώνος Του ραντάρ 
μὲ ουνδυασµο ταινίας μικρού φάρδους 
καὶ υγρού µασκαρισµατος καὶ η καλυ- 
πτρα µε Τον Ιδιο συνδυασμό 
Σπὴ ουνέχεια, καὶ αφού οτεγνῶσει Το 
χρωμα για αρκετες ώρες. οριοθετοῦµε 
με ταινία κοµµενη σε πολύ λεητὸ πλάτος 
τὶς επιφάνειες πού θὰ διατηρήσουν το 
χρώμα ποὺ μόλις πρὶ Άγο βάψαμε 
Όταν τελειώσουµε µε την Ταινία. γεµι- 
ζουμε τις επιφάνειες που σχηµατίστη- 
καν µε υγρό µασκαρίσµατος, αφῄνοντας 
ης ὕπολοιπες ακάλυππες Ακολούθως 
ψεκάζουµε τὸ αµέσως πιό οκούροπρα- 
οινο χρωμα. Τὸ αφήνουμε ΚΙ αυτο νὰ 
στεγίωσει αρκετες ὧρες και χωρις να 
βγόλουµε τὸ πρωτο µασκάρισµα τοπο- 
θετουµε ἑνα δεύτερο µε την Ιδια µέθο- 
δο. Αυτη τὴ φορᾶ σκεπαζουµε τις επι- 
Φόνειες ποῦ θά διατηρήσουν το δευτε- 
Ρο Χρώμα Ἐπαναλαμβᾶνουμε την 16 
διαδικασία μέχρις ὅτου βοφτει και τὸ 
πελευταῖο Χρώμα. 
Ὁ παραπάνω τροπος φαινεται επιπονος 
καὶ χρονοβορος επειδη αὖτο ακριβως 
εἶναι. Εἶνοι ὅμως ένας απο τοὺς λίγους 
ποὺ εγγυώνται ἕνα καθαρο αποτέλεσµα 
καὶ. ἂν Τό µασκάρισµα γίνει σχολαστικᾶ 
χωρίς να αφῆνονται κενα ἡ ασαφειες 
Ότην Κόλληση τῶν Ταινιων. τοτε πρκει- 


78 


Ἡ πολυ αποτελεσματική µέθοδος τῆς επι- 
κάλυψης επιφανειὼν πού πρέπει νὰ προ- 
στατευθοῦν µε συνδυασμό κολλητικῆς ται- 
γίας πολὺ λεπτού παχους καὶ υγρού µασκα- 
ρίσµατος. 


ται καὶ γιά Τον πιὸ ασφαλή τροπο. 
Το µασκθριοµα τῶν καλυπτρών εἰναιενα 
προβλημα που θᾶ πρέπει να αντιµετωπ 
ζεται στη σωστή Του διάσταση αντ να 
Ύνεται Προσπάθεια. καταργησής του 
μέ διαφορες ανοποτελεσµατικες η µη 
πειστικες μεθόδους. ὅπως εἶναι. πχ. η 
κθλληση τῶν καλυπτρὠν µετᾶ τῃν ολο: 
Κλήρωση του καμουφλάζ ενος µοντε; 
λου. Δε χρειάζεται βέβαια να πουμε 
ποσο αφύσικες Θα δειχνουν αυτες. κα- 
θως θᾳ φαινονται καθαρά Όλες οἱ διοχω- 
Ριστικες γραμμὲς των κολλησεων. ενω 
υπαρχει και η Πιθανότητα µιας απροβλε- 
ππης κακῆς Εῴαρµογης χωρις νά µπο 
ρούμε να διορθώσουμε πια ο ιδηποτε 
Όπως ἔχουµε τονίσει καὶ παλιότερα 
εἶναι απαραπητη η κθλληση τῶν καλυ 
πτρων Ἀγο πριν τὸ στοκάρισµα του 
μοντέλου. ὥστε να εχουμε τη δυνατότη 
τα να καλύψουμε με στοκοοποιαδήποτε, 
ατέλεια παρουσιαστεί στῖς ενωσεις µε 
τὴν ἄτρακτο, Στην περιπτώση αυτῆ, θὰ 
Χρειοστούμε τήν προστασία πού προ. 
φερει τὸ µασκᾶρισµα πολύ νωρις, πριν 
ακόμα αρχίσουμε νό βαφουµε ο τιδηπο- 
τε. γιά να προστατεύσουµε τὰ ευαισθη- 
τα διαφανῆ τµήµατα τών καλυπτρων 
καθώς Θᾷ τρίβουµε µε τὸ ντουκόχαρτο 
τις ενώσεις στὸ «σκελετό» Σ΄ αυτῃ τῇ 
Φάση εἶναι απαραίτητο να κολλῆσουμε: 
Έστω καὶ προσωρινά τῆν κολυπτρα στὴν 
κλειστήτης θέση, ωστε να εµποδίσουµε 
στο νερο τοῦ ντουκόχαρτου καὶ στη 
σκόνη να μεταφερθεί στο εσωτερικό 
τοῦ κῶκπιτ. Τα διαφανή τμήματα. τόσο 
τοῦ αλεξινεµιοι (του σταθερού τμημα: 
τος). ὅσ0 καὶ τοῦ κινητοῦ Τµήµατος τής 
καλύπτρας, µπορούν νά καλυφθούν µε 


δύο τρόπους: Πρώτον, µε συνδυασµο 
λεπτής κολλητικης ταινίας οτην εσωτε- 
ρικὴ περιφξρεια του «οκελετοῦ» καὶ 
ὕγρου µασκαρίσµατος καὶ δεύτερον, µε 
κοιν σελοτέιπ Η δεύτερη μέθοδος 
προύποθέτει καποια ευχέρεια μὲ τὸν 
κοφτη καὶ εἶναι λιγο «επικίνδυνη» γιά την 
ασφᾶλεια τῆς καλύπτρας γιΦ κάποιον 
πού δεν εχει εξοσκηθει Παρουσιάζει 
όμως. Τὸ πλεονέκτηµα ὁτι δουλεύεται 
ευκολότερα. στις μικρες κλίµακες 
οπου εξ αντικειμένου εἰναιπολύ δύσκο- 
λο Π αδύνατο νὰ εφαρμοστεί η πρώτη 
μέθοδος -καὶ ὅτι προσφέρει τὸ µεγάλο 
πλεονκτηµα του ἀμεσου οπτικού ελΕγ- 
χου µεταξύ ακάλυπτου σκελετού καὶ 
καλυμμενων επιφανειών 

Γιὰ νά εφαρμόσουμε τῇ δεύτερη αυτη 
μεθοδο καλύπτουµε όλη την καλύπτρα 
με µεγαλα κοµµᾶτια σελοτέιπ χωρίς νὰ 
τά κόψουµε µε το Ψαλίδι ἡ να µας 
πειρᾶξει που τὸ ἕνα µπορει νὰ υπερκα: 
Ἀύητει Τ6 ἄλλο (ὄχι όμως παραπάνω απο 
µια ὑπερκόλυψη µεταξύ δὺο κοµµατ: 
ὧν) Στῆ συνέχεια πιεζουµε τὰ κομματια 
τοῦ «ελοτειη γιὰ να κολλήσουν καλᾶ 
πάνω οτην καλύπτρα. Μετά παίρνουμε 
τὸν κόφτη καὶ µε µιὰ καινούρια λεπίδα 
κόβουμε προσεκικά καὶ αργᾶ τις επιφά: 
νειες τού σελοτέιπ ποὺ αντιστοιχούν 
στὸ «οκελετο» της καλύπτρας καὶ τίς 
αφαιρούμε. Τώρα μπορούμε να βάψου- 
µε άφοβα την καλύπτρα. ταυτόχρονα µέ 
τὸ βάψιμο τού υπόλοιπου καµουφλαζ 
του μοντέλου. πετυχαίνοντας έτσι μιά 
ομοιομορφία καὶ συνέχειο πού εἶναι 


δύσκολο νὰ κατορθωθε! διαφορετικὰ 
Θὰ επιστήσουµε τν προσοχῆ στην περῖ- 
πτώση ποὺ πρὀκεπαι να χρησιµοποιηθεί 
µασκαρισµα σὲ μοντέλα µε μεταλλικό 
καµουφλοζ. Ο κΊνδυνος νά σηκωθοῦν 
κοκκοι ασηµενιου Χρώματος μαζι µε την 
κολλητική Ταινία εἶναι μεγάλος καὶ µπο- 
Ρεῖ νὰ εξαλειφθει µόνο εἂν κανονίσοι- 
µε ετσι ωστε τὸ µεταλλικὸ χρώμα νά 
βαφεί τελευταιο απ΄ ολα ἡ εὰν χρήσιμο; 
ποιῆσουµε ενα βερνίκι καὶ µασκάρουµε: 
πανω σ΄ αυτο. : 
Τελος. και ειδικα γιά ὅσους Χρησίµοποι 
ουν αερογραφο. θα εἶναι Χρῄσιµη η 
εμπειρια που θὰ αποκτηθεῖ απο Τὴ βαφῆ 
διχρωμων καμουφλάζ μὲ χρήση ἑτοιμων 
σχεδίων απὸ Χαρτόνι που µπορούν να 
κρατιούνται µε Τό αριστερό χερι ελὄΧι 
στα Χιλιοστα Πάνω απὀ τῆν επιφόνεία 
Ενώ Ὁ αερογρᾶφος θά ψεκαζει γύρω 
απὸαυτο, Μια πιθαπλῃεφαρμογηαυτής 
της μεθόδου. γιά ευθειες γραμμές πού 
πρεπει να παρουσιάζουν «οβηοιµο». εἰ 
ναι τὸ ανασῆκωµα της μιᾶς πλευρᾶς 
κατὰ µήκος τῆς κολλητικῆς ταινίας καὶ 
τοῦ ψεκασµατος πανω καὶ λαφρᾶ πίσω 
από αυτή 

Φυοικα χρησιμοποιώντας αερογραφο θά 
ανακαλύψει κανεις ότι υπάρχουν πολλὰ 
πράγματα ποὺ µπορεί να κάνει Χωρις να 
χρειαζεται καθόλου µασκάριοµα Όπου 
Όμως νοιώθει ὅτι Τὸ χερι του θά τὸν 
«προδωσει», τοτε µπορει αφοβα νὰ βα- 
σιοτει στὴν τοσο πολυτίµη αὐτῃ Τεχνική 


ια] 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ΗΑΞΕΟΑΝΑ 

Ε-16Α ΕΙΟΗΤΙΝΑ ΕΑΙΟΟΝ 
Κλίμακα: 1/48 

Τιμη: 545 Άῖρες Αγγλίας. 

Το νέο κὶ Του Ε-6 απὀ τη Χασεγκόβα 
στήν κλιµακα 1/48 µας δινει την ευκαιρια 
να διαπιστώσουμε: κατό Τροπο οδυνηρο 
τὸ Ἡ χάνουμε λόγω των γνωστών περιο; 
ρισμών Των εισαγωγών απὀ τὴν Ιαπωνία 
Τα 100 κοµµατια που οποτελοὺν αυτοτὸ 
κ εἶναι καλουπαρισµενα σε ἄνοικτο 
Υκρὶ καὶ ανοικτο φιμε Πλαστικο (γιά την 
καλύπτρα, - η οποία µπορει να κολληβει 
ανοικτῃ ἡ κλειστη - τὸ ΗΟΌ καὶ τοὺς 
προβολεις προσγείωσης) Οι γραμµὼ 
σεις Εἰναι ελαφρα χαραγµενες σὲ ολες 
τις επκφᾶνειες Η κατασκευη του ΚΙ 
Ἐεκινά από την κολληση του επάνω καὶ 
του κατω κομματιού Της ατράκτου. οτα 
πίσω ακρα της οποίας τοποθετούνται τά 
χαρακτηριστικα αερθῴρενα Του Ε-Ί6οε 
ανοικτῃ η κλειστη θεση. Οἱ πτερυγες 
αποτελούνται απὀ 243 κομμάτια, ποὺ 
σηµαϊνει Ο7:Θα χρειαστει µεγαληπροσο: 
χῇ κατᾶ την κθλληση τους στην άτρακτο 
Το κοκπι Φιλοξενεί έναν απ τοὺς 
καλύτερους χειριστές ὑπὸ κλίµακα ποὺ 
µπορεί να συναντησει κανεις. µε ξεχω- 
ριστο κρῶνος. σωλῆνα οξυγόνου. καὶ 
Χωριστο δεξιό χερι γιά νό προσαρμόσει 
στὸ πλευρικο χειριστηριο. Το κάθισμα 
βρισκεται σε ἆ κομμάτια µε θαυµασια 
Ἀεπτομέρεια καὶ χειρολαβή εκτηναξης 
Οἱ πλαίνες κονοσλες καὶ ο πίνακας 
διαθετουν ανάγλυφα Όργανα ελέγχου 
ποὺ Θά χρειοστοὺν βαψιμο µια και δεν 
προτιμήθηκε η εὐκολη λυση των χαλκο 
µανιων ΤΟ σύνολο συμπληρώνουν τα 
ποδωστηρια, η µανέτα ισχύος τοῦ κινη: 
τηρα καὶ τὸ ΗὐὈ. Το συστημα προσγειω- 
σης αποτελείται απο 21 κομματι µε 
λεπτά κοι ρεαλιστικὰ οκΕλη. λεπτοµερε 
στοτους τροχούς. ανάγλυφες υποδο- 
χες καὶ θυρῖδες. Τὸ εξωτερικο φορτίο 
αποτελειταιαπότρεις εξωτερικες δεξο 
µενες καυσίµου. 2 πυραύλους ΑΜΒΑ. 
ΑΜ. ΑΙΜ-120 και 2 5Ιάθνηηάςς ΑΙΜ.ΘΙ. 
Ευχοριστη προσθήκη χαρακτηρίζεται η 
σκάλα επβίβασης Τα 3 πολύ καλα σετ 
σημάτων προσφερουν επιλογῆ µεταξύ 


δυο αµερικονικων καὶ ενός ολλανδικου 
Ε-Ί6. Θο περιµενε κανεις κάτι περισαθ; 
τερο οπο ἕνα πολυ καλό κι; του Ε:16 
στην 1/48 απ τὴ Χασεγκάβα, Τουλαχ:: 
στον ἂν Όχιτῃν κεραία Του ρανταρ ἡ το 
πυροβόλο η τον κινητηρα, Τότε θά περι 
μέναμε χωριστά ΠῃδάλΙᾳ καὶ φλάης καὶ 
οπωσδηήστε μεγαλυτερη ποικιλία ο1ον 
οπλιοµὸ Τὸ τελευταιο η Χασεγκόβα 
προσπαθεί να τὸ αντισταθµισει πρρσφξ- 
ροντας σε ξεχωριστά κι οπλισµο στην 
1148. 


ΜΟΝΟΘΒΑΜ ες 
Ε-106 ΡΕΙΤΑ ΟΑΒΗΤ. 


Κλίμακα: 1/48 
Τιµῃ: 6.405 Άιρες Αγγλίας 

Ὁ διάδοχος του Ε-02. τὸ Ε-106 της 
Κονβερ Πεταξε γιά πρωτη φορα τό 1956 
καὶ απο τοτε Παροµενει στην εναέρια 
δύναμη των ΗΠΑ µεχρις ότου αντικατα- 
σταθεί απΟΤΟΕΞΊ5. ΟΤΙκα νὰ αναφερ: 
θει γιά το νέο αυτο κιτ της Μονογκραµ 
δεν θᾳ αντιπροσώπευε πλῆρως την Πρα- 
γματικοτητα, Προκείται γιά ἕνα απιστευ; 
της λεπτοµερειας κίτ µε 100 κομμάτια 
οξ Ὑκρὶ πλαστικό Τοῦ εἰδους πού οὖτε η 
Μονογκραμ µας εἴχε συνηθίσει. Άρκει 
νὰ πούμε ὁτι Π υποδοχἠ τού ριναίου 
ουστῆµατος προσγείωσης ἐχεικονονικὸ 
Άσβος µέ ολα τα υδραυλικά καὶ μηχανικά 
µερῃ. σωληνώσεις. καὶ προβολεα προ- 
ογείωσης Τό Ίδια Ισχύουν καὶ για τὴν 
καταπακτη που φιλοξενεί τεσσερις πυ- 
ρυαλους Α-Α Φάλκον καὶ έναν πυρηνικὀ 
Θοψίο Όι ανάγλυφες επιφανειες τῆς 
καταπακτῆς ε/ναι κατι Που σπάνια οὐναν- 
πιεται Υπᾶρχειανοικτὸαεροφρενο οτῆν 
ουρά, ακόµα καὶ βοηβητική Τουρµπίνα 
γιά παροχή ηλεκτρικού ρεύµατος (ΒΑΝ. 
Αι Τυπιπε) Ἡ καλύπτρα µπορει να 
κολληθεί ανοικτή ἡ κλειστή καὶ κἀτωαπὸ 
αυτη κρύβεται ἕνα πολὺ καλό κὀκπι' 
Περιεχεται ἕνα σξτ σηµστων γιά ἕνα 
σεροσκαφος µε ανοικτό γκρὶ καμουφλαζ; 
της αµερικανικῆς αεροπορίας. Τό εξω: 
τερικο φορτιο αποτελείται απὀ δυο δε- 
ξαμενες καυσίµου. 


ΙΤΑΙΕΒΙ 
Ε-4 /Ε ΡΗΑΝΤΟΜ ΙΙ 


Κλίμακα: 1/48 
Τιμη; 56 δρχ 

Ένα απὀ τά πιό αγαπητά (διάβαζε εµπο- 
ρικά) θέµατα τών εταϊριων Πλαστικὼν 
μοντέλων ἦταν παντστε τὸ Φαντομ 
Ἀποτέλεσμα αυτῆς τῆς προτµησης εἰ- 
ναι να Εχει πλημμυρίοε! Π αγορα απὀ κ 
τοῦ Ε-4 οξ όλες οχεδόν τις κλίμακες. 
απὀ ολους σχεδον τους κατασκευα. 
στες. Τοὺς τελευταίους µήνες του. 63. 
η Χασγκᾶβα κυκλοφόρησε στὸ εξωτερι 
κο τίς πιδ γνωστες Παραλλαγὲς τοῦ 
Φάντομ στην 1/48, Μιά οπο τις τελετα! 
ες εκδοσεις του Ε-4 εἶναι η Παραλλάγη 
Ε-46 που συνανταµε οτοκῄττῆς παλερι 
ΣτόΙδιο κουτιπροσφερεταισαν δεύτερη 
ΕΚΛΟγη καὶ ενα Ε-4Ε της Λουφτβάφε 
Ἀποτελειται απο 107 κοµµὄτια σε σκού- 
ρο πρᾶσΙνο Πλαστικο καὶ 6 σὲ διαφανὲς, 
απθ τά οποΙα τα τέσσξρα αποτελούν τα 
ακίνητα καὶ Τὰ µη κινητά τµήµατα της 
καλύπτρας πού µπορούν νά κολληθούν 
εἴτε ανοικτΏ εἰπε κλειστα Η λεπτοµε 
ρεια στίς εξωτερικές επιφάνειες βρ’ 
Όκεται οἳ διακριτικό υπερυψωμενημορ. 
φη ποὺ δίνει φυσικό αποτέλεσµα μετα 
τθ βάψιμο Καθενα απὸ τά δύο καθίσµα- 
τα του κόκπιτ αποτελείται από τρία 
κομμάτια, µεταξύ τῶν οποίων και χειρο- 
λαβες εκτναξης. Περιλαμβανονται ὃν 
πλᾶ Χειριοτῆρία. ποδωστήρια. πίνακες 
καἰκεντρικὲς κονσόλες µέ Χολκοµανιες 
γιά τά ὄργανα, πλανες κονσόλες µε 
ανάγλυφους διακόπτες, διαφανες ΗΟὈ. 
μὲ βάση καὶ εξωτερικοί καθρέπτες στην 
πισω καλύπτρα Οἱ πτερυγες ολοκληρω: 
νονται σὲ Τρία κομμάτια καίπροσφερουν 
ανάγλυφες σωλήνωσεις στίς υποδοχες 
τοῦ κυριου συστήµατος προσγείωσης 
καὶ ξεχωριστο σλαῖς στά χείλη Προσβο; 


λῆς Τὸ οὕστημα προσγειώσης αποτε- 
λείταιαπο 2] κομματια µε αρκετήλεπτο- 
µερεια στις ζάντες. στὸ πελµα τών 
τροχών στα σκέλη και στὸ ανάγλυφο 
Εσωτερικό των θυρίδων. Κατω απο τίς 
πτερυγες και τῆν ἄτρακτο τοποθετούν- 
ται τέσσερις πύραυλοι ΑΙΜ-9 Σαἰντγου. 
ἀιντερ (ἤ εναλλακτικα ένας πύραυλος 
ΑΜ:48 Σραικ καὶ ενας ΑΘΜ-78 Στᾶν- 
παρντ]. Τρεις δεξαμενές καυσίµου καὶ 
µια συσκευη ηλεκτρονικού πολέμου 
Γιά το Ε-4 προσφέρεται σετ σηµάτων 
της 90 ΤΕ5. 3 ΤΕΝ οτη βαση τῶν 
Φιλιππινων το 1980 µε καμουφλας τῦ 
που Βιετναμ (σκούρο προσινο ανοικτὸ, 
πράσινο καὶ αναχτο καφε οι επανω 
επιφάνειες : ανοιχτο γκρί οι κάτω) καὶ 
Ένα µεγάλο στόµα καὶ µατια καρχαρία 
στὸ ρύγχος. Εναλλακτικά μπορουν νά 
επιλεγούν σῆµατα γιὰ ενα Ε-40 τής 35 
ΤΕΝΝ. 563 ΤΕΞ. επίσης τῆς υ5ΑΕ µε!διο 
καμουφλαζ Τό τρίο σετ αφορΏ ἕνα 
Ε-ΦΕ τῆς Λουφτβαφε µε σκούρο γκρι 
σκούρο πράσινο - λευκό καμουφλάζ Η. 
ποιοτητα τῶν χαλκοµανιων εἶναι παρα 
πολύ καλη ἂν εξαιρέσουμε Τό ἄσπρο 
περιθώριο τῶν γερµανικων σταυρών. το 
οπς Εχει τυπωθεί κατά Τὸ ηµιου πανω 
απο τὸ μαύρο καὶ φαινεται σαν γκρι Σε 
Ότι αφορᾶ το προειδοποιητικά σήματα, 
µετρησαµε 135 κοµµατια 


ΙΤΑΙ ΕΒΙ 


ΒΕ-4 Ο/Ε ΡΗΑΝΤΟΜΙΗ 
Κλίμακα: 1/48 
Τιμη: 755 δρχ 
Έχοντας τὰ περισοστερα Κομμάτια κον 
να µε το κι τοῦ Ε-40 τῆς ἴδιας εταιρίας 
τὸ μοντέλο αυτό τοῦ ΒΕ-4 έρχεταισε Τ] 
πλαστικα κοµµᾶτια μεταλλικού χρωμα 
τος και σε 1 Ί διαφανή για τις καλύπτρες 
ποῦ µπορούν να κολληθούν ανοικτες 
καὶ τα “παραθυρα” τού φωτογραφικού; 


εξοπλισμού στ ρύγχος. Τὸ κόκπιτ καἰτό, 
οὕστηµα προσγείωσης παραμένουν ου- 
σιασιικἁ αναλλοίωτα σὲ σχεση μὲ τά 
αντίστοιχα τού Ε-46. µε εξαρεση τίς 
διαφορετικού σχήµατος θυρίδες τού 
ριναιου συστήµατος προσγείωσης. Στις. 
πτερυγες ἔχουν ΤροπΟΠΟΙΠΒεΙ ελαφρᾶ. 
τὰ ακροπτερύγια, αλλά εχουν εξαφανι- 
χωριστα σλᾶτς ποὺ υπηρχαν 

Ὁ Το εξωτερικο φορτίο οποτε- 

λείται οπότρεις εξωτερκκες δεξαµενες 
καυσιµου και δῦο κενούς φορεις. Χρησι- 
μοποιώντας τίς πολὺ κολες χαλκοµονίες 
µπορεινα κατασκευασθε! ενα ΒΕ-4Ετῆς, 
Λουφτβαφε με καμουφλαζ σκούρο γκρι 
οκουρο πράσινο καὶ λευκο. η ενα 


ΒΕ-4Ο τῆς αµερικανικῆς αεροπορίας µε 
καμουφλαζ τύπου “Βιετνομ». Τὰ προει 


δοποιητικἁ σηµατα εἶναι άφθονα καὶ 
αριθµηµενα ενα προς ἑνα γιά εὐκολη 
τοποθέτηση 


1ΤΑΙΕΒΙ 


ΒΕ-4 6/Ε ΡΗΑΝΤΟΜΝ ΙΙ 


Κλίμακα: 1/72 


Τιμη: 470 δρχ. 

Δεν Θὰ ηταν υπερβολή ἂν λεγαμε ὅτι 
αυτο τὸ ΚΙΤ αποτελεί ουσιαστικά µιᾶ 
ομκρυνση του ΒΕ-4 της Παλερι απο την 
κλίμακα 1/48.στην 1/72 Με 66 κομματια 
οξ οκούρο πρᾶσινο πλαστικο και 11 οἱ 
διαφανες (γι τις καλύπτρες καὶ τα 


παραθυρο» Του φωτογραφικού εξοπλι 
σµου στό ρύγχος) ελαχίοτα σηµεία εχει 
ηλέψει απο Τον µεγάλο του αδελφο 


μεια ουτᾶ εἰναιτα προειδοποιητικα 
στο. ποὺ Εχουν μειωθεί κατα 70 

περιπου. και τὸ απλούστερο σύστηµα 
προσγείωσης. µε εµφανεστερους ουμ. 
βιβασµους στοὺς τροχούς και στις ζαν 
τες πού δεν παρουσιάζουν μεγαλη, 
λεπτοµερεια. Άτόφιο παραμένει Το κοκ 
πιτ µε λεπτοµερεστατα κοθίσµατα. χει 
ριστη νακες καὶ κονσολες µέ Χαλ 


κοµανιες γιά τα Όργανα ελέγχου. Οἱ 
καλυπτρες µπορούν νᾶ κολληθοῦν ανα: 
κτες, ενω τὸ εξωτερικό φορτίο αποτε- 
λειται απο τρεῖς εξωτερικες δεξαμενές 
καυσίμων καὶ δυο επιπλεον ἄδειους 
φορεῖς 

Οι ανάγλυφες υπερυψωμένες ραβδώ- 
σεις ποὺ Φξρει τὸ μοντελο ο όλη τῆν 
Εξωτερική επιφάνεια εἶναι πολύ διαφο; 
ρετικα δουλεµενες µαζι μέ μικρότερες 
σε αρθµό εσωτερικες που οριοθετουν 
τις επιφανειες ελέγχου. Να σημειωθεί 
ὅτιτο πηδὂλιο διευθύνσης δίνεται ξεχω- 


ΠΑΛΙΑ ΤΕΥΧΗ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 
Πληροφορούμε τοὺς ενδιαφερόμενους, 
αναγνώστες ὁτι µπορούν νά τά βρούν. 
στὶς παρακάτω διευθύνσεις 

-- ΡιδαἱπιοάφΙιεπιο Νο Ἰ. Λαρόζας Δημή- 
χρης, Βρεσθένης 39, Ν. Κόσμος. Τηλ: 
9221463. 

-- Ῥαφιιπιοάοίίπιο Νο 3, Κοζῆς Στέλιος, 
Ιπποκράτους 186-187, Τηλ: θ427 457. 
τἨοΡΟΥ 8Η6Ρ, Αχαρνών 142, Αθῆνα, Τηλ. 
8817113. 

Ξ Καλφάκης, Σταδίου. 
Ἀθήνα, Τηλ. 4215.122. 
Ξ Τεχνικὲς Εκδόσεις Α.Ε. Αρδηττού 14-16. 
Ἀθήνα, Τηλ: 9290.832-4, ώρες 08.00-18.00, 
Δευτερα-Παρασκευὴ. 

--ᾱ. Καραµπέτοας, Εγνατίας 29, Θεσοσαλο- 
νίκη: 

-' Μ. Κοτζιά, Τοιμισκὴ 78. Θεσσαλονίκη. 

- Καλπίδης Ἐ., Παύλου Μελα 35, Θεσσαλο- 
νίκη. 

«Σταματίου Κ., Λασκαράτου 24, Ντεπώ, 
Θεσσ/νικη. 

Ξ. Κόκκινος Κ., Μητροπόλεως 26, Καστοριά, 
Ξ Μαρία Ἐκουτέρη, Βασ. Κών/νου 57, Κό- 
ρινθος. 
καὶ τ8 εἰ 


(Εντός, στοᾶς), 


Νο 1.2.3.6,7.8:9.10. 11.1 
τξαν"ληθει 
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ΜΟΝΤΕΛΑ ΟΛΩΝ ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ 
ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ - ΕΡΓΑΛΕΙΑ - ΧΡΩΜΑΤΑ - ΥΛΙΚΑ (Χ-ΑΟΤΟ ΗΟΙΒΕΙΝ - ΗυΜΒΡΟΙ. ΜΟΡΕΙ ΡΙΧ) 


ΧΡΩΜΑΤΑ ΗυΜΒΡοι. 

ΧΡΩΜΑΤΑ ΑΥΘΕΝΤΙΚΑ. 

ΗυΜΒΡοι. 

ΚΟΛΛΑ ΥΓΡΗ ΜύΜΒΡΟΙ. 

ΚΟΛΛΑ ΥΓΡΗ ΜΟΟΕΙΒΙΧ 

ΚΟΛΛΑ ΣΩΛΗΝΑΡΙΟ 

ΜΟΜΒΡΟΙ. 

ΔΙΑΛΥΤΙΚΟ ΗυΜΒΑΟΙ. 

ΔΙΑΛΥΤΙΚΟ ΜΟΟΕΙΡΙΧ 

ΣΤΟΚΟΣ 

ΣΕΤ (5) ΝΤΟΥΚΟΧΑΡΤΑ. 

ΤεφΤοῃς 

ΜΑθκοι. 

Σετ (4) ΓγαλίΝΑ ΜΠουκαλία. 

ΜΕ ΚΑΠΑΚΙ Δρχ 

ΚΟΦΤΗΣ χ-αΟΤΟ ὑΤΙΓΙΤΥ Δρχ 

ΚΟΦΤΗΣ Χ-Α6ΤΟ ουτ-αιι Δρχ. 

ΚΟΦΤΗΣ Χ-ΑςΤΟ 3601 

ΜΕΤΑΛΛΑ. ΜΕ ΚΑΠΑΚΙ δρχ. 

ΚΟΦΤΗΣ Χ-ΑΟΤΟ Χ-οἀ[ΙδμΕ᾽ 
Δρχ. 


ΛΕρΟΓΡΑΦΟΙ 
Ὢ. Χ-ΑΕΤΟ 805 (: ΕΣ)... δρχ. 
Χ-αστο δο1ο (- ΕΣ Δ.Λ δρχ 
ΗΟΙΔΒΕΙΝ ΤΟΜΙΕΟΝ. 
ΡΙΕΟΕ (ΝΕΟΙ (:-ΕΣ.) ΔΡΧ 
ΗΟΙΒΕΙΝ Υ-1 (ες. ὁλ δρχ. 
ΗΟΙΒΕΙΝ Υτ-02 
(ΕΣ. ΔΛ) ΔΡΧ. 
ΗΟΓΒΕΙΝ Υ΄ό ΓΕσ . ἆ Λ] δρχ 
ΗΟΙΒΕΙΝ Υ.4 (εσ. ΔΑ) δρχ 
ΗΟΙΡΕΙΝ Νεο ΜΟΗΝΙ 
ῥΕΣ. ΔΑΙ Δρχ 
ἨυΜΒβΟΙ Μοδειεβς 

δρχ 
ἨυΝαποί οτύσίο τ 

Δρχ 

ΔΡΧ. 
ΒαΌΘΕΡ 200 (ΕΣ) "δρχ 
ΒΑΌΟΕΡ Ίσο («ΕΣ Δ.Λ) Δρχ 
ΦΙΑΛΕΣ ΛΕΡΟΓΡΑΦΩΝ Δρχ 
ΚΟΜΠΡΕΣΣΕΡ ΤΗΟΜΑς Δρχ, 
ΚΟΜΠΡΕΣΣΕΡ ΗΟΙΒΕΙΝ «Δρχ. 


ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΛΑΡΟ. 


ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΚΟΠΙΔΙΑ ΚΑΙΠΙΝΕΛΛΑ 


Εξ. - ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ ΑΝΑΜΙ 
«επτη δέσμη) - 


ΔΩΡΟ ΜΙΑ ΦΙΑΛΗ ΔΕΡΑ. 


Στοὺς αερογράφους μέ τὸν αστερισκο’ διαθετουµε 
ΦΤΟΟΚ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙ ΚΩΝ, εκτος του 5ΤύΡΙΟ Ἱ. 
ποὺ ειναι περιορισμένο. 

Όι αερογραφοι μέ τις παύλες (-) (ΥΨΗΛΩΝ ΑΠΑΙΤΗΣΕΩΝ) 
προσφερονται µόνο μέ τὸ κύπελλο χρωµατος. 

Τά αξεσουάρ παροχῆς αέρος. προσφέρονται χωριστά. 
Ὁ ΤΟΒΙΟΟΝ ΡΙΕΟΕ έχει τὴ δυνατότητα νά ψεκάσει 
τοποθετημένος επάνω στὴ φΙαλῃ. 

ες. - ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ ΑΝΑΜΙΞΗ 


ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ (πολύ λεπτή δεσμη); 
ΤΟΝ ΑΠΡΙΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ ΜΑΙ0, ΜΕ ΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΕΝΟΣ ΛΕΡΟΓΡΑΦΟΥ. 
Σ 380 ΔΡΧ. 


ΜΒΤ.ΤΟ 
5ΤΑΙΙΝ 
ΡΑΤΤΟΝ 


ΒΝ/ΕΟΙΦΗ -5- 
ΦΗΕΒΜΑΝ. 
ΡΑΝΤΗΕΒ. 

«48 «96/590Ρ5 
ΒΗΙΟΟΕ. 
ΗΟΒΟΗ. 


καὶ ΔΙΠΛΗ. 
ΤΑΝΚ. 


Μ.40-75:18 
ΑΜΒύΙΑΝΕΕ 
0ο0ουε 


ΤΟΗΝΑΟΟ. 

Ε-16Α΄Β. 

Ε-5Ε 

Ε.ΤΒ 

ο-ὰτ 

Ἠο-Τ11Η6. 

ους 

ΜΕ 221 816ΑΝΤ 
ΖΨΗΙΙΝΟ 


ψυιοαΝ 
ΝΙΟΤΟΒ. 
Ε-ΞΑ ΑΜ/Ας5. 
ΒΟΕΙΝΟ Τα7 
8ΗΑΕ ΖΕΡΕΙΙΝ. 
[η τεετοβς. 
ἄμαρθρεε 
ΘΒΕΑΤ ΕΑΦΤΕΗΝ. 
ΜΑΥΕΙΟΙΝΕΛ Νο 307 
ΜΑΥΕΙΟΝΕΡ Νο 366 
Αὔβοβα ΤΑΝΚ 
ΕΕΝΤυΒΙΟΝ. 
σΗύπομι. 
ΨΑΡΑΝΕΣΕ ΜεοιύΜ. 


Ίδεπι ΡΑΟ 40 
ΓΕΕ 6ΒΑΝΟ 
ΦΟυΦΑΛ ΙΙ 


ΠΑΙΕΒΙ 
ΠΑΙΕΒΙ 
ΠΤΑΙΕΒΙ 
ΠΑΤΕΒΙ 
ΠΑΙΕΒΙ 
ΠΑΙΕΒΙ 
ΙΤΑΙΕΒΙ 
ΙΤΑΙΕΒΙ 


παιεβι 


ΕΟΡΟ 0Τ 40 
ΕΟΡΟ ΜΚΗ. 
ΕΟΡΟ ΜΚΊν 
ΙΝΡΥΙΟΤυς 


ΠΑΙΕΒΙ - 


ΑΓΕΒΙ 
ΙΤΑΙΕΒΙ 

ΗΑΦΕΟΑΝ/Α 
Ηαδεσανία 
Ηαδεσανία νοινο 
Ἀενειι 5ςΑΝΙΑ 
μενει ρας 


ΜΑΝ. 
ΑΕΧ Μεβοεῦες 


ΜΑΟΚ. 


ἄμΑνει, 


ΙΤΑι ει ΒΕΕΓΕΗ 


μενει 
μενει 
Ῥενειι 


Μ.109 ΗΟΝΗΤΖΕΗ 


ορει. Μαῦϊ ΤΙΕΒ 
ΘΕΒΜΑΝ ΟΟΜΜΑΝΟ 


ΞΕΗΜΙΜΜΨΑΘΕΝ. 135 


ΙΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΙ. 


ΤΑΝΚΕΒ ΤΒΑΙ{ΕΒ 


ΗΟΝΡΑ χι Ίδες. 
ΚΑΤΑΛΟΓΟΙ ΙΤΑΙ ΕΒΙ 10ο 


ΑὐβΟβΑ ΔΡΧ. 
ΑΨΛΟΒΑ ΔΡΧ 
ΑΗΒΟΒΑ ΔΡΧ. 
ΑύΒΟΒΑ ΔΡΧ 
ΆυβΟβα δρχ 
ΑΗΒΟΒΑ ΔΡΧ. 
Άυβοπα Δρχ 


π4ο Ἀενειι. ΔΡΧ 
16 ΙΤΑΙΕΒΙ ΔΡΧ. 
16 ΙΤΑΙΕΗΙ ΔΡΧ 


146 ΙΤΑΙΕΒΙ ΔΡΧ 
136 ΙΤΑΙΕΒΙ ΔΡΧ 


136. ΙΤΑΙΕΒΙ ΔΡΧ 

ΙΤΑΙΕΠΙ ΔΡΧ, 
136 ΙΤΑΙΕΗΙ ΔΡΧ. 
132 ΜΟΝΟΟΛΑΝ ΔΡΧ. 
125 ΤΕΘΤΟΗς Δρχ 


ΦΟΡΜΟΥΛΕΣ 


135 ΤΕΦΤΟΒΘ. 
125 ΤΕΦΤΟΡΣ. 
125 ΤΕΦΤΟΡΗΘ. 
125 ΤΕΦΤΟΗ ΔΡΧ. 440 


᾿ ΦΟΡΤΗΓΑ 


135 Εβτι. Δρχ. 1280. 
1 Εβτι ΔΡΧ. 1370 
1:94 ΙΤΑΙΕΒΙ ΔΡΧ, 1875 
14 ΙΤΑΙΕΒΙ ΔΡΧ. 1.875 
1:34 ΙΤΑΙΕΒΙ ΔΡΧ. 
14 ΙΤΑΙΕΒΙ ΔΡΧ. 
14 ΙΤΑΙΕΒΙ ΔΡΧ. 
135 ΤΕΒΤΟΒΟ ΔΡΧ. 
135 ΕΒΤι. ΔΡΧ. 
135 Επι ΔΡΧ 
14. ΙΜΑΙ Δρχ 


ά1δεπι 
Αύπομα 


ΣΝΜΕΙΩΣΤΕ ετ; κ. ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΠΟΥ ΒΕΛΕΤΕ ΜΑΙ δν ΣΑ ΣΤΕΙΛΟΥΜΕ 
ΝΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ. ΜΠΟΡΗΤΕ ΝΑ ΧΡΗΣΙΝΟΠΟΙΜΗΤΕ ΚΑΙ ΦΩΤΟΤΥΠΙΑ ΑΥΤΗΣ. 
ΤΝΣ ΣΕΛΙΔΑΣ. ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΛΑ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗΣ: 200 4/ 


- ΚΑΘΕΑΠΟΣΤΟΛΗ. 


Αὐβοµα 


ο ΡΙΑΦΤΙΜΟΟΕΙΙΞΜΟ-1: Βρεσθένης 39 - Ν. Κόσμος - ΑΘΗΝΑ 117 43 - Τηλ.: 9221.463 
ΖΑΣ ριΑ5ΤΙΜΟΘΕΙΙ/ΞΜΟ-2: Ιπποκράτους 185-187 - ΑΘΗΝΑ 114 72 - Τηλ.: 6427357 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


ΑΙΒΕΒΑΜΕ ἁ ΡΟΝ/ΕΒΡΙΑΝΤ 
ΜΕΟΗΑΝΙΟΘ 

Θοποα! Ηδῃάροοκ, Ρονιθιρ]αηὶ 
Α Αἰηταπιο ΗΒΠάΡοοκ (3 τόμοι) 
Έκδοσεις του αµερικανικου υπουργείου 
Συγκοινωνιών (Υπηρεσία Πολιικης Άερο- 
πορίας), 1970 (αναθεωρηµενη ἔκδοση: 
1976). οελ. 900-600. ὄρχ. 2500 ο τόμος 
Στην Ελλάδα: Μ.Κ.Βλασσης, τηλ :8031.831 
Το «Γενικο Εγχειρίδιο” πρωτοεκδοθηκε 
το 1970 σαν Τὸ πρωτο µιᾶς σειρας απο 
τρια ΕΥχειριδια προοριοµενα για οσους 
προετοιµοζονται νὰ αποκτήσουν πτυχιο. 
µηκανικου αεροσκαφών. Περιεχει βοσι 
κες πληροφοριες πᾶνω σε αρχες θεµε 
λιωσεις καὶ Τεχνικες διαδικοσιες στους 
τοµεις που οχε ιζονται µε τούς αεροκ 
ητηρες και Τον αΕρΟΠΟΡΙΚΟ οκελετε 
(αἱή(ΑπιΘ) Ἡ εμφασηβριοκεταιστηθεω 
ᾳᾳ καὶ οτήν Πρακτική ΕΦΕΡΜΟΥΗ. Σκ 
πὸς του βιβλίου ειναι να βοηθήσει τοι 
οπουδαστες επαγγελµατικὠν οχολων 
ολλα και τοὺς αυτοδίδακτους Κεῴαλαια, 
Όπως σχεδίαση, βάρος και ζυγοσταθµι 
ση άεροΠορικά υλικα, φυσική. ηλεκτρι 
κά συστημα. επιθεωρηση. υποστηριξη 
εδαφους καὶ Εργαλεία. καλύπτονται κα. 
τά τροπο οναλυτικο και παραστατικο µε 
πληθος απὀ σκιτοα καὶ δισγραµµατα. 
Ὁπωσδηποτε η ανάγνωση αυτου του 


βιβλίου προυποθετει αρκετες γνωσεις 
Φύσικης Δεν παύει όµως ν΄ αποτελει 
ανεκτµητο βοῄθημο γιὰ ὅσους ενδισφε- 
Ῥονται νᾶ σταδιοδροµησουν σαν µηχανι- 
κοὶ αεροσκαφων Ο δεύτερος Τοµος 
εἶναι αφιερώµενας στοὺς αεροκινητη 
ρες με πληροφορίες γύρω απο Την 
κατασκευή τους. Τα συστήµατα λίπον 
ς. εξαγωγής καυσαερίων. ψύξης α 
φαιρεσης. καὶ αντικατάστασης Κυλίν 
ὅρων ελέγχους συµπεσης και ρυθµ- 
σεις βαλβίδων Ο τρίτος καὶ τελευταίος 
ασχολειτα! οτιδήποτε Εχει οχεση 
µε το οκελετο ενος αεβοσκἀφους: Κα: 
τασκευη. ουναρµολόγηση. επικάλυψη 
µε µφασμα, επιδιορθώσεις. και κολλῆ 
σεις Περιεχει επισης επεξηγησεις των 
μονάδων οι οποίες αποτελουν τὰ διαφο; 
ρα συστηµαταενος αεροπορικού οκελε: 
του 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΦΤΕΡΑ (1912-1932) 
ΤΟΜΟΣ Α΄ 

Τοῦ Ηλία Δ. Καρταλαµάκη, 
Έκδοση του συγγραφεα. Αθήνα 1983. 
ὄρχ. 1300 

Στην προσπάθεια του νά παρουσιασειτόὸ 
εργοτης Πολεμικής Αεροποριας απο τά 
χρονια Του Ἰκαροῦ καὶ τοῦ Δαδολου 
μεχρι τίς ηµέρες µας µε τροπο 


ΣΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΚΑΙ ΟΙ ΕΡΑΣΙΤΕΧΝΕΣ 
ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΕΙΝΑΙ 
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΕΣ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
ΚΑΙ ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ 


Ξ2ΕΒΡΕΞΕΝ 


ΤΗΛ. 8021621 


Εκλαϊκευµενο καὶ συνεπώς κατανοητό, 
ο συγγραφεας µαγνητοφώνησε 140 
οεροπὀρους καταγράφοντας ετσι 
Άγνωστες πτυχες τῆς Ίστοριας τού 
Όπλου που κινδύνευαν να χαθούν Ο 
πρωτος τοµος καλύητει την περιοδο 
1912-1932 και εἶναι γεμάτος απο 
λεπτοµερειες για τὰ γεγονότα πού 
σημάδεψαν τὸν αγώνα των πρὠτῶν 
περοπορων γιᾶ νὰ ὅαμασουν τὰ πρωτό 
Ύονα αεροσκάφη και να αποδειξουν τη 
σπουδαιοτητα τους σε περιόδους ειρή. 
νης και πολεµου. Περιλαμβάνονται κε; 
φαλαια οπως. ΤΟ Αεροπλᾶνο στις Ἐνο- 
πλες Δυνάμεις ο Πρωτος Μεγάλος, 
Πολεµος 1914-1918 Άιγυπτος 1917 
Μικρασιατική Εκστρατεία 1919- 


κά Ένα ιστορικὸ βιβλίο. απο αυτα ποὺ, 
δεν πρεπει να λειπουν απΌ τη βΙβλιοθή: 
κη Όσων ασχολούνται µε οποιονδήποτε 
τρόπο µε Τὸ αεροπλΏνο 


πονεμ ίνα Ἠαήμίρη 
ανά Ἡ 


ΡΒΗΕΝΕΝΤΙΝΕ ΜΕΙΝΤΕΝΑΝΟΕ 
ΕΟΒ ΤΗΕ ΡΙ.ΟΤ ἃ ΑΙΒΟΒΑΕΤ 
ΟΝΝΕΒΗ 


τού Ὀδίε ΟΓ4Πε 

Ἐκδοσεις. ΑνΙΦΙΙΟΗ Μεἰπίαηδησο Ρυθήνοι 
Ίης..Ρ.0: Βοκ 890. Βαοία ΜΥ 82410. υ9Α. σελ. 
100: ἄτην Ελλαδα: Μ.Κ. Βλάσης, Μ. Μπὸ- 


ὃ».-- 


ΣΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΚΑΙ Οἱ ΕΡΑΣΙΤΕΧΝΕΣ 
ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΕΙΝΑΙ 
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΕΣ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
ΚΑΙ ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ 


2ΕΡΒΡΕΞΕΛ 
ΤΗΛ. 8021621 


πσαρη 2. Μαρούσι, τηλ: 8021621) 

Ένα πρακτικό ΕΥχειρΙδιο σχετικα µε την. 
ουντήρηση του αεροσκάφους, τοῦ κΙνη- 
τηρο καὶ τῶν διαφόρων συστηµάτων 
γραμμενο απὀ εναν επαγγελματία τεχνι 
κά ουνιήρησης πού απευθύνεται σὲ 
Όσους θελουν το αεροσκάφος Τους νά 
Νειπούργει 900 τὸ δυνατον πιό αΠΟδΟΙΙ 
κα καὶ οικονομικά. Ασχολείται µε θεµοτα 
Όπως. Πνομικη πλευρα της αεροπορικής. 
συντήρησης, τὰ κριτήρια αγορᾶς ενός 
μεταχειρισµενου αεροσκάφους, τὰ ου: 
στηµατα του ο κινητήρας, Ἡ ΜΠΟΡΕΙ νὰ 
άνει Ένας πιλοτος γιά νά αμξῆσει τῆν 
ὠφελιμη ζωή τοῦ αεροσκάφους του Καὶ 
να µειωσειτὸ κοστος συντήρησης. κλπ 
Δεν εχει γραφεί γιά τον επαγγελµατα 
πιλοτο αλλά για τὸν πιλότο -ΙδιΟΚτῆΤη. ο 
οποίος αναμηνύεται προσωπικά στὸ θὲ 
μα της συντήρησης καὶ πρεπει νά παρει 
οωστες αποφάσεις. Απὸ αυτη τὴν ἀπο᾽ 
ψη τὸν βοηθά νά εκτιμήσει οωοτά τὴ 
μείωση της απόδοσης καὶ νά παρατηρἡ 
σειεγκοιρα τυχον βλάβες, Ανάμεσα στο 
κείµενο τοῦ βιβλίου υπάρχουν ερωτή 
σεις μέ τις οΠοιες ο αναγνώστης µπορεί 
γα θλέγξειτην πρὀοδο στίς γνωσεις Του 
Ἡ εκδοση εἶναι πλήρης εικονογραφημὲ 
νη µε οχεδιαγράµµατα καὶ οπρόµαυρες. 
Φωτογραφιες 


ΑΥΙΑΤΙΟΝ ΒΟΟΚ5 


ΤΕΙ., 8021621 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 


ΤΗΛ: 8021.621 


Μπαυςς/ΛήΑΕΕΕΙ 


Η οικογένεια | εορΒίά 1 
Ἓνα παράδειγµα 
διεθνούς συνεργασίας 


Κίαυςς - ΜαΠΤεῖ 
Κατασκευάστρια εταιρία τών Κταυςς - ΜΑΠΙ{εἰ ΑΚΙεπαεςεΙΙςεα 

οπλικὠν συστηµάτων ΟοτεμᾶΗςρογείος Ἠεμγεεςπῖκ 

..6θορθτά 1, Κτθυςς - ΜαΠεἰί - Φίταῦε 2 - 8000 Μὔπεμοῃπ 50 
..δορηγά 2, 66ραίά, 6Α 1, Μάςαι τειείοπ (089) 8899-1 -Τείεχ 0523163-31 


ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
δὲν διαβάζετε τακτικά τὸ 
δικὀ σας, προσωπικό τεύ- 
χος τών περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ΣΚΑΦΟΣ 8. ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Μὲ μιά συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τὴν ειδικἠ ἑκπτωση πού ισχύει αποκλειστικἁ γιὰ 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 
τυχόν μελλοντικές αυξήσεις τὴς τιμής τοῦ 
περιοδικού, καθώς καὶ απὀ τὸν κίνδυνο νά μήν 
προλάβετε τὸ τεύχος στά περίπτερα. 


Σημειώστε ἐτσι χ αυτὸ πού προτιμάτε καὶ 
ταχυδροµήστε σήµερα κιόλας τὸ κουπόνι συνδρο- 
μης 


- ες σα 


5 ΝΑΙ, επιθυμώ νά παϊρνω τακτικά στὀ σπίτι µου τό δικό 
µου, προσωπικὀ τεύχος γιά: 


[91 χρόνο 

Π4Τ - 12 τεύχη 864 δρχ. 
ΙΙ ΗΧΟΣ - 12 τεύχη 864 δρχ. 
Π ΠΤΗΣΗ Ξ 6 τεύχη 480 δρχ 
ΠΣ 8 Θ - 6 τεύχη 480 δρχ 


9 2 χρόνια 

ΓΙ 4Τ -- 24 τεύχη 

[ΠΠ ΗΧΟΣ - 24 τεύχη 
ΠΠ ΠΤΗΣΗ 2 τεύχη 
ΠΣ86Θ Ξ 12 τεύχη 


1620 δρχ. 
1620 δρχ. 
900 δρχ. 
900 δρχ. 


9 3 χρόνια 

Ώ 4Τ -- 86 τεύχη 

ΓΙ ΗΧΟΣ Ξ 86 τεύχη 
Ώ ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 
ΠΣ846Θ Ξ 18 τεύχη 


2106 δρχ. 
2106 ὄρχ. 
11Τ0 δρχ 
Τ1Τ0 δρχ. 


Ονοματεπώνυμο: 


.Η συνδρομή μου επιθυμώ ν΄ αρχίσει απὀ τὸ τεύχος. 


Στείλτε τίς ταχυδρομικὲς σας επιταγὲς στῆν: 
Κα Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ἘΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16. 
ΑΘΗΝΑ 1626 


Σηµ.: Εάν δὲν θέλετε νά κόψετε τὴ σελίδα τού περιοδικού 
µπορείτε νὰ χρησιµοποιῆσετε μιά φωτοτυπία τοῦ κουπονιοῦ ἢ ἕνα 
απλό κομμάτι χαρη. 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Τοῦ Στέφανου Κ. Τοολακίδη, Αεροναυπηγοῦ Μηχανικού 


Ζωῇ Αεροσκάφους 


(Αἰτοταῇ! Ι1{6 ΟΥςΙθ, ΏΌυτο ἄθ Ι4 Νἱθ 4 υπ Ανίοπ, ΕΙαβζθιια!θ- 
Ρεης αυτ). 

Οι ὧρες πτήσης για τις οποἰες έχει προγραμµατισθεί ἑνα αεροσκά- 
Φος. Τὰ μαχητικά αεροσκάφη συνήθως εχουν υπολογισθεί γιά 6.000 
ὧρες πτήσης, ενω τά μεγάλα πολιτικά αεροπλάνα φθάνουν τίς 20.000 
ωρες 


Ζενίθ 


(Ζεη!!η) 

Τό σηµείο τὴς ουράνιας οφαίρας ποὺ βρίσκεται κατακόρυφα πάνω απὀ, 
τὸν παρατηρητή. Τό σηµείο ποῦ βρισκεται κατακόρυφα κάτω απὀ τὸν 
παρατηρητή λέγεται Ναδίρ (ΝΒαΙη) 


Ζώνες Ακτινοβολίας ΝαΠ ΑΙϊοῃ 


(Ναη ΑΠεη Βααἰδίίοη Βε!ί5, 5απα[ε» άθ Βαγοππεπποηί γαη ΑίΙοη, 
Ναπ ΑΙΙοπ 5ΙΤΑΡΙυπαουΓ6) 

Δύο ζώνες µε ακτινοβολία υψηλῆς έντασης (η μέγιστη εἶναι 10: 
Βοπιφθπ/ωρα) πού βρίσκονται στὸ µαγνητικὀ πεδίο τὴς Γής καὶ 
καλύπτουν ίσες αποστάσεις βόρεια καὶ νότια τού Ισημερινού. Η πρώτη 
ζωνη έχει πάχος 2000 μίλια κι αρχίζει απὀ τὰ 1400 μίλια πάνω απὀ τὴ 
γήινη επιφάνεια, ενώ η δεύτερη ἔχει πάχος 4000 μίλια κι αρχίζει σὲ 
απόσταση 8000 μιλίων απο τὴ Γή 


Ζώνη Επικίνδυνη 


(Ώαπφε: Αιθα. Ζοπο Ώθπβείοηςο, ΘΦΙ4ΠΠΙ6 Ζοπο) 

Εναέριος χώρος ορισμένων διαστάσεων µέσα ἡ πάνω απὀ τίς οποίες 
κατά τη διάρκεια ορισμένων χρονικών πειόδων γίνονται διάφορες 
δραστηριότητες (ρίψεις αλεξιπτωτιστών. ακροβατικες πτήσεις, αντία 
Εροπορικά πυρά) καθιστώντας επικίνδυνες τὶς πτήσεις τῶν αεροπλά- 
γων σ᾿ αυτόν 


Ζώνη Ελεγχόμενη 


(Βείη]οίθά ΑΓθα, Ζοπε Βεκἰτείπ!θ͵ Βοσιεησίο Ζοπο). 

Ἐναξριος χώρος ορισμένων διαστάσεων πάνω απὀ εδάφη καί χωρικά 
ὕδατα ενος κράτους. µέσα στὀν οποίον επιτρέπονται πτῆσεις 
αεροπλάνων ξένων µόνο κάτω απὀ ορισμένες παρα 


Ζώνη Απαγορευμένη - μπλα τν 
(Ρτοβίρ/ίθά ΑΓθα, Ζοπο ΙπΙοτά!Ι, νογροίοηο : Ζοπο) 
Έναξριος χώρος ορισµέενων διαστάσεων πάνω απὀ εδάφη καὶ χωρικά, 


ὕδατα ενος κράτους µέσα στὸν οποιο απαγαρεύονται οι πτῆσεις 
ξενων αεροπλάνων. 


Ἠχος 
(δουπάᾶ, 5οµ. 5ο/α!!) 
Είναι η περιοδική µεταβολή τῆς πίεσης τού ατμοσφαιρικού αέρα τὴς 
οποίας η συχνότητα εἶναι ικανή νά ερεθίζει τὸ αισθητήριο τῆς ακοής. 
(Γενικότερα ῆχος εἶναι τὰ ελαστικα κύματα πού διαδίδονται στᾶ 
στερεᾶ καὶ υγρα αρκεί η συχνὀτητά τους νά εμπίπτει στὴν ακουστῆ 
περιοχή συχνοτήτων). 


Ταχύτητα τού ΄Ἠχοι 


(8ρεθά οἱ 8ουπᾶ, ΨΙΙ5οο ἄμ 8οπ, ΘοΠαΙΙΦοδονπαΙοΚοίΜ) 

Η ταχύτητα μέ τὴν οποία διαδίδονται οι διαταραχές σ᾿ ἕνα ρευστό 
κάτω απὀ ορισμένες συνθήκες. Η ταχύτητα αυτή στόν αέρα εἶναι 1116 
Ά/9θο σὲ τυπικές ατμοσφαιρικές συνθήκες καὶ 760 πιρῃ στὴν 
Επιφάνεια τὴς θάλασσας ενώ στή στρατόσφαιρα 660 ΠΠΡΠ. Είναι 
συνάρτηση της θερμοκρασίας καὶ ποικίλει πάρα πολύ στά διάφορα 
αέρια. υγρά καὶ στερεά σώματα 


Τοπική Ταχύτης τού ΄Ἠχου, 


(1.οσβ! 8ρεθά οἱ 8ουπᾶ, νΗεςςθ ΊοσβΙς ἄμ 8οη, ΟυΙΦοµΒ!Ιᾳες- 
ΝήπαϊφΚαῖι) 

ἩΗ. ταχύτης τού ἤχου στὸ σηµείο τὴς ροής ὅπου επικρατεί η 
µεγαλύτερη θερµοκρασία 


Κρίσιµη Ταχύτης τοῦ ΄Ἠχου τς 
(Οή/ίσα! 8ρθεά οἱ 8ουπα, ΝΙίαςςο Οη/ΐαιις ἀπ 8οη ΚηΙΦομοςοβαΙ- 
Ιᾳεςονήπαϊᾳ Κι) 


Είναι η τοπική ταχύτητα τού ἠχου μὲ τήν προὔὐπόθεση ότι είναι ίση µε 
την ταχύτητα τού ρευστού. 


Στην Ελλαδα υπαρχουν 
1.000.ΟΟΟ αδειες 
οδήγησης, 


αλλα µονο λιγεο χιλιαδες 


πραγµατικοι οδηγοι 


ΤΑΣ. ᾽Απαλλαγείτε ἀπό τοὺς κινδύνους 
ΓΩΝ ασ ποὺ φἑρνει ή ἀγνοια. 
ΟΔΗ μμ Γνωρίστε τὸν τρόπο λειτουργίας 

: τεστ τού αὐτοκινήτου σας. 
Ξ τ τ Μάθετε νά τὸ ὁδηγεῖτε, ἀντί αὐτὸ νά 
σάς ὁδηγεί στὸ ἀτύχημα. 
Διαθάστε τό 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ τὸ θιθλίο 


τού Πραγματικού Οδηγού. 
Γραμμένο ἀπὸ τὸν ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 

τὸ θιθλἰο αὐτὸ έχει γίνει ὁ 

ἀχώριστος σύντροφος τού 

ὑπεύθυνου ὁδηγού, τού ἀνθρώπου 

πού δὲν ἀρκείῖται στὶς «ἐξηγήσεις» 

τών «ἁρμοδίων» γιά τὰ τροχαία 

ἀτυχήματα καὶ δὲν πιστεύει ότι γιά όλα 
ὑπεύθυνος εἶναι ὁ... Μολόχτής ᾽Ασφάλτου. 


ΟΔΗΓΩΝ ΤΑΣ τού ΚΩΣΤΑ καπααα 3 


Μερικά ἀπ᾿ τὰ κεφάλαια: Προσι 


ϱ Υπεροτροφη- ΥποστροφηΦ Το κρατ 


τοι 


οο δι 
στα ῥραν 


9 Μορφή και 


συστημα Ἀίπανσης Φ Βλαθες Τροφοδοσι 


84 ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΑΣ Ἡ ΣΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΒΙΒλΙΟΠΩΛΕΙΑ. [ 
ΑΘΗΝΑ ΠΕΙΡΑΙΑΣ 


αν ΜΕΝΕΤΕ Μακριά ΣΤΕΙΛΤΕ 
--ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ Πανεπιστημίου 34 . Βαμθάκα Κ.Σανταροζας Βασιλόπου-  Τοσμαντόκης Α. Άγ. Κων/νου 1] .Κουθαροκηςὰ | ΤΑΥΔΡΟΝΗΜΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 400 ΔΡΧ. ΣΤΗΝ 


λος |. Βασ. Ὄλγας 90 . Γεωργιάδης Α. Πρίτζης Ε. Δαθόκη 69 Καλλιθέα. Σία Ἁγ. Κων/νου .Ν.Μακρυγιάννης Πλ. Κοραή Σ. | ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ. ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16. ΑΘΗΝΑ. 


Ἀημακαράκος Πατησίων 33 Δωδώνη Ἀσκληπιου3 .ἘλευθερουδάκηςΓ.Κ. Παπαδημητρίου Κολοκοτρώνη νὰ -Γ:Μαυρογώργης | τ1. 407: 

Νίκηςα Κουζούρη - Λογοθέτη Ακαδημίος 67 . Κοκουλίδης Κ.Πανεπιστη. Σωτήρος 19. Καλούδης Γ Φίλωνος 4. Ποροκαλώ στείλτε µου τὸ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ. 
µίου 25-29 . Καρδομίτσα Ι. Ἱπποκράτους 8 . Κατσίκου Ε. Πρατνου 2. ΒΟΛΟΣ 1 του Κώστα Κοθοθο 

Κάτσικας Εὐθ. Πρατίνου 4, Παγκράτι -.Κολλάρος |.4. Σόλωνος 60 Κρόνου Α. Παυλόπουλος Ἰάσωνος 119 .Κ. Παρασκευόπου- 

Βερανζέρου 48 . Μαρκολέφα Αφοί Πατησίων 36 Μαρκολέφοςθ. Πατησίων λος Ἰάσωνος 68. [ονοµα. 


30 Μητροπφῤλου Έλλη Γ΄ Σεπτεμθρίουθό Μιχαηλίδης Γ. Ψόχου 3θ. Νέα ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
Σμύρνη -Νικολάτος Πρ. Σόλωνος 118 - Πασαδαίος Πατησίων 468 .Πατολι- -Καραμπέτσας Δ. Ἐγνατίας 19 -Κοτζιά Μ. Τσιμισκή | ΕΠΩΝΥΜΟ. 
γάκος Πανεπιστημίου καὶ Πεοματζόγλου - Προμηθεύς Σταδίου 41 -Α.ΡΟλ. 78 - Μόλχο Ταιµισκή 10 
ης Ἐμ. Μπενάκη 57 Σιδέρης Σταδίου 34 -.Ὑπουδαστής Στουρνάρα 13 -ᾱ. 
Θεοχαρίδης Ἱπποκρότους 3... Π. Μιχαλὸς Σταδίου 48 (θος ὀροφος) -Πιτοι. 
λός Σοφοκλέους ά . Γρηγορόπουλος |. Σόλωνος 94 . Καρέλης Μιχ. ΗΡΕ- Ι 
Αριστοτέλους θ4.- |. Λυμπέρης Αχαρνών 142 . Φιλιππόπουλος Πατησίων 29 

Βοσιλείόυ |. Ἱπποκρᾶτους 15. | 

/ 


Γ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ, τηλ. 


ΠΤΗ 1] ΒΑε 5ΕΑ ΗΑΕΒΙΓΕ 


ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ 


